Region de Murcia

CONSEJERIA DE PRESIDENCIA

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA DIRECCION
GENERAL DE MEDIO AMBIENTE RELATIVA A UN PROYECTO
DE AMPLIACION DE LAS INSTALACIONES NAUTICO-
DEPORTIVAS DE L.O PAGAN, EN EL TERMINO MUNICIPAL DE
SAN PEDRO DEL PINATAR, A SOLICITUD DE CLUB NAUTICO
LLO PAGAN.

La Direccion General de Medio Ambiente ha framitado el
expediente n® 773/06 AU/EIA, instruido a instancia de la mercantil
Club Nautico Lo Pagan, con domicilio a efecto de notificaciones en C/
Almudena 1. 1° 30.005 Murcia, con C.I.F: G30154587, al objeto de
que por este organo de medio ambiente se dicte Declaracion de
Impacto Ambiental, al estar la actividad incluida en el Anexo | de la
Ley 1/1995, de Proteccion del Medio Ambiente de la Region de
Murcia, en su apartado 2.10.k, asi como en el articulo 84.2 b) y en el
Anexo Hl1-B grupo 9.j) de Ia Ley 4/2009, de 14 de mayo, de Proteccion

Ambiental Integrada correspondiente a un proyecto de “Ampliacion de




las instalaciones nautico-deportivas de Lo Pagan” en el término
municipal de San Pedro del Pinatar, RESULTA:

Primero. Con fecha 24 de junio de 2006, la Consejerfa de Obras
Publicas, Vivienda y Transportes somete a informacion publica el
proyecto y el estudio de impacto ambiental de la Ampliacién de
instalaciones Nauticas en Lo Pagan, promovido por el Club Nautico
Lo Pagén, mediante anuncio en el BORM n° 144 de fecha 24 de junio
de 2006.

Segundo. La Direccion General de Transportes y Puertos en fecha
27 de octubre de 2006 remite el Estudio de Impacto Ambiental de
febrero de 2006, una vez finalizada la preceptiva fase de informacion
publica, asi como copia de las alegaciones presentadas por la
Direccion General de Costas del Ministerio de Medio Ambiente,
Cofradia de Pescadores de San Pedro del Pinatar y Capitania

Maritima de Cartagena.

Tercero. Con fecha 9 de enero de 2007 se remite escrito desde la
Direccion General de Transportes y Puertos acreditando, mediante
oficio presentado por el promotor, que el procedimiento ambiental se
inicid con anterioridad a la entrada en vigor de la Ley 9/2006, de 28
de abril, entendiéndose que la tramitacion administrativa aplicable es

la vigente en la fecha de iniciacion.

Cuarto. Las caracteristicas del proyecto y la tramitacion de la
evaluacion ambiental se resumen en el informe del Servicio de
Planificacién y Evaluacién Ambiental de 16 de mayo de 2013, y de
acuerdo con el mismo consiste en la ampliacion de las instalaciones
nautico-deportivas de Lo Pagan, en el término municipal de San

Pedro del Pinatar.




Quinto. Los Servicios de Planificacion y Evaluacion Ambiental y de
Informacion e Integracién Ambiental de esta Direccion General emiten
informes respectivos de fecha 16 de mayo de 2013 y 22 de marz o de
2013, en los cuales se establecen las condiciones en materia de
calidad ambiental y medio natural a tener en cuenta en el proyecto de
Ampliacion de las instalaciones nautico-deportivas de Lo Pagan, en el

término municipal de San Pedro del Pinatar.

Sexto. La Direcciébn General de Medio Ambiente es el 6rgano
administrativo competente en relacién al procedimiento de Evaluacion
de Impacto Ambiental, de conformidad con lo establecido en el
Decreto del Presidente de la Comunidad Auténoma n® 24/2011, de 28
de junio de 2011, por el que se establece el Orden de prelacidon de las
Consejerias de la Administracion Regional y sus competencias; vy el
Decreto n®° 141/2011, de 8 de julio, por el que se establecen los

Organos Directivos de la Consejeria de Presidencia.

Vistos los informe técnicos de fecha 16 de mayo de 2013 del
Servicio de Planificacion y Evaluacién Ambiental, y del Servicio de
Informacién e Integracion Ambiental, de fecha 22 de marzo de 2013,

se formula esta Declaracién de Impacto Ambiental.

Vistos los antecedentes mencionados, las disposiciones citadas
y las demas normas de general y pertinente aplicacion, he tenido a

bien:
DICTAR

Primero. A los solos efectos ambientales se formula Declaracion de
Impacto Ambiental en relaciébn al proyecto de Ampliacion de las
instalaciones nautico-deportivas de Lo Pagan, en el término municipal

de San Pedro del Pinatar, en la que se determina que para una




adecuada proteccién del medio ambiente y de los recursos naturales,
se deberan cumplir las medidas protectoras y el Programa de
Vigilancia contenido en el Estudio de Impacto Ambiental presentado,
debiendo observarse, ademas, las prescripciones técnicas incluidas

en el Anexo de esta Declaracion.

Esta Declaracion de Impacto Ambiental favorable, se realiza sin
perjuicio de tercero y no exime de los demas informes vinculantes,
permisos, licencias o aprobaciones gue sean preceptivos, para el
valido ejercicio de la actividad proyectada de conformidad con la

legislacion vigente.

Segundo. Esta Declaracién de Impacto Ambiental, se haré publica en

el Boletin Oficial de la Regién de Murcia.

Tercero. El promotor del proyecto, debera comunicar al ¢rgano
ambiental, con la suficiente antelacion, la fecha de comienzo de la
ejecucion del mismo.

Esta Declaracion de impacto Ambiental caducara, en el plazo de
cinco afios, tal como indica el articulo 98 de la ley 4/2008, si no se
hubiera comenzado la ejecucion del proyecto; en tal caso, el promotor
debera iniciar nuevamente el tramite de Evaluacion Ambiental del

proyecto, previa consulta al érgano ambiental.

Cuarto. La decisién sobre la autorizacion o aprobacion del proyecto
se hara puUblica por el 6rgano que la haya adoptado, de acuerdo al
articulo 15 del texto refundido de la Ley de Evaluacion Ambiental de
Proyectos, aprobado por el Real Decreto legislativo 1/2008, de 11 de

enero.

Quinto. Remitase al Ayuntamiento de San Pedro del Pinatar, en cuyo

territorio se ubica la instalacién y a la D.G de Transportes y Puertos
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como 6rgano de la Administracion que ha de dictar la Resolucion

Administrativa de autorizacién o aprobacion del proyecto.

Murcia, 16 de mayo de 2013.

EL DIRECTOR GENERAL DE
MEDIO AMBIENTE

,) (_‘.?/\' : "J./‘ \
G (4
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ANEXQ

1. CARACTERISTICAS BASICAS DEL PROYECTO.

Este proyecto ha sufrido diversas modificaciones durante el
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental al objeto de
compatibilizar las actuaciones del mismo con la conservacion de los

valores naturales de la zona donde se ubica.

Finalmente las principales obras que comprenden la actuacion

propuesta son las siguientes:

o Construccién de un pantalan interior en forma de doble L
invertida (de longitudes 38 m y 10 m en sus lados cortos, y 175
m en su lado largo, todos con una anchura de 6 m), en
sustitucion de los 2 pantalanes actuales de la darsena
pesquera. Este pantalan tendra un uso mixto: pesquero en su
lado interior, y nautico-deportivo en su lado exterior. La anchura
de la darsena interior es de 36 m, segun se sefiala en el
documento suficiente para garantizar las condiciones de
maniobrabilidad y seguridad de la flota pesquera.
o Construccion de un pantalan exterior (de longitud 136 my 6 m
de anchura) en prolongacién al actual pantalan exterior.
¢ Construccion de una plataforma rectangular {(de dimensiones
10.5 m x 12 m) en el extremo final del actual pantalan exterior,
para su uso como muelle de espera y operaciones de carga-
descarga. Esta plataforma tiene un doble objeto:
o Permitir el reviro de los vehiculos que transiten por el
pantalan.
o El retranqueo de la alineacién del nuevo pantalan
exterior para obtener una anchura de la darsena exterior

de 47 m, segun se indica suficiente para garantizar las




condiciones de maniobrabilidad y seguridad en la
darsena de la flota (esloras maximas de 12 m).

e Construccidn de una plataforma triangular (de dimensiones
20.2 m x 18 m) en el extremo final del nuevo pantalan exterior,
para su uso como muelle de espera y operaciones de carga-
descarga.

e Por tanto la longitud total del pantalon exterior, junto con las
dos plataformas descritas es de 136 m + 10,6 m +20,2 m, es
decir 166,7 m.

» Los pantalanes seran pilotados para reducir la afeccion sobre el
fondo marino y para permitir la circulacion del agua en el interior
de las instalaciones.

e Adecuacion de servicios de amarre y de gestidn ambiental en
todas las instalaciones.

e Recuperacién de calados mediante dragado hasta la cota
correspondiente al uso nautico-deportivo y pesquero de las

instalaciones.

En el marco de uso nautico-deportivo, la actuacion planteada en el
proyecto contempla la demolicion de 15 amarres de 10 m de eslora
existentes actualmente y la creacion de 88 nuevos amarres, de entre 8 y
12 m de eslora. El incremento neto planteado es, por lo tanto, de 73

amarres (21% de la flota actual).

En términos de area (til de amarre, se plantea la demolicion de 525 my
la construccion de 3.592 m? adicionales, resultando un incremento neto
de 3.067 m* de area Util resultante de la ampliacién (30% respecto a la

capacidad actual).

En cuanto a la recuperacion de calados, se contempla la recuperacion
de calados hasta la cota correspondiente al uso nautico-deportivo y

pesquero de las instalaciones, que es de -2,5 m. El 4rea de la superficie
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a dragar es de 10.500 m? para un volumen total de 9.200 m®, frente a
los 22.500 m? de area y 16.000 m® previstos en el proyecto inicialmente.
La totalidad de la zona de actuacién en la recuperacion de calados y
dragado adicional pertenece a zona de uso portuaria, siempre dentro de

los limites de adscripcion.

También se solicita la ampliacidon del area de concesion, siendo de

9.300 m*.

2. RESULTADO DE LA INFORMACION PUBLICA Y CONSULTAS A
OTRAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS AFECTADAS.

De acuerdo con la documentacion remitida por fa Direccion General de
Transportes y Puertos en relacion a la fase de informacion publica y

consultas, constan las siguientes alegaciones:

2.1 Demarcacién de Costas del Ministerio de Medio Ambiente.

Consta informe de la Direccién General de Costas del Ministerio de
Medio Ambiente de fecha 10 de agosto de 2006 relativo al proyecto y
Estudio de Impacto original en el que se concluye que se informa
desfavorablemente la solicitud de adscripcion de bienes de dominio
publico maritimo-terrestre para la ejecucion del proyecto “Ampliacion de
las instalaciones nautico-deportivas de Lo Pagan” sito en San Pedro del

Pinatar.

2.2 Cofradia de Pescadores de San Pedro del Pinatar.

Consta escrito de fecha 27 de junio de 2006 en el gque informan
desfavorablemente el proyecto de “Ampliacién de las instalaciones
nautico-deportivas de Lo Pagan”, debido a que en la zona donde se
proyecta la ampliacién existen muchas embarcaciones de pescadores
fondeadas y que de llevarse a cabo las obras no tendran donde
amarrarlas, ya que los pantalanes instalados frente a la Lonja no retinen

condiciones y no existe suficiente seguridad. Por tanto proponen una
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reordenacién de las embarcaciones pesqueras fondeadas y existenies
en la zona y que de llevarse a cabo la ampliacion de las instalaciones
deberian ceder a esa Cofradia un 25% de los puntos de amarre, para de

esa forma tener las mismas un lugar seguro.

2.3 Capitania Maritima de Cartagena.
Emite informe de fecha 30 de junio de 2006 en el que se recoge lo

siguiente:

En opinion de esa Capitania Maritima no se ha procedido a efectuar un
estudio de viabilidad nautica que demuestre fa compatibilidad de las
obras de ampliacion de la darsena y su disposicion definitiva con las
maniobras de los pesqueros que historicamente ulifizan los dos
pantalanes en forma de “T” que hay frente a la Lonja de Lo Pagan.

Es significativo el hecho de que una vez terminadas las obras de
ampliacion, los pantalanes destinados al atraque de pesqueros en la
L.onja quedarian dentro de la darsena del puerto deportivo.

En una primera aproximacion y contando con fos datos objetivos que se
desprenden de los planos aportados en el Proyecto Basico, resulta que
la actividad nautica de la Lonja queda préacticamente anulada o, de
continuar su actividad habitual, dificilmente compatible con la proximidad
de los pantalanes y el trafico incesante de embarcaciones deportivas.
Respecto del cumplimiento del Real Decrefo 253/2004, la instalacion
debera elaborar un Plan Interior de Contingencias en el que deberan
contar con el equipamiento material y humano que se le exige a ofras
instalaciones similares de la Region de Murcia.

Por ofra parte y siguiendo con el Real Decreto aludido, al disponer la
instalacion de facilidades para suministrar combustible a los barcos,
debera cumplir con lo especificado en dicha Norma sobre la Memoria
obligatoria que necesitan elaborar las estaciones de servicio y enviarla a
la Entidad Gestora (Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia) para

su aprobacion.




En cuanto a la aplicacién del Real Decreto 1381/2002, el puerto

deportivo deberd contar con una infraestructura adecuada para la

segregacion de los diferentes residuos y desechos generados por los

barcos. Esta actuacion comporta fa ubicacion de un "punto verde" con

diferentes contenedores para residuos solidos y medios para retirar

aguas de sentinas y aguas sucias - tal y como aparecen definidas en el
ANEXO V del Convenio internacional MARPQOL 73/78 - de aquellas

embarcaciones que lo precisen. Se debera informar y detallar los medios

habilitados para el cumplimiento de este punto.

Estos puntos enumerados podrian resumirse en:

Estudio nautico en el que se debera incidir en la posibilidad de
poder efectuar maniobras de acceso a los pantalanes de la
Lonja de pescado y en la compatibilidad de estos atraques con
los pantalanes nuevos de fa ampliacion del puerto deportivo.
Elaboracién y posterior presentacion a la Comunidad Autonoma
de un Plan interior de Contingencias y de una Memoria acerca
de la estacion de suministro.

informar sobre la ubicacion escogida para los contenedores o
recipientes habilitados para la recepcion de aceftes usados y
residuos sofidos contaminantes.

Presentacién de contrato(s) efectuado(s) con gestor(es) de
residuos para la retirada de las aguas de sentinas retiradas de
fas embarcaciones, aguas sucias, aceites usados y demas

residuos contaminantes.

Una vez resueltos los puntos enumerados arriba, esta Capitania

Maritima no tendria inconveniente en que se lleven a cabo las obras

proyectadas siempre que se cumplan las siguientes condiciones;

a. Durante la ejecucion de las obras se debera habilitar un

balizamiento provisional que indique posibles obstrucciones,

peligros aislados o zonas restringidas a la navegacion. Una
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vez efecutadas las obras se procedera a instalar balizamiento
definitivo. Las caracteristicas técnicas de los sistemas de
balizamiento deberan ser establecidas por el Area de Ayudas
a la Navegacion del ente publico Puertos del Estado, como
organo competente en materia de balizamiento y
sefializaciones maritimas,

. Los trabajos de dragado previstos generaran unos residuos
cuyo vertido requeriran el tratamiento que para estos casos
prevé la Ley de Costas (arts. 34, 110 y 114) y el Reglamento
para su desarrollo y ejecucion. Se informara a esta Capitania
Maritima del destino y cantidad de los productos derivados
del dragado.

Cualquier empresa contratada que vaya a utilizar efemenfos o
artefactos flotantes durante las obras debera contar con la
auforizacion de esta Capitania Maritima para el desarrollo de
la actividad. De igual manera, si se utilizaran los servicios de
una empresa de buceo, esta debera contar con la
conformidad de esta Capitania Maritima en Jo relativo a la
seguridad de las actividades subacuaticas. Es imprescindible
gue dichas empresas se personen en esta Capitania Maritima
para presentacion de documentacion y plan de ftrabajo. £l
incumplimiento de este punto podria dar lugar a la

paralizacion de las obras.

En relacidén con las alegaciones presentadas durante la fase de

informacién publica, realizada mediante anuncio en el BORM n® 144 de

fecha 24 de junio de 2006, es conveniente aclarar que el contenido de

estas alegaciones se refieren al proyecto original (de diciembre de

2005), el cual de forma muy resumida consistia en la construccion de un

pantalan exterior de 214,6 m, con una ocupacion de fondo marino de

aproximadamente 17.000 m?, y en el que se preveia un dragado de

aproximadamente 16.000 m° de arena hasta obtener una profundidad
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minima de 2,5 m. El nimero de atraques destinados a embarcaciones
de 12 y 16 m de eslora era de 96 y la superficie ocupada por estos de
15.722 m?”,

Posteriormente, este proyecto se modifica a instancias de la entonces
Direccion General de Medio Natural, al objeto de reducir las afecciones
ambientales y paisajisticas, de manera que la entonces Direccion
General de Medio Natural (actualmente integrada en la Direccion
General de Medio Ambiente) concluye, que el proyecto finalmente
(provecto de diciembre de 2012) presenta unas caracteristicas que
disminuyen considerablemente los impactos que se prevelan
inicialmente sobre fa laguna del Mar Menor. Asimismo, también concluye
que respecto a la configuracién inicial proyectada donde se incluia la
construccion de un espigoén de escollera de contencion con aportaciones
de arena es preciso seflalar que el presente proyecto tendra
exclusivamente pantalanes pilotados, y segun se indica se reduce de
este modo la afeccion sobre el fondo marino permitiendo la circulacion
del agua en el interior de fas instalaciones. En base a lo sefialado y
teniendo el cuenta el efecto beneficioso de Ja relirada de las
embarcaciones fondeadas irregularmente, no se prevé que la ampliacion
propuesta pudiera afectar significativamente al medio marino (fondos
marinos, biocenosis presentes) y en consecuencia a la Red Natura
2000.

Atendiendo a las consideraciones anteriores se estima que el proyecto,
tal y como se plantea fras sucesivas remodelaciones, y con la
incorporacion efectiva de una serie de medidas preventivas y
correctoras detalladas en el ultimo informe, no tendria efectos

significativos sobre el ecosistema de la laguna del Mar Menor.

En base a todo ello, se estimd que, dado que el proyecto final reduce
significativamente los impactos ocasionados por el proyecto original, no

se ha considerado necesario volver a someter a informacion publica, a
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los solos efectos ambientales, el proyecto de remodelacion de la zona

de servicio del puerto pesquero-deportivo de Lo Pagan.

Por lo tanto, con caracter previo a la autorizacion del érgano sustantivo,
la Direccion General de Transportes y Puertos, deberia volver a
consultar a las administraciones publicas afectadas y publico interesado
que emitieron informe durante la fase de informacion publica, detalladas
en este apartado, en relacién con el proyecto finalmente evaluado a los
solos efectos ambientales: proyecto de remodelacion de la zona de
servicio del puerto pesquero-deportivo de Lo Pagan de diciembre de
2012), al objeto de valorarlas adecuadamente antes de otorgar la

autorizaciéon sustantiva correspondiente.

4. OTRAS ALEGACIONES

¢ Alegaciones del Club Nautico La Punfica.

Consta en el expediente escrito de alegaciones del Club Nautico La
Puntica con fecha de entrada en esta Direccion General de fecha 5 de
abril de 2013, en el que solicitan que se informe desfavorablemente la
tramitacion del proyecto de modificado de remodelacion de la zona de
servicio del puerto pesquero-deportivo de Lo Pagén, todo ello en base a
las alegaciones realizadas en dicho escrito, relativas a deficiencias del
puerto deportivo de Lo Pagan denunciadas por la Demarcacion de
Costas, deficiencias en la tramitacion del proyecto y falta de justificacion,
la documentacion del proyecto modificado de remodelacion de la zona
de servicio del puerto pesquero-deportivo de Lo Pagan y en relacion a
infraccion del articulo 4.1 y 4.2 de la Ley 3/1996, de 16 de mayo, de
RPuertos de [a CARM.

Esta alegacion se trasladd a la Direccion General de Transportes y
Puertos y al Servicio de Informacién e Integracion Ambiental el 15 de
mayo de 2013 y el 26 de abril de 2013 respectivamente, al objeto de que

valoren las alegaciones realizadas en el ambito de sus competencias. El
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Servicio de Informacion e Integracion Ambiental contesta el 8 de mayo
de 2013 y pone de manifiesto que en dichas alegaciones no se fiene en
cuenta el informe final de ese Servicio de fecha 22 de marzo de 2013,
en el cual se concluia que el proyecto tal y como se ha planteado y con
la incorporacion efectiva de las medidas preventivas y correctoras
sefialadas en el mismo, no tendria efectos significativos sobre el
ecosistema de la laguna del Mar Menor; por tanto y a la vista de la
solicitud formulada resulta oportuno sefialar que se mantiene todo el

contenido de dicho informe.

5. OTROS INFORMES.

= Direccion General de Transportes v Puertos.

El Servicio de Infraestructuras de la Direccién General de Transportes y
Puertos informa el 31 de enero de 2013, en el que resume la
documentacion presentada por el promotor del proyecto, quedando el

proyecto de la siguiente manera:

En vrelacion con la longitud del pantalan exterior, la nueva
documentacion presentada tiene en cuenta el impacto visual de la
Laguna del Mar Menor desde el paraje de “La Puntica” y reduce su
fongitud a 166,70 m.

En cuanto al pantalan interior su longitud es de 175 m y se separa 36 m
respecto al muelle pesquero para facilitar la maniobrabilidad de estas
embarcaciones lo que motiva a su vez que el muelle exterior se separe
ligeramente en su prolongacion de la alineacion def muelle de abrigo del

Puerto deportivo existente.

En relacion con la retirada de los fondeaderos irregulares existentes en
la zona, el proyecto presentado supone incrementar la oferta de puntos

de amartre en un total de 73 puntos, teniendo en cuenta que se crean 88
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nuevos puntos pero deben eliminarse 16 al remodelar el acceso al

Puerto Deportivo existente.

La eliminacion del fondeadero irregular existente en la zona contigua al
Puerto es una actuacidon que debe combinar la actuacion de las
Administraciones Estatal, Aufonomica y Local mediante un Programa de
Medidas entre las que estarian la actuacion sancionadora y retirada de
embarcaciones (Ocupacion ilegal del Dominio Publico Maritimo-
Terrestre, Peligro para la navegacion, Incumplimiento del Convenio
Marpol en la gestion de residuos), aumento de la oferta en marinas
secas, retirada de elementos de fondeos ilegales, retirada de

embarcaciones hundidas y limpieza de los fondos.

Este Programa de Medidas se esta estudiando en el Marco de la
‘Estrategia de Gestion Integrada de Zonas Costeras en el Mar Menor y
su entorno” y se tendré en cuenta en el Pian de Gestion del Area de
Planificacion Integrada (APl O2) del Mar Menor y franja liforal de la

Region de Murcia.

Ademas en el apartado antecedentes recoge lo siguiente: En el referido
escrito manifiesta que por parte del Club Nautico se han cambiado las
condiciones de enirada a la sociedad, para hacer mucho mas
econémico el acceso a un punto de amarre a todos los propietarios de
embarcaciones fondeadas, si bien expresa que contribuir a retirar los
fondeaderos irrequlares existentes en las zonas colindantes al puerto

excede de sus competencias.
6. ANALISIS AMBIENTAL DEL PROYECTO.

6.1 RELATIVO A LA CALIDAD AMBIENTAL.




De conformidad con lo indicado en el informe del Servicio de
Planificacién y Evaluacion Ambiental, de 30 de abril de 2013, en relacion

a aspectos relativos a la calidad ambiental, cabe sefialar lo siguiente:

Autorizacion ambiental Gnica.
El proyecto no esta sometido a autorizacidon ambiental Gnica al no estar
incluido en los supuestos del Anexo | de la Ley 4/2009, de 14 de mayo

de Proteccion Ambiental Integrada.

Atmosfera.

El proyecto no se incluye en el ambito del Real Decreto 100/2011, de 28
de enero, por el que se actualiza el catalogo de actividades
potencialmente contaminadoras de la atmésfera y se establecen las

disposiciones basicas para su aplicacion.

Residuos.
En el caso de generar Residuos Peligrosos debera inscribirse como
Productor de Residuos Peligrosos conforme a lo establecido en la Ley

22/2011, de 28 de julio, de Residuos y Suelos Contaminados.

Vertidos.
De acuerdo con la documentacion aportada, la mercantil no preve que

se originen vertidos directos de ninguna clase.

Suelos Potencialmente Contaminados.

El proyecto no se incluye en el Anexo | del Real Decreto 9/2005 de 14
de enero, por el que se establece la relacion de actividades
potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para

la declaracion de suelos contaminados.

Este informe concluye indicando que una vez realizado el analisis

anferior y en base al Estudio de Impacto Ambiental, al resultado de la
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fase de informacion publica, asi como ofra documentacion técnica que
consta en el expediente, y al objeto de establecer una adecuada
proteccién del medio ambiente y los recursos naturales, de acuerdo al
articulo 94.1 de la 4/2009 de 14 de mayo de proteccion ambiental
integrada, y en el ambito competencial este Servicio, la aprobacion
definitiva del proyecto referenciado debe incorporar las condiciones

recogidas en el punto 7.A y C de esfe Anexo.

6.2 RELATIVO AL MEDIO NATURAL.

El Servicio de Informacion e Integracion Ambiental de la Direccion
General de Medio Ambiente, ha remitido durante la tramitacion del
expediente 5 informes los cuales han originado la subsanacion vy
modificacién del proyecto original, al objeto de reducir las afecciones
ambientales y paisajisticas, de modo que el proyecto modificado de
remodelacién de la zona se servicios del puerto pesquero-deportivo de
lo Pagan de diciembre de 2012 presenta unas caracteristicas que
disminuyen considerablemente los impactos que se preveian

inicialmente sobre la laguna del Mar Menor.

En el ultimo informe del Servicio de Informaciéon e Integracion Ambiental
de la Direccion General de Medio Ambiente de fecha 22 de marzo de
2013, referido al proyecto definitivo, se recoge una relacion de los
antecedentes relativos a la tramitacion del expediente, se define el
proyecto definitivo, de diciembre de 2012, y ademas se recoge una

breve caracterizacion de los proyectos presentados.

Asimismo, se realiza una sintesis de los valores ambientales del Mar
Menor y de la zona objeto de la actuacion y un analisis de las afecciones

previsibles del proyecto en el que indica lo siguiente:




SINTESIS DE LOS VALORES AMBIENTALES DEL MAR MENOR Y DE
I.LA ZONA OBJETO DE ACTUACION.

Segun se indica en la documentacion aportada el fondo marino se
caracteriza en esta zona por modelados suaves, con profundidades
comprendidas entre 1.6 my 2.5 m. La bocana del puerto se encuentra a
una profundidad entre 2 y 2.4 m. El interior del puerto esta dragado a
una profundidad variable entre 1.5 m y 2.5 m segun el tipo de

embarcaciones que atraca en cada zona.

Segun se seralo en el Estudio de Impacto Ambiental la caracterizacion
general de las comunidades benténicas en los fondos arenosos del Mar
Menor se caracterizan por la abundancia de conchas de bivalvos,
principaimente de Cerastoderma glaucum y Venerupis aurea, aunque
también es habitual la presencia de gasterépodos como Hinia costulata
o Loripes lacteus (esta ultima especie es mas frecuente cuando el
sedimento es del tipo fango-arenoso). Estos fondos de arena pueden
presentar en ocasiones alguna mancha poco densa de Cymodocea
nodosa y Caulerpa prolifera. Las conchas de los bivalvos a menudo
estan colonizadas por Acetabularia acetabulum y Acetabularia calyculus.
Esta biocenosis se localiza en las zonas de las playas arenosas
sometidas a fa accion del oleaje, ocupando todo el perimelro del Mar
Menor. En fas zonas donde el hidrodinamismo es menor o hay un aporte
excesivo de limos terrestres suele aparecer un sedimento fango-
arenoso. Se distinguen ademéas en otras zonas del Mar Menor las

siguientes biocenosis:

+» Biocenosis de arenas finas superficiales

* Biocenosis de césped de Caulerpa prolifera: Caulerpa prolifera es una
cloroficea que crece en fondos arenosos y fangosos con bajo
hidrodinamismo. En el Mar Menor forma praderas densas en gran parte

de fa laguna, pudiendo formar una red muy compleja sobre el mismo. £/

L18-




fargo periodo de crecimiento del alga y la posibilidad de generar
vegetativamente un nuevo talo a partir de cualquier fragmento arrastrado
por el agua confieren a Caulerpa prolifera una gran capacidad de
colonizacién de nuevos sustratos. Este hecho es facil de observar en las
zonas del Mar Menor en las que se ha llevado a cabo dragado en los
ultimos tiempos, en las que se observan unas tasas de colonizacion muy

alftas.

La cartografia realizada
(extraida del proyecto
infcial) muestra que la
totalidad de la instalacion
proyectada se localiza

sobre una Biocenosis de

Cé Sped de Cau‘lerpa T Pheseranis de )r:d\:ar:n:w del Mac Menor

! * MMoceniits mibaa de fondos armsasos &f Mac Mepoz
pr olifera. ¥ oespd e Caderne prskior

5 Hiocemasis de area finas superfisiales

Ademas, se indica que no Bl o e g i ot s g

vl

Bivcenovs de st de

se ha encontrado ninguna
especie protegida por fa

legislacion  regional o

nacional en la zona de

actuacion.

Es necesario sefialar que la laguna cuenta con numerosas figuras de
profeccion de caracter internacional, comunitario y regional, debido a la
importancia ecoldgica, bioldgica o paisajistica que presenta. Asi,

presenta las siguientes figuras de proteccion:

Red Natura 2000
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= Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) ES6200030 “Mar Menor” y
ES6200006 “Espacios Abiertos e lIslas del Mar Menor” y
ES0000175 “Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar’, en
aplicacion de la Directiva 92/43/CEFE, relativa a la Conservacion de
fos habitats naturales y de la fauna y flora silvestres.

= Zona de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) ES0000260
“Mar Menor” y ESO000175 “Salinas y Arenales de San Pedro del
Pinatar” por la Directiva 2009/147/CE, relativa a la conservacion de

las aves silvestres.

Ofras figuras de proteccién

= Mumedal de Importancia Internacional "Mar Menor(Convenio
Rarnsar)

= Zona Especialmente Profegida de Importancia para el
Mediterraneo (ZEPIM) “Area del Mar Menor y Zona Oriental
Mediterréanea de la Costa de la Region de Murcia” aprobada
durante el "Xl Congreso de las Partes Contratantes del Convenio
de Barcelona” (Mdnaco, noviembre de 2001).

= Parque Regional “Salinas y Arenales de San Pedro del Pinatar” y
Paisaje Protegido “Espacios Abiertos e Islas del Mar Menor” por la
Ley 4/1992, de Ordenacion y Proteccion del Territorio de la Region
de Murcia.

= Area de Proteccién de Fauna Silvestre: Mar Menor, islas y
humedales asociados por la Ley 7/1995, de 21 de abril, de la

Fauna Silvesire.

ANALISIS DE LAS AFECCIONES PREVISIBLES DEL PROYECTO.
En el informe de 7 de mayo de 2012 se considerd que la ejecucion del
proyecto podria llevarse a cabo con la adopcién de las correspondientes

medidas preventivas, correctoras y complementarias, dirigidas a la
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reduccion de sus afecciones ambientales y paisajisticas, asi como la
garantia de la eliminacion de las embarcaciones fondeadas
irregularmente en la zona. Estas medidas y garantias conlribuirian a que
el balance ambiental resultante, considerado globalmente, pudiera ser
positivo para la laguna, considerando que la eliminacion de la
problematica ambiental existente en el sector tendria un efecto positivo
de gran magnitud que compensaria el efecto puntual de la remodelacion

del puerto deportivo.

Ademas, se propuso que los organos competentes de las diferentes
administraciones implicadas adoptaran las medidas oportunas para la
retirada de las embarcaciones que fondean irregularmente, y cuyos
efectos en fla contaminacion de la laguna debido a descargas
accidentales de combustible o remocién del fondo por las anclas, boyas
o muertos o hélices, previsiblemente fuere de gran relevancia, aunque
no existen estudios técnico-cientificos que permitan cuantificar con

exactitud estos efectos.

Este informe de fecha 22 de marzo de 2013 concluye lo siguiente:

El proyecto presentado presenta unas caracteristicas que disminuyen
considerablemente los impactos que se prevelan inicialmente sobre la
laguna del Mar Menor. En particular teniendo en cuenta que el puerto
modificado de diciembre de 2012 presenta en el pantalan exterior menor

longitud y diferente disefio con respecto a los evaluados anteriormente.

En ef presente proyecto el pantalan exterior tendra una longitud 146,56 m
y 6 m de anchura, y una plataforma triangular de 20,2 m, -en total 166,7
metros-, teniendo especialmente en cuenta que sera prolongacion al
actual pantalan exterior, y no como se pretendia en anteriores proyectos

presentados, en los que se 