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1. ANTECEDENTES.

A mediados de la década de los 90, la Direccién General de Carreteras de la Consejeria de Obras
Publicas y Ordenacién del Territorio, conocedora y sensible al problema de la Seguridad Vial y
siguiendo las directrices del Plan Estratégico de Seguridad Vial de 1993, encargbé a la empresa
ELSAMEX S.A. la redaccién del Plan de Seguridad Vial en las carreteras de la Red Autonémica de la
Comunidad Autébnoma de la Region de Murcia cuya presentacion a los diversos organismos tuvo

lugar en Diciembre de 1997.

Posteriormente, el Servicio de Explotacion y Seguridad Vial de la citada Direccién General de
Carreteras cree conveniente la realizacion de la actualizacion de dicho Plan de Seguridad Vial,
realizandose cuatro actualizaciones del Plan, una en el 2001, otras actualizaciones en el 2004 y 2006
y la ultima en el 2008.

Finalmente se realiza la presente actualizacion quedando enmarcado este trabajo en el contrato
“Asistencia Técnica en materia de seguridad vial y actuaciones de emergencia de sefalizacion y
balizamiento de Carreteras de la Red Autonémica de la Regién de Murcia. Periodo 2009-2012”, que

establece una actualizacion del Plan en el afio 2010 y otra en el 2012.

2. ACCIDENTALIDAD EN LA RED AUTONOMICA.

Como paso previo a la localizacién de tramos de alta siniestralidad en la red de carreteras en estudio,
es necesario llevar a cabo un andlisis de la accidentalidad acaecida en las carreteras, cuyo objeto
fundamental es conocer, con la mayor profundidad posible, las circunstancias y la realidad de la
accidentalidad en las carreteras autondmicas en aras de obtener soluciones o conclusiones que
conduzcan a la reduccién de la siniestralidad en aquellos tramos identificados como potencialmente

peligrosos.

Este estudio se basa fundamentalmente en los datos de los accidentes con victimas producidos en la
Red de Carreteras de la Comunidad Auténoma de Murcia; los objetivos pues, de este analisis es la

descripcion y diagnéstico de la accidentalidad.

Las variables que se manejan en el estudio estan relacionadas con las tipologias de accidentes,
posibles causas, accidentes en interseccion, fuera de ellas, estado de la superficie de rodadura en el
punto del accidente etc...
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2.1. EVOLUCION DEL TRAFICO.

Las carreteras regionales que son competencia de la Comunidad Autonoma de Murcia estan
jerarquizadas segun tres categorias: Red de Primer Nivel, Segundo Nivel y Tercer Nivel. Para estas
carreteras, la evolucion de las intensidades medias diarias durante el periodo 2005 — 2009 ha sido la

siguiente:

IMD

ANO PRIMER NIVEL | SEGUNDO TERCER NIVEL
2005 7.011 3.430 1.699

2006 6.791 3.776 1.893

2007 6.684 3.727 1.867

2008 7.842 3.439 1.958

2009 7.347 3.111 1.850

De este primer cuadro, se puede afirmar que en las carreteras de primer nivel, el incremento
registrado en la IMD, entre el primer y ultimo afio del periodo ha sido de un 4,8 %, con un incremento

anual medio del 0,9.

Respecto a este nivel se observa que el incremento entre el primer y el ultimo afio no ha sido lineal
produciéndose una evolucién con subidas y bajadas, destacando el fuerte descenso que se produce

en este tipo de red entre el afio 2008 y el afio 2009, que ha supuesto una reducciéon de un 6,3 %.

En las de segundo nivel la evolucion del trafico en los cinco afios de estudio ha supuesto un
descenso del 9,3 %, realmente significativo, observandose como al igual que en caso de la red de
primer nivel, en la evolucién se aprecian subidas y bajadas siendo muy importante y relevante el
fuerte descenso desde el afio 2007 hasta el afio 2009 de un 16,5 % siendo en el ultimo afio el

descenso del 9,5 %.

En las de tercer nivel la evolucion del trafico en los cinco afos de estudio ha supuesto un incremento
del 8,9 %.

En esta red, el trafico evoluciona de modo que se incrementa cada afio hasta que aparece el afio

2008 para sufrir un descenso en el afio 2009 de un 5,5 %.
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Asi pues, y de forma global, se puede concluir dos cuestiones fundamentales:

1°) Las redes de primer y tercer nivel incrementan su trafico desde el afio 2005 hasta el afio 2009 y

en la red de segundo nivel desciende.

2°) En toda la red el trafico desciende significativamente desde el afio 2008 al afio 2009 con

descensos variables entre el 5 %y 10 %.

En términos absolutos se puede observar que la movilidad de los murcianos se desarrolla
principalmente en la red de primer y segundo nivel, pues une comarcas, poblaciones y centros de
atraccién y generacion de viajes entre si, y sirviendo de acceso a los grandes vias colectoras que
estructuran la region, las autovias estatales A-7 y A-30, quedando la red de tercer nivel para

proporcionar accesibilidad a los pequefios nucleos de poblacién.

Los incrementos experimentados en los datos de intensidades de trafico muestran la gran relacién
existente entre la funcionalidad de la red de carreteras y las condiciones socioeconémicas de la
poblacién, manteniendo tendencias al alza cuando las condiciones sociales y econdmicas
experimentan asi mismo un desarrollo favorable, pero también una tendencia a la baja cuando dichas
condiciones cambian, como es el caso de la grave crisis econdmica que se atraviesa desde finales
del afo 2008, que ha supuesto un descenso de la actividad econémica y por lo tanto un menor

numero de desplazamientos de todo tipo.
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2.2. EVOLUCION DE LA ACCIDENTALIDAD

Las gréaficas que siguen recogen la evolucién de la accidentalidad en el periodo 90-09.

Se ha considerado este periodo y no el periodo 05-09 para tener una visibn mas amplia de como ha

sido la tendencia de la accidentalidad hasta el afio 2009.

ACCIDENTALIDAD
ACC.

ACC. VICTIMAS H.
ANO VICTIMAS |MORTALES |MUERTOS |GRAVES |H.LEVES [VICTIMAS
90 1715 99 111 1070 1581 2861
91 1363 76 100 869 1184 2229
92 735 52 62 560 603 1277
93 569 47 61 437 533 1078
94 519 49 61 387 449 946
95 591 50 56 478 499 1083
96 586 43 48 428 548 1067
97 615 57 64 495 535 1151
98 772 57 67 631 708 1463
99 835 51 61 553 919 1584
00 903 68 70 349 1280 1767
01 769 65 79 365 972 1481
02 653 56 67 353 784 1260
03 654 66 73 436 832 1407
04 723 58 71 310 1014 1453
05 647 64 70 330 810 1274
06 717 51 53 315 893 1312
07 627 47 56 253 776 1132
08 481 35 37 231 546 814
09 343 31 33 152 409 594
TOTAL [ 14817 [1122 [ 1300 [ 9002 [ 15875 [27233
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ACCIDENTALIDAD EN LAS CARRETERAS
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En la gréfica adjunta se observa una fuerte reduccién en el nimero de accidentes con victimas que
culmind con el valor mas bajo de este parametro en el afio 1994, donde se registraron 519 accidentes

con victimas, es decir, se produjo un descenso de un 70% en cuatro afios.

A partir de este afio y durante los afios siguientes, el numero de accidentes con victimas producidos
en las carreteras de la Region se mantuvo mas o menos en el mismo orden de magnitud,
registrandose una tendencia claramente al alza a partir del afio 1996. El afio 2000 se cerr6 con
valores mas proximos a los registrados en los primeros afios de la década que de los precedentes a

éste.

A partir del afio 2001, los valores de todos los parametros sufren altibajos, con una ligera tendencia a
la baja en cuanto a victimas y accidentes con victimas, pudiendo observar un claro descenso en

cuanto a victimas mortales durante los afios 2007, 2008 y 2009.

Finalmente es de destacar la evolucion sufrida desde finales de los afios 80 hasta la actualidad, con
reducciones muy fuertes de todos los parametros, a pesar de incrementarse el parque movil y la

movilidad.

La tendencia al alza de la siniestralidad sufrida entre los afios 94 al 00, se quebré afortunadamente

con el comienzo del siglo, para realizar nuevamente una suave tendencia a la baja.

La aparicion del carnet por puntos en el afio 2006 y la apuesta decidida de la DGT en la reduccién de
la siniestralidad desde ese momento ha supuesto, sin duda un nuevo punto de inflexion favorable en
la tendencia a disminuir el numero de victimas mortales, habiéndose observado una clara evoluciéon
favorable en el comportamiento de los conductores en el sentido de disminuir velocidades y la

adopcién de actitudes mas prudentes a la hora de conducir.

En el periodo 05-09, se puede observar que los resultados animan al optimismo pues se han reducido
los valores de numeros de muertos en un 50 %, heridos graves en un 50 % y heridos leves en un

48 %, y el numero de accidentes con victimas en un 45 %.

El descenso por tanto de la siniestralidad en todos sus pardmetros: accidentes, victimas, muertos,
heridos graves y heridos leves es similar en sus porcentaje oscilando entre el 45 y 50 %, lo cual es

muy significativo.
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Por otro lado, las consecuencias socio-econdmicas de la accidentalidad en este periodo, realizando
un calculo comparativo para los afios 2005 y 2009, en cierto modo superficial, del coste de la
accidentalidad que nos pueda orientar acerca de las consecuencias que de aquélla se derivan para la

sociedad.

Coste por victima mortal: 331308 Euros.
Coste por herido grave: 43733 Euros.

Coste por herido leve: 398 Euros.

Considerando los costes anteriores por victima mortal, herido grave y herido leve, los resultados

obtenidos son los siguientes:

ANO MUERTOS |H. GRAVES |H.LEVES |[COSTE* |INCREMENTO (%)
70 330 810 37,94 mill
-53,24 %
33 152 409 17,74 mill

Se puede observar que el coste de la accidentalidad ha sido negativo en un porcentaje muy elevado,

pues ha disminuido el numero de muertos, heridos graves y leves.

La cifra negativa de incremento de coste de la accidentalidad no significa que el resultado ha sido
satisfactorio para el periodo considerado pues existe todavia un gran niumero de victimas mortales, lo
cual es para estar seriamente preocupado, sobre todo porque no hay nadie que pueda contestar a la

siguiente pregunta: ¢ Cuanto vale realmente una vida humana?.

Mientras tanto el objetivo no debe ser otro que reducir al maximo el numero de victimas de los

accidentes.

DOCUMENTO DE SINTESIS
Pag. 7



@‘ ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD
H I AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2011-2012

2.3. TIPOLOGIAS DE LOS ACCIDENTES

En este apartado se pretende ver qué tipo de accidentes se han producido en las carreteras que son

objeto de estudio a lo largo de los cinco afios considerados. Se dispone de la informacion recogida en

la tabla y grafico que se adjunta a continuacion, donde se reflejan valores absolutos y relativos.

EVOLUCION DE LA TIPOLOGIA DE ACCIDENTES

TIPOLOGIA DE ACCIDENTES [ 2005 | 2006 | 2007 [2008 |2009 | TOTAL | %
COLISION FRONTAL 69 44 52 61 29 255 9,06%
COLISION FRONOLATERAL 170 203 [197 [132 |86 788 28,00%
COLISION LATERAL 45 52 49 24 14 184 6,54%
ALCANCE — CARAVANA 85 107 |76 60 49 377 13,40%
COLISION VEH. ESTACIONADO | 6 2 1 3 1 13 0,46%
COLISION OBSTACULO 0 1 1 2 3 7 0,25%
ATROPELLO PEATONES 26 18 26 16 14 100 3,55%
ATROPELLO ANIMALES 1 3 1 2 1 8 0,28%
VUELCO CALZADA 27 8 18 1 0 54 1,92%
SALIDA CALZADA SIN COLISION | 117 [ 146 [ 122 |82 74 541 19,23%
SALIDA CALZADA IZQDA. 46 64 45 32 18 205 7,29%
SALIDA CALZADA DCHA. 53 69 52 55 53 282 10,02%
TOTAL |645 | 717 | 640 | 470 |342 |2814 | 100,00%
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EVOLUCION TIPOLOGIAS ACCIDENTES 05-09
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La tipologia que con mas frecuencia se ha dado ha sido la salida de la calzada, que se ha producido
en un 36.54 % sobre el total de accidentes seguida de colisiéon frontolateral con un 28,00 % de los

que se dispone de este tipo de informacion.

Ademas de estas dos tipologias, destacan también sobre el resto, los alcances con un 13,40 %, las

colisiones frontales con un 9,06 %, las laterales con un 6,54 %.

Como se ha comentado anteriormente, las dos tipologias mas frecuentes en los accidentes son las
salidas de via y las colisiones frontolaterales Veamos a continuacion como se han distribuido las
victimas de estos accidentes entre muertos, heridos graves y leves.

PERIODO 05-09 NACV MUERTOS |H. GRAVES |H.LEVES
COLISION FRONTOLATERAL 788 54 325 1068
SALIDAS DE VIA 1028 110 558 990
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En correspondencia con la tipologia de accidentes, durante el periodo 05-09 se han producido mas
accidentes con victimas, victimas mortales y heridos graves por salida de via que por colision

frontolateral.

El hecho de que tanto el numero de muertos como el de heridos graves sea casi el doble en el caso
de salidas de la via que en el caso de colisiones frontolaterales pone de manifiesto la mayor gravedad
de los accidentes que se producen por salida de la via que de los accidentes que tienen lugar con

colisiéon frontolateral.

Se vera mas adelante como es fundamentalmente en curvas donde se producen la mayoria de los
accidentes con salida de calzada. El resultado anterior indica que habria que orientar las actuaciones
hacia un mejor acondicionamiento de los tramos curvos con el fin de conseguir un descenso sobre

todo de la mortalidad en estos puntos de las carreteras.

Dadas las caracteristicas de la red regional de carreteras y a la vista de este dato se puede adelantar
que seria deseable prestar atencién a las condiciones del trazado de las carreteras existentes y con
trazados antiguos que poco han sido corregidos o acondicionados a lo largo de los ultimos afios,

debiendo incidir en temas como la coherencia del trazado y el analisis de su homogeneidad.
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2.4. CAUSAS DE LOS ACCIDENTES.

En este apartado se recogen cifras globales y porcentajes de las posibles causas que han podido

generar los accidentes.

Las graficas que siguen no son mas que una generalizacién de la informacién contemplada en el
apartado anterior, pues aqui se considera indistintamente tanto los accidentes producidos en

interseccion como los producidos en recta y curva.

POSIBLES CAUSAS DE LOS ACCIDENTES

CAUSAS 2005 2006 2007 2008 2009 TOTAL | %
DISTRACCION 193 270 245 190 124 1022 26,09%
INEXPERIENCIA 3 8 59 15 1 86 2,20%
ALCOHOL O DROGA 33 37 75 34 27 206 5,26%
CANSANCIO 21 19 90 16 15 161 4,11%
VELOCIDAD INADECUADA | 138 149 148 81 61 577 14,73%
INFRACCION NORMA 286 342 310 233 166 1337 34,13%
ESTADO VIA 6 2 109 9 4 130 3,32%
ESTADO SENALIZACION 1 1 60 5 0 67 1,71%
TRAMO EN OBRAS 0 1 51 7 1 60 1,53%
MAL ESTADO VEHICULO 0 5 38 1 44 1,12%
AVERIA 11 5 1 4 2 23 0,59%
METEREOLOGIA ADVERSA | 0 5 10 2 2 19 0,49%
OTRO FACTOR 21 27 10 28 12 98 2,50%
SIN OPINION 5 3 8 2 2 20 0,51%
SIN INFORMACION 43 15 2 2 5 67 1,71%
TOTAL 761 889 1216 628 423 3917 100%

Segun el grafico anterior, las causas mas significativas durante el periodo 05-09 han sido las
infracciones a la norma, 34,13 %, las distracciones, 26,09 % y la velocidad inadecuada que ha sido la
causa, siempre en opinion del agente, del 14,73 % de los accidentes ocurridos durante los afios en

estudio.

Menos significativas que las anteriores aunque destacables sobre el resto de causas consideradas,
han sido el cansancio y los accidentes donde los efectos producidos por el alcohol o las drogas han

tenido una incidencia directa en los mismos.
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Respecto a estos datos, hay que mencionar que normalmente se apunta a una sola causa
determinada en el parte de accidentes, cuando en realidad existen varias causas que pueden estar

interrelacionadas pero no consta asi en las estadisticas.

Por ejemplo, infraccion a la norma es superar un limite de velocidad establecido por una sefal de

trafico, pero también puede ser una velocidad inadecuada como causa del accidente.

Otro ejemplo puede ser que el alcohol es lo que puede inducir a infringir una norma, a conducir con
velocidad inadecuada o a producir distracciones, y sin embargo son éstas las causas que aparecen

en los atestados, cuando en realidad deberia figurar el alcohol.

Asi pues, los datos que proporcionan estas estadisticas hay que considerarlas con precaucion y
prudencia desde el punto de vista de analizar las verdaderas causas de los accidentes, cuestion ésta
donde se pone de manifiesto la gran complejidad y el gran numero de factores que intervienen a la

hora de producirse un accidente.
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POSIBLES CAUSAS DE LOS ACCIDENTES EN EL PERIODO 05-09
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VELOCIDAD INADECUADA
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2.5. ACCIDENTALIDAD EN INTERSECCIONES, RECTA Y CURVA.

Los accidentes producidos en interseccién, durante el periodo 05-09, han supuesto el 39,42 % del

total de accidentes.

Los accidentes producidos en recta y curva han sido mas numerosos y han significado, para los cinco

anos, el 60,58 % del total de accidentes.

Las cifras anteriores quedan recogidas en la tabla y grafico siguientes:

N° ACCIDENTES CON VICTIMAS EN INTERSECCION - RECTA/CURVA
| 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | TOTAL | %

EN INTERSECCION 244 | 263 | 273 | 174 | 165 | 1109 39,42

RECTA/CURVA 403 | 464 |352 |307 |178 |1704 | 60,58
TOTAL 647 | 717 [625 [481 [343 [2813 [ 100
ACCIDENTES POR INTERSECCION 05-09
39%
61%
B EN INTERSECCION B RECTA / CURVA

Tabla 4.1

DOCUMENTO DE SINTESIS
Pag. 14




@ ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD
H I AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2011-2012

Una vez visto como se han distribuido los accidentes en funcion de la zona en la que han tenido
lugar, las tablas y graficas que a continuacion se exponen reflejan la distribucion de las victimas

producidas en estos accidentes.

VICTIMAS EN INTERSECCION 05-09

TIPO MUERTOS H. GRAVES H. LEVES

TOY 26 179 658

X0+ 18 160 604

Enlace entrada 13 42

Enlace salida 7 33

Giratoria 34 158

Otros 9 34

TOTAL 53 402 1529

MUERTOS H. GRAVES H. LEVES
VICTIMAS EN INTERSECCION 53 402 1529

VICTIMAS EN RECTA Y CURVA 05-09 191 853 1865

Se ha visto con anterioridad que durante el periodo 05-09 se producen 1.109 accidentes en
interseccion y 1.704 en recta y curva; esto supone que se ha producido en estos cinco afios, un 54 %
mas de accidentes fuera de interseccion que en interseccion y por tanto es esperable que el nUmero
de victimas sea mayor. Ahora bien, las dos tablas anteriores reflejan, para el caso de las victimas
mortales, la gran diferencia que existe entre los accidentes en interseccién y los producidos en recta y

curva.

Desde el afio 2005 hasta el 2009, se producen 53 victimas mortales en interseccion y 191 fuera de
interseccion. El numero de victimas mortales en recta y curva es superior en un 260 % al numero de
muertos que presentan las intersecciones. La diferencia tan grande entre este ultimo porcentaje y el
que muestra la diferencia entre el numero de accidentes indica la mayor gravedad, en cuanto a

pérdidas humanas, de los accidentes en recta y curva.
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2.5.1. ACCIDENTES EN INTERSECCION

Veamos a continuacion como se han distribuido los accidentes entre las diversas tipologias de

intersecciones que se pueden encontrar en las carreteras estudiadas.

ACCIDENTES EN INTERSECCION

INTERSECCION | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | TOTAL | %
ENTOY 105 [125 [128 [72 |65 [495 [4476
ENXO + 95 |8 [88 |66 |69 [406 |36,71
ENLACEENTRADA |9 |8 12 |6 1 36 3,25
ENLACE SALIDA 4 |4 |2 [6 |3 19 1,72
GIRATORIA 22 |21 [38 [23 |25 [129 [1166
OTROS 9 |4 |5 1 2 |21 1,90
TOTAL 244 250 [273 [174 [165 [ 1106 [ 100

ACCIDENTES EN INTERSECCION 05-09

W 12% 2%

] 2°
03% "
44%

37%

BENTOY BMENXO+ O ENLACE ENTRADA
O ENLACE SALIDA B GIRATORIA @ OTROS
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El gréfico anterior nos muestra como es en las intersecciones en T, X, + 6 Y, donde se concentran
casi la totalidad de todos los accidentes producidos en interseccién, con un 81,47 % del total de
accidentes en interseccion, por otra parte algo loégico, si se tiene en cuenta que estas tipologias son

las mas frecuentes en las carreteras.

El resultado anterior pone de manifiesto la necesidad de sustituir aquellas intersecciones por otras en
las que se tenga que prestar atencién al menor numero de movimientos posible, al margen de otras

circunstancias como puedan ser la ubicacion, visibilidad etc. en la propia interseccion.

Hay que destacar por tanto la necesidad de seguir actuando en las intersecciones en T,X Y para sus

sustitucion por intersecciones tipo glorieta que reducen la accidentalidad.
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2.5.2. ACCIDENTES EN RECTA O CURVA

En consonancia con lo comentado anteriormente, se analizan a continuaciéon los accidentes que se

han producido fuera de las intersecciones con el objetivo de establecer bajo qué circunstancias tienen

lugar los mismos.

ACCIDENTES EN RECTA'Y CURVA

2005 2006 2007 2008 2009 TOTAL

317 567 488 584 407 2363

C R C R C R C R C R C R
POSIBLES 152 | 165 | 276 | 291 | 240 | 248 | 338 | 246 | 222 | 185 | 52% | 48%
DISTRACCION 32 |85 |84 |128 |73 |93 |87 |103|57 |67 |27,1 |41,94
ALCOHOL, 2 0 11 17 21 |23 |18 |16 |18 |9 570 | 5,73
VELOCIDAD 84 |7 106 | 26 74 (23 |71 |10 |46 |15 |31,0 | 7,14
INFRACCION 31 |67 |60 |96 42 |72 | 141192 |89 |77 |29,5 | 3559
CANSANCIO 2 5 5 12 26 |29 |4 12 |6 9 3,50 | 5,90
MET. ADVERSA 0 0 3 1 1 2 1 1 2 0 0,57 | 0,35
OTROS 1 1 7 11 3 6 16 |12 | 4 8 2,52 | 3,35
TIPOLOGIAS 208 | 220 | 209 | 217 | 71 103 | 145 | 189 | 133 | 132 | 62% | 76%
COLISION 25 (25 |18 |12 22 (12 |27 |23 |17 |8 8,88 | 7,05
COL. 18 |44 |13 |39 15 |23 |15 |41 |18 |40 | 6,43 | 16,48
COLISION 14 120 |23 |17 15 |16 |8 14 |4 9 5,21 | 6,70
ALCANCE 6 3 |9 42 5 32 |3 32 |12 |24 | 2,85 | 14,36
VUELCO 8 2 2 3 1 2 0 1 0 0 0,90 | 0,70
SALIDA CALZADA | 116 |79 | 144 | 104 | 11 15 192 |78 |82 |51 |36,2 | 28,81
OTROS 21 17 |0 0 2 3 0 0 0 0 1,87 | 1,76

C =Curva * Porcentajes sobre el total en curva
R = Recta ** Porcentajes sobre el total en recta

La tabla anterior muestra, para cada afio, cifras globales del nimero de accidentes en funcion de las

posibles causas y tipologias de accidentes mas frecuentes. También refleja los porcentajes para todo

el periodo.
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2.5.2.1. ACCIDENTES EN RECTA

ACCIDENTES EN RECTA EN EL PERIODO 05-09. TIPOLOGIAS

COLISION
FRONTAL
COLISION
VUELCO
CALZADA
OTROS

L
@]
£
&)
-
<

COL
FRONTOLATERAL
SALIDA CALZADA

@ COLISION FRONTAL B COL. FRONTOLATERAL 0O COLISION LATERAL O ALCANCE
B VUELCO CALZADA @ SALIDA CALZADA B OTROS

ACCIDENTES EN RECTA EN EL PERIODO 05-09.
POSIBLES CAUSAS

DISTRACCION
ALCOHOL,
DROGAS
VELOCIDAD
INADECUADA
INFRACCION
NORMA
CANSANCIO
MET.
ADVERSA

E DISTRACCION B ALCOHOL, DROGAS O VELOCIDAD INADECUADA
O INFRACCION NORMA B CANSANCIO O MET. ADVERSA
B OTROS
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La representacion grafica de los resultados reflejados en la tabla anterior, para el caso de accidentes
en recta, pone de manifiesto que las salidas de calzada, 37,98 %, las colisiones frontolaterales con el
21,72 % y los alcances con el 18,93 %, son las tipologias que con mas frecuencia se dan en los
accidentes, debidos, fundamentalmente, a distracciones e infracciones a alguna norma de circulacion,

como podria ser un adelantamiento inadecuado.

Son destacables también las colisiones, en sus diversas formas, que suponen un 18,12 % del total de

accidentes ocurridos en rectas.

Es muy de destacar como la distraccion aparece en el 41,94 % de los accidentes como causa directa

del mismo.

No cabe duda que los moviles, los aparatos de musica, los navegadores, el estrés, el cansancio,
estan cada vez mas influyendo en la conducta de los automovilistas, ocasionando el fenbmeno de la

distraccién cada vez con mayor frecuencia.

DOCUMENTO DE SINTESIS
Pag. 20



@ ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD
H AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2011-2012

2.5.2.2. ACCIDENTES EN CURVA

Veamos ahora qué situaciones presentan los accidentes ocurridos en curva.

ACCIDENTES EN CURVA EN EL PERIODO 05-09. TIPOLOGIAS

COLISION
FRONTAL
COLISION
LATERAL
ALCANCE
VUELCO
CALZADA
OTROS

COoL
FRONTOLATERAL
SALIDA CALZADA

@ COLISION FRONTAL B COL. FRONTOLATERAL O COLISION LATERAL OALCANCE
B VUELCO CALZADA @ SALIDA CALZADA B OTROS

ACCIDENTES EN CURVA EN EL PERIODO 05-09. POSIBLES
CAUSAS

o Q Qs 8= z W W =
Q9 SO O < = o
= 9% gL #g 2 2
7 < gz = 6]
) =
@ DISTRACCION B ALCOHOL, DROGAS O VELOCIDAD INADECUADA
O INFRACCION NORMA B CANSANCIO @ MET. ADVERSA

B OTROS
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En el caso de los accidentes en curva, es la infraccion a norma, la velocidad inadecuada y las
distracciones, las causas de la mayoria de los accidentes; provocando que las salidas de calzada

sean, en general, con un 58,09 %, la consecuencia mayoritaria de los mismos.

La tabla que seguidamente se expone, reflejan el coste en victimas de los accidentes en curvas,
durante el periodo 05-09 y en particular de aquellas que estan contempladas como “curva fuerte” en

los cuestionarios estadisticos.

CURVA FUERTE NACV MUERTOS H. GRAVES H. LEVES
Curva fuerte sin

sefalizar 69 9 38 79
Curva fuerte

sefializada y sin 234 31 133 236
velocidad sefalizada

Curva fuerte

sefializada 'y con 227 32 134 247
velocidad sefalizada

TOTAL 530 72 305 562

Como apunte final, y tras el analisis realizado, hay que comentar que la informacion a partir de la cual
se han obtenido los resultados anteriores no permite establecer o cuantificar de una forma
representativa, la incidencia real de las caracteristicas de la carretera (radios, longitud de tramos
rectos entre curvas, peraltes, caracteristicas de adherencia del firme, ambigliedades en la
sefializacion de la carretera, coordinacion entre trazado en alzado y trazado en planta etc...) en los

accidentes ocurridos.

2.6. DISTRIBUCION MENSUAL DE LA ACCIDENTALIDAD.

En un analisis como el que se esta desarrollando aqui, es de cierto interés comprobar cémo se han
distribuido los accidentes por meses para intentar establecer, si es posible, algun tipo de

comportamiento caracteristico de la accidentalidad.
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Las tablas y gréaficos que a continuacidén se exponen, reflejan la informacién necesaria; se considera

la distribucion de victimas mortales y no las de heridos por ser aquél tipo de victimas las que mas

impacto tienen sobre la sociedad.

DISTRIBUCION ACCIDENTES CON VICTIMAS POR MESES

MES [ 2005 [ 2006 [ 2007 [ 2008 [ 2009 [TOTAL  [TOTAL%
ENERO 84 59 45 52 28 268 9,52%
FEBRERO 62 53 57 43 30 245 8,70%
MARZO 71 66 72 34 31 274 9,73%
ABRIL 70 28 48 45 25 216 7,67%
MAYO 62 47 57 36 37 239 8,49%
JUNIO 39 57 58 47 28 229 8,13%
JULIO 40 79 61 51 25 256 9,09%
AGOSTO 39 66 64 43 36 248 8,81%
SEPTIEMBRE |39 59 36 37 28 199 7,07%
OCTUBRE 42 49 46 37 30 204 7,25%
NOVIEMBRE |53 79 48 21 22 223 7,92%
DICIEMBRE 46 75 35 35 23 214 7,60%
TOTAL | 647 [717 | 627 [ 481 [343 [2815
DISTRIBUCION VICTIMAS MORTALES POR MESES

MES [ 2005 [ 2006 [ 2007 [ 2008 [ 2009 [TOTAL  [TOTAL%
ENERO 6 6 3 6 5 26 10,92%
FEBRERO 6 4 3 6 4 23 9,66%
MARZO 14 7 5 1 1 28 11,76%
ABRIL 7 1 6 1 2 17 7,14%
MAYO 5 1 6 3 3 18 7,56%
JUNIO 9 5 4 3 1 22 9,24%
JULIO 6 5 3 4 3 21 8,82%
AGOSTO 5 3 5 3 2 18 7,56%
SEPTIEMBRE |1 4 1 3 5 14 5,88%
OCTUBRE 1 2 3 4 4 14 5,88%
NOVIEMBRE |5 7 4 0 1 17 7,14%
DICIEMBRE 5 6 4 3 2 20 8,40%
TOTAL [70 [51 [47 [37 [33 [ 238
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DISTRIBUCION MENSUAL DE LA ACCIDENTALIDAD EN EL
PERIODO 05-09
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—— ACCIDENTES CON VICTIMAS —— VICTIMAS MORTALES

En el grafico anterior y en lo concerniente a los accidentes con victimas, se observa una distribucién
relativamente uniforme entorno al 8,5 %, con unos picos significativos en Enero, y Marzo con cifras

del 9,52y 9,73 % respectivamente de todos los accidentes ocurridos desde 2005 hasta el afio 2009.

Esto es una situacion en cierto modo esperable si se tiene en cuenta que es en esa época, con
motivo de los movimientos vacacionales de Navidad, y Semana Santa, cuando la probabilidad de que
ocurran accidentes es mas elevada, debido al elevado incremento del trafico, a la climatologia

adversa en las fecha invernales y la poca luminosidad existente en enero y marzo.

En ese sentido destacan igualmente las puntas de julio y agosto con el 9,09 % y 8,81 %

respectivamente, dado que en verano es cuando reproducen mas cantidad de desplazamientos.

DOCUMENTO DE SINTESIS
Pag. 24




@l ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD
| AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2011-2012

La consecuencia de que ciertas vias que durante unos pocos meses soportan traficos muy intensos,
sin que éstas estén lo suficientemente acondicionadas para tales situaciones, es el incremento
claramente diferenciado respecto a otros meses ,del nimero de accidentes con victimas; no obstante
no se deberia considerar al acondicionamiento de la via como la Unica causa de este incremento
pues es evidente que influyen también otras circunstancias, como por ejemplo la relajacion de los
conductores durante los periodos vacacionales en un alto porcentaje de ellos, sin que esto,

evidentemente, sea un comportamiento generalizado aunque si para tener en cuenta.

La distribucion de las victimas mortales sigue, como se puede comprobar, una ley similar a la de los
accidentes, aunque en este caso, la diferencia entre los meses de enero y marzo, es mas acusada
aqui que en la distribucion del nUmero de accidentes con victimas, donde se llegan a porcentajes del

11,76 % para marzo, 10,92 % para enero.

En los meses de junio, julio y diciembre, las cifras, igualmente son superiores a la media.

Como se puede observar, el 50 % de las victimas mortales se producen en épocas de vacaciones y

viajes, como son los periodos Semana Santa, Navidad y Verano.

Este dato es absolutamente normal, habida cuenta del fuertisimo incremento de desplazamientos que
se producen en esas fechas, existiendo una clara relacion proporcional entre intensidad de trafico y

accidentalidad.

2.7. DISTRIBUCION SEMANAL DE LA ACCIDENTALIDAD.

La informacion reflejada en este apartado trata la distribucion de la accidentalidad en los distintos dias

de la semana, pero agrupandolos en laborables, festivos, sdbados y puentes.

En la tabla y grafico que a continuacion se exponen, se comprueba como la accidentalidad en las
carreteras de la Comunidad, en dias no laborables, es practicamente la misma que la que se observa

para los dias laborables.
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Esta situacion a priori es bastante significativa puesto que existen muchos mas dias laborables que

no laborables en el calendario y ademas el trafico en dias no laborables es mucho menor que en los

laborables, lo cual refleja la mayor accidentalidad, en términos relativos, en aquellos dias.

La raz6n que por la cual se equiparan los datos de accidentalidad es la fuerte incidencia que tiene la

movilidad de los puentes festivos y sobre todo los mas significativos como semana santa, navidad,

Constitucion etc.

ACCIDENTES POR TIPO DE DIA

TIPO DE DIA 2005 2006 2007 2008 2009 TOTAL %
LABORABLE 421 400 352 260 186 1619 57,60%
ANTERIOR A FESIVO 64 123 98 78 55 418 14,87%
FESTIVO 109 125 101 83 62 480 17,08%
POSTERIOR A FESTIVO | 49 69 76 60 40 294 10,46%
TOTAL 643 717 627 481 343 2811 100 %
DISTRIBUCION DIARIA DE LA ACCIDENTALIDAD 05-09
010%
O17%
@ 58%

W 15%

@ LABORABLE B ANTERIOR A FESIVO OFESTIVO OPOSTERIOR A FESTIVO
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2.8. OTROS FACTORES.

En este ultimo apartado se contempla la incidencia que han tenido factores tales como el tipo de
circulacion (fluida, densa etc...), estado de la superficie, luminosidad y condiciones atmosféricas en

los accidentes producidos en los cinco afios que comprenden el periodo de estudio.

LUMINOSIDAD EN LOS ACCIDENTES EN EL PERIODO 05-09

W 15%

08%

06%
B7%

@ DIA B CREPUSCULO 0 NOCHE (LUM. SUF.) 0 NOCHE (LUM. INSUF.) B NOCHE (SIN ILUM.) \

ACCIDENTES POR TIPO DE ZONA EN EL PERIODO
05-09

@ 98%

@ CARRETERA B URBANA 0O TRAVESIA O VARIANTE
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FACTORES ATMOSFERICOS REINANTES EN LOS
ACCIDENTES EN EL PERIODO 05-09

= 93%
@ BUEN TIEMPO B NIEBLA INTENSA O NIEBLA LIGERA
O LLOVIZNANDO B LLUVIA FUERTE B GRANIZO
B NIEVE OVIENTO B OTRO TIPO

ESTADO DE LA SUPERFICIE EN LOS ACCIDENTES EN EL
PERIODO 05-09

B 0%
m93%
@ SECAY LIMPIA B UMBRIA 0O MOJADA
O HELADA B NEVADA O BARRILLO
B GRAVA SUELTA OACEITE B OTRO TIPO
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TIPO DE CIRCULACION EN LOS ACCIDENTES EN EL PERIODO
05-09

W 4% 0 1%

E95%

B FLUDA ®mDENSA OCONGESTIONADA ‘

A la vista de los graficos anteriores, se puede afirmar que el 98 % de los accidentes producidos en
estos cinco afos han tenido lugar en carretera, el 93 % ha sido con buen tiempo, el 95 %, bajo
condiciones de fluidez en el trafico, y el 93 % con superficie de rodadura seca y limpia, lo cual es
totalmente coherente con la climatologia que disfruta la Regién de Murcia, al contrario de otras
Comunidades que no disponen de este buen clima y donde la incidencia de la lluvia, las nieblas, la

nieve o el hielo son causa determinante en la aparicion de numerosos accidentes.

Mencién aparte merecen los resultados reflejados en el grafico “LUMINOSIDAD EN LOS
ACCIDENTES”, puesto que se observa, para niveles de trafico bien distintos, que los porcentajes de
accidentes producidos durante el dia y durante la noche estan relativamente préximos; en concreto,
durante el periodo 05-09 se dieron durante el dia el 64 % de los accidentes, frente el 36 % en
condiciones de escasa o nula luminosidad., a pesar que existe un mayor trafico en las horas diurnas

que en las nocturnas.

De esto se deduce, que el factor iluminacion o mejor, el factor “dia” frente al factor “noche”, es
bastante determinante en la aparicion de accidentes, ademas de contar con el agravante de ser el
horario nocturno donde se evidencia con mayor incidencia el cansancio, el suefio, o incluso la gesta
de alcohol los fines de semana.
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2.9. INDICES DE PELIGROSIDAD Y MORTALIDAD.

En el siguiente apartado se vera como ha sido la evolucién de los indices de peligrosidad y
mortalidad, que nos definen, respectivamente, el nimero de accidentes con victimas y el nimero de
muertos cada cien millones de kildbmetros recorridos, diferenciando las carreteras de la Region en los

tres niveles que determinan la jerarquia de las mismas.

De esta manera introducimos el factor de la intensidad de trafico en la accidentalidad, como
parametro que nos indica la evolucion favorable o desfavorable a lo largo del tiempo de la

siniestralidad.

INDICES DE PELIGROSIDAD Y MORTALIDAD 05-09

_ PRIMER NIVEL SEGUNDO NIVEL TERCER NIVEL
ANO
IP M IP M IP M

2005 13.09 1.76 22.79 2.08 12.65 1.01
2006 14.58 0.91 23.21 1.74 15.82 1.52
2007 12.97 1.2 19.25 1.94 14.14 0.91
2008 9.84 0.81 18.68 1.49 11.54 0.81
2009 6.89 0.83 16.17 1.77 7.47 0.21
DESCENSO
2005-2009 47,36% 52,84% 29,05% 14,90% 40,95% 79,21%

INDICES MEDIOS 05-09

NIVEL IPM IMM

PRIMERO 11.8 1.1

SEGUNDO 20.16 1.81

TERCERO 12.5 0.92
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EVOLUCION iNDICES DE PELIGROSIDAD

2005 2006 2007 2008 2009
ANOS
—o— PRIMER NIVEL —=— SEGUNDO NIVEL ~+ TERCERNIVEL

EVOLUCION iNDICES DE MORTALIDAD

2005 2006 2007 2008 2009
ANOS
—— PRIMER NIVEL —=— SEGUNDO NIVEL -+ TERCERNIVEL
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El indice de peligrosidad, en las carreteras de primer han tenido, a lo largo de estos afios, una
evolucion claramente decreciente, con disminucion del indice de peligrosidad en el afio 2009,
respecto de 2005 de un 47,36 %.

La evolucion observada para las carreteras de segundo nivel presenta una igualmente clara que la
anterior por cuanto el decrecimiento del indice de Peligrosidad en estos ultimos cinco afios ha sido

significativo, reduciéndose un 29,05 %.

Por otro lado, y es lo mas llamativo, nos encontramos que a lo largo de los cinco afios estudiados, los
valores del indice de peligrosidad para las carreteras de segundo nivel son bastantes superiores a los
de las carreteras de primer nivel en todos los afios que comprende el periodo aun cuando éstas
ultimas soportan traficos, en su conjunto, mas intensos que las carreteras de segundo nivel. Lo légico
seria una situacion inversa a la expuesta, y por lo tanto, las inversiones en materia de seguridad vial

para estas carreteras deberian tener prioridad sobre las carreteras de primer nivel.

En cuanto a las carreteras de tercer nivel, con traficos todavia mas inferiores, nos encontramos con
valores semejantes en todos los afios excepto en el afio 2009, pero bastante proximos a los de las

carreteras de primer nivel. Su reduccién entre los afios 2005 y 2007 alcanza el 40,95 %.

Para los indices de mortalidad se observa, igual que en el caso de los indices de peligrosidad, una
tendencia a la baja de las redes de primer y segundo nivel, .destacando reducciones de hasta un 52

% en los valores desde el afio 2005 hasta el afio 2009 en la red de primer nivel.

En la red de segundo nivel la reduccion del indice de mortalidad solo alcanza el 14,90 %.

En la red de tercer nivel, se observa una tendencia descendente, excepto en el afio 2006 que sufrid
una subida para bajar hasta el afio 2009 alcanzando un descenso global del 79 % fruto de una

drastica reduccion del indice en el ultimo afio.
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De estos datos se puede concluir que los parametros estudiados de indice de peligrosidad vy

mortalidad han sufrido descensos espectaculares y significativos en todas las redes, en consonancia

con la disminuciéon de la accidentalidad, lo que indica por un lado que en la relacion existente entre

accidentes e intensidad de trafico la disminucién de la accidentalidad es superior a la disminucién del

trafico y por otra que la gravedad de los accidentes también ha disminuido, todo lo cual es

esperanzador e indica una tendencia positiva.

2.10. ACCIDENTALIDAD USUARIOS VULNERABLES.

TIPO DE VEHICULOS
BICLICLETAS | MOTOCILCETAS | PEATONES
MUERTOS 3 15 1
HG 7 82 3
HL 18 121 7
2005 |ACC. VICT. MORTALES 2 14 1
MUERTOS 11 0
HG 14 65 5
HL 16 148 2
2006 |ACC. VICT. MORTALES 3 11 0
MUERTOS 4 17 1
HG 7 86 1
HL 19 142 0
2007 |ACC. VICT. MORTALES 4 15 1
MUERTOS 0 5 1
HG 8 51 6
HL 10 78 11
2008 |ACC. VICT. MORTALES 0 5 1
MUERTOS 1 5 1
HG 8 43 5
HL 13 54 10
2009 |ACC. VICT. MORTALES 1 5 1

En este apartado se indican los datos mas significativos de la accidentalidad de los llamados

“usuarios vulnerables” es decir los peatones, ciclistas y motociclistas.
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La tabla adjunta refleja que la accidentalidad de ciclistas a lo largo del periodo, el nimero de victimas

mortales entre 0 y 4 segun los afios.

Los peatones, en las travesias mantienen cifras similares cada afio donde como maximo se produce

una victima mortal al afo.

Las peores cifras se alcanzan con los motoristas, donde la cifra de muertes fue realmente
preocupantes hasta el afio 2007 donde las cifras tanto a nivel regional como nacional eran

alarmantes.

Durante el ese afio 2007, se tomaron iniciativas importantes para reducir la siniestralidad entre los
usuarios de motocicletas. Entre esas medidas destacaron la introduccion de recomendaciones
técnicas para la implantacion de sistemas especiales de protecciéon de motoristas en las barreras
metalicas de seguridad, campafias de sensibilizacién y medidas mas restrictivas a la hora de obtener

el carnet de conducir motocicletas y ciclomotores.

La problematica de los accidentes con motoristas se ha estudiado ampliamente en el Plan de
proteccion de motociclistas realizado durante el afio 2008, con el fin de implantar sistemas de

proteccion contra los accidentes por choque contra los postes de barreras.

Fruto de todo lo anterior durante los afios 2008 y 2009 se ha producido un descenso del 70 % en el

numero de fallecidos respecto al afio 2007.

En cuanto a las causas de los accidentes nuevamente las distracciones, las infracciones a la norma y
la velocidad inadecuada han sido las causas predominantes de los conductores de vehiculos en el

desencadenamiento de los accidentes.

En cuanto a la tipologia se observa como las colisiones frontolaterales y la salida de calzada

determinantes en este tipo de accidentes.
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ACCIDENTALIDAD VICTIMAS VULNERABLES
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lll;

CAUSAS BICICLETAS MOTOCICLETAS PEATON TOT
20 [20 |20 [20 [20 |20 [20 |20 [20 [20 [20 [20 [20 |20 [20 [,

DISTRACCION 107 [4 [3 [8 [38[44 [46 [37 [24 [2 [0 [2 [5 [4 [234

INEXPERIENCIA

CONDUCTOR 1 [0 |0 |0 |0 |1 |3 |26 (5 [1 [0 |0 |0 |2 |0 |39

ALCOHOL 0

DROGA 0 |0 |1 5 |4 |42 |4 0 |1 |0 |63

CANSANCIO RE 48 |1 1 |2 61

VELOCIDAD

INADECUADA 2 |3 |2 |0 |0 [22 (29|55 (15|19 |0 |2 |0 [0 |1 |[150

INFRACCION 11

NORMA 10 [13 [14 |9 |15 |68 |83 |4 |69 (48 [4 |3 |1 |7 |8 |466

ESTADO VIA 0o [0 |2 0 [1 [0 |40 [4 |1 o [1 49

ESTADO

SENALIZACION 0 1 0 |0 |30 |1 0o |1 |0 |33

TRAMOENOBRAS [0 [0 [0 22 [1 1 24

MAL ESTADO

VEHICULO 1 2 |9 0o |0 |0O 0 (12

AVERIA o |0 0 1 11 Jo Jo 0 [0 [0 [o [4

METEREOLOGIA

ADVERSA 0 |0 |0 [0 |0 1 (4 |0 |0 |0 |0 |0 |0 |0 [5

OTRO FACTOR 1 2 |2 ]2 o 10 8 |2 |o [0 |o |2 |2 [37

SIN OPINION o [0 o [o |o 1 |24 1 Jo [o [0 [o o [1 [27

SININFORMACION [1 [0 [0 [0 [0 [14 |3 [1 [o [2 [0 [1 [o [0 [o |22
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CAUSAS ACCIDENTALIDAD VEHICULOS VULNERABLES EN EL
PERIODO 05-09
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lll;

TIPOLOGIA BICICLETAS MOTOCICLETAS PEATONES TOTAL
ACCIDENTE 20 [20 [20 [20 [20 |20 [20 [20 [20 [20 {20 |20 |20 [20 |20
COLISIONFRONTAL [3 [1 [1 [1 [2 [13[8 [19[10[5 [o [o o [o Jo [e3
COLISION

FRONTOLATERAL 12 |6 |6 |9 |47 |47 |84 |46 |25 |3 |3 |0 |1 295
COLISION LATERAL 1 |1 |12 [13[14 {8 [8 [0 [1 [1 |1 63
ALCANCE-CARAVANA 1 |3 |14 [23 [16 [16 [10 o [0 [1 93
COLISION VEH.

ESTACIONADO o (0 |0 |0 [0 |0 |0 (3 |0 |0 [0 |0 |0 [0 |0 |3
COLISION

OBSTACULO CALZADA|0O [0 [0 |0 |0 [0 |o |0 |1 |1 |o |o |0 |0 |0 |2
ATROPELLO

ANIMALES o (0 |0 |0 [0 |0 |1 |1 |1 |o [0 |0 |0 |0 |0 [3
ATROPELLO

PEATONES 0 2 [0 |0 |4 (4 |5 |1 |3 |0 |O 19
VUELCO CALZADA 1 1 [1 |18 |20 [18 |7 |7 73
SALIDA CALZADA

IZQDA 1 13 |2 |4 |0 (2 |3 |0 (4 |3 |0 [0 |0 |0 |0 |22
SALIDA CALZADA

DCHA. 0 (0 |1 |0 [3 |11 |10 (13 |27 |28 [0 |0 |0 |0 |0 |93
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2.11. ACCIDENTALIDAD EN TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES.

ACCIDENTES MORTALES DENTRO DE TCA EN EL PERIODO 05-09
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ACCIDENTES MORTALES EN TCA PERIODO
05-09

B ACC. MORTALES DENTRO DE TCA B ACC. MORTALES FUERA DE TCA

A la vista de los resultados obtenidos en estas graficas se pueden realizar las siguientes

conclusiones:

En los Tramos de concentracién de Concentracién de Accidentes se producen el 28 % de los

accidentes con victimas que se dan en la red autondmica y el 30 % de los accidentes mortales.

Esta cifra es muy significativa e indica la importancia que tiene el estudio y tratamiento de los TCA,

pues aproximadamente el 30 % de la accidentalidad se produce en el 6 % de la red.

El otro 72 % de accidentes con victimas se distribuye por el 94 % de la red, con alto factor de
aleatoriedad.

En definitiva, los TCA en la Red Autonémicas adquieren una importancia vital para que con su estudio

y eliminacion se reduzca la accidentalidad.

Si se realiza un analisis comparativo con la ultima actualizacion del Plan que se realiz6 estudiando el
periodo 2003-2007, se observa unas reducciones significativas en los parametros analizados,
porcentaje de accidentes con victimas en TCA, porcentaje de accidentes mortales en TCA y longitud
de red con TCAs.
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Dichas reducciones del 46, 31 y 27 % respectivamente indican que la influencia de la infraestructura
en la accidentalidad es cada vez menor, pues los TCA ponen de manifiesto aquellos tramos con
siniestralidad superior a la media, teniendo gran importancia para que se produzca tal situacion las

caracteristicas propias de la carretera y su entorno.

Es decir, las actuaciones en los TCAs acometidas en los ultimos afios estan dando buenos resultados
poniendo de manifiesto que la mejora de las carreteras y la eliminacion de sus puntos conflictivos

contribuye notablemente a la reduccion de la siniestralidad.

El existir un menor numero de TCA vy la notable reduccion de los porcentajes de accidentes con
victimas en TCA, porcentaje de accidentes mortales en TCA y longitud de red con TCAs indica que la
accidentalidad es mas uniforme en todos los tramos y al mismo tiempo mas aleatoria, disminuyendo
su concentracion en tramos determinados, por lo que se puede afirmar que las posibles deficiencias
de la carretera y su influencia en la accidentalidad disminuye notablemente, lo cual es, en definitiva, el
objetivo de las actuaciones en materia de seguridad vial en los referente a la eliminacion y tratamiento
de los TCA.

ACCIDENTES

PERIODO 2003-2007

PERIODO 2005-2009

REDUCCION

ACCIDENTALIDAD
EN TCA (%)

MORTALES
EN TCA (%)

LONGITUD DE RED
CON TCA (%)

52

28

46,15%

44

30

31,82%

8

5,8

27,50%

Por ultimo se muestra la tabla de accidentalidad por comarcas donde se refleja, como no podia ser de
otra manera que la accidentalidad se concentra en las comarcas con mayor movilidad y redes mas
densas. La accidentalidad en el area metropolitana de Murcia, el Campo de Cartagena y Lorca y su
huerta son indicativas de la actividad econdmica y la densidad de poblacién existentes en dichas

comarcas y por tanto su equivalencia con los accidentes que se producen.
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ACCIDENTES CON VICTIMAS POR COMARCAS
EN EL PERIODO 05-09
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3. TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

Una de las tareas fundamentales en un estudio como el que se describe en estas paginas, es la
detectar los puntos conflictivos de la red de carreteras que esta siendo objeto de estudio. En ese
sentido, la localizacion de los tramos potencialmente peligrosos servira de base para la definicion de
los problemas en las carreteras que se estudian y en consecuencia, poder establecer las oportunas

lineas de actuacion sobre dichos tramos conflictivos.

3.1. IDENTIFICACION DE TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

Para la identificacion de los TCAs, se han utilizado los criterios considerados en los estudios
realizados por el Ministerio de Fomento, que son criterios que se aplican a estudios a cinco afos.

Se considera TCA al tramo de 1 km que cumpliendo las siguientes condiciones:

> P Y NAV,,, 2N

Sua

IPM

Sua

Cumple alguno de los siguientes criterios:

IP,>P/2 y IP,>P/2 CRITERIO I

IPM,, >2P/3 CRITERIO 1I
NAV,,>N/5 y  NAV,>N/5 CRITERIO 1]
NAV,, > N/2 CRITERIO IV

Siendo:

IPMs,a: Indice de peligrosidad medio en los ultimos afios 5 afios.
IPM_y.: Indice de peligrosidad medio en los dos ultimos afios.
NAVs..: Suma de los accidentes de los ultimos 5 afios.

NAVy,.: Suma de los accidentes de los 2 ultimos afios.

aa: Afno antepenultimo.

ua: Ultimo afio.
P: Constante dependiente del tipo de tramo (tipo de via, zona, trafico). Se ha calculado con los indices de peligrosidad de todos

los tramos con caracteristicas semejantes, como la suma de la media de la serie mas su desviacién media.
N: Constante dependiente del tipo de tramo. Se ha calculado con el nimero de accidentes con victimas de todos los tramos

con caracteristicas semejantes, como la suma de la media de la serie mas su desviacion tipica.
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Los valores de las constantes consideradas en la identificacion de los TCAs son los siguientes:

IMD [ N
0-1.000 73.96 1
1.000 - 3.000 50.74 2
3.000 - 5.000 51.09 4
5.000 - 8.000 46.15 6
8.000 - 10.000 37.77 7
10.000 - 15.000 24.07 5
> 15.000 22.09 8

El indice de peligrosidad para cada afo y el indice de peligrosidad medio para los cinco afios que

comprenden el periodo en estudio ha sido calculados de la siguiente forma:

P__NACV-]O8
365-L-IMD

NACV,,, -10°

IPMZHa: 2

> IMD,
2.365.L-=

2

8

IPM, - N%CKWSN
> IMD,
5.365. .=

5

Los criterios anteriores se ha aplicado a tramos de 1 km que se ha ido variando de hectémetro en
hectometro, es decir, para una carretera de X kms e Y metros de longitud, los criterios se aplican a
(X-1)*10 + Y tramos, comenzando por el tramo 0-1, después con el 0.1-1.1, 0.2-1.2 y asi

sucesivamente hasta llegar al tramo [(X-1)+Y]-[X+Y].
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Esta forma de ir considerando los distintos tramos de 1 km que nos podemos encontrar en una
carretera, nos obliga a considerar el tramo a estudiar como aquel que presenta mayor indice de
peligrosidad en aquellos casos en los que los criterios son verificados por tramos que se solapan y
que presentan la misma Intensidad Media Diaria. En otros casos en los que se tienen tramos
solapados, que verifican los criterios establecidos pero que no tienen la misma IMD, la eleccion del
tramo o tramos a estudiar se ha realizado de forma ponderada entre los indices de peligrosidad y las

intensidades medias.

Bajo los criterios definidos anteriormente, se ha identificado 80 Tramos de Concentracion de

Accidentes en 52 carreteras de la Comunidad Autbnoma.

TCA N° Ctra PKinic PKin Longitud Long acum
1 RM-11 21+900 23+600 1+700 1+700
2 RM-11 25+800 32+500 6+700 8+400
3 RM-12 0+000 1+600 1+600 10+000
4 RM-12 7+000 8+000 1+000 11+000
5 RM-12 11+300 13+800 2+500 13+500
6 RM-12 14+700 18+500 3+800 17+300
7 RM-15 1+500 3+200 1+700 19+000
8 RM-15 14+400 15+400 1+000 20+000
9 RM-19 16+800 18+100 1+300 21+300
10 RM-19 24+500 26+400 1+900 23+200
11 RM-23 0+500 1+600 1+100 24+300
12 RM-301 0+000 1+000 1+000 25+300
13 RM-301 29+500 30+600 1+100 26+400
14 RM-302 0+200 5+900 5+700 32+100
15 RM-302 6+300 9+900 3+600 35+700
16 RM-303 0+300 5+200 4+900 40+600
17 RM-311 1+600 2+700 1+100 41+700
18 RM-332 29+300 31+300 2+000 43+700
19 RM-332 31+500 33+500 2+000 45+700

20 RM-332 38+200 39+700 1+500 47+200
21 RM-332 49+500 50+600 1+100 48+300
22 RM-414 6+000 7+100 1+100 49+400
23 RM-422 5+500 7+000 1+500 50+900
24 RM-427 3+200 5+200 2+000 52+900
25 RM-502 2+300 3+600 1+300 54+200

DOCUMENTO DE SINTESIS
Pag. 47



@ ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD
H I AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2011-2012

TCA N° Ctra PK inic PKfin Longitud Long acum
26 RM-515 4+200 7+600 3+400 57+600
27 RM-516 6+100 8+000 1+900 59+500
28 RM-530 2+000 3+700 1+700 61+200
29 RM-533 2+900 9+200 6+300 67+500
30 RM-553 4+100 5+300 1+200 68+700
31 RM-601 6+200 8+000 1+800 70+500
32 RM-602 4+900 6+700 1+800 72+300
33 RM-602 7+600 9+900 2+300 74+600
34 RM-602 11+300 13+400 2+100 76+700
35 RM-602 18+700 20+500 1+800 78+500
36 RM-603 0+000 5+500 5+500 84+000
37 RM-603 9+000 10+100 1+100 85+100
38 RM-605 0+600 6+400 5+800 90+900
89 RM-611 0+500 4+300 3+800 94+700
40 RM-620 3+000 4+700 14700 96+400
41 RM-620 12+000 13+800 1+800 98+200
42 RM-620 17+400 18+900 1+500 99+700
43 RM-621 2+500 4+700 2+200 101+900
44 RM-621 5+700 10+000 4+300 106+200
45 RM-711 27+500 28+600 1+100 107+300
46 RM-711 30+700 32+000 1+300 108+600
47 RM-711 47+300 48+300 1+000 109+600
48 RM-730 1+100 2+700 1+600 111+200
49 RM-A4 4+300 7+000 2+700 113+900
50 RM-A5 4+000 6+000 2+000 115+900
51 RM-A7 0+300 2+800 2+500 118+400
52 RM-B1 0+500 2+200 1+700 120+100
53 RM-B3 0+800 3+300 2+500 122+600
54 RM-B33 1+000 3+500 2+500 125+100
55 RM-D11 2+000 3+500 1+500 126+600
56 RM-D11 4+400 5+500 1+100 127+700
57 RM-D17 0+200 1+500 1+300 129+000
58 RM-E15 1+800 2+800 1+000 130+000
59 RM-E17 0+000 1+700 14700 131+700
60 RM-E17 1+000 2+800 1+800 133+500
61 RM-E22 6+600 7+600 1+000 134+500
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TCA N° Ctra PK inic PKfin Longitud Long acum
62 RM-E22 9+100 10+400 1+300 135+800
63 RM-E22 15+200 16+200 1+000 136+800
64 RM-E33 2+000 3+400 1+400 138+200
65 RM-E4 1+800 4+400 2+600 140+800
66 RM-F12 2+400 4+100 1+700 142+500
67 RM-F14 4+700 5+900 1+200 143+700
68 RM-F2 8+800 12+000 3+200 146+900
69 RM-F21 1+800 3+200 1+400 148+300
70 RM-F21 3+900 5+800 1+900 150+200
71 RM-F22 0+200 2+100 1+900 152+100
72 RM-F22 6+900 8+900 2+000 154+100
73 RM-F29 5+900 7+300 1+400 155+500
74 RM-F30 3+100 6+100 3+000 158+500
75 RM-F35 3+800 8+200 4+400 162+900
76 RM-F35 10+900 13+700 2+800 165+700
77 RM-F35 21+300 23+300 2+000 167+700
78 RM-F36 1+900 5+000 3+100 170+800
79 RM-F36 7+200 8+800 1+600 172+400
80 RM-F36 12+100 13+600 1+500 173+900

Con el objeto de optimizar los esfuerzos, y siguiendo directrices del Director del Estudio, se han
establecido unos criterios previos que han de cumplir un T.C.A. para determinar el listado de Tramos
de Concentracion de accidentes que formaran parte del Plan 2011-2012 a los efectos de su completa
valoracion y determinar el listado de TCA que van a ser objeto de estudio detallado dentro de la

presente Actualizacion del Plan.

Para determinar el listado completo de Tramos de concentracién de Accidentes que formaran parte

del presente Plan hay que descartar del listado inicial los que cumplan los siguientes criterios:

CRITERIO N° 1: No se va a incluir en el Plan aquellos T.C.A. cuyas obras de actuacion de mejora se

hayan ejecutado o se encuentren en ejecucion a finales de 2010.

CRITERIO N° 2: No se va a incluir en el Plan aquellos T.C.A. detectados en tramos de carreteras
cedidos a Ayuntamientos o en prevision de ceder, o incluso en tramos donde esté previsto actuar por
parte de algun Ayuntamiento por estar incluido dicho tramo en las previsiones de desarrollo de algun

instrumento de Planeamiento como Planes Parciales o Planes Especiales de infraestructuras.
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CRITERIO N° 3: No se va a incluir en el Plan aquellos T.C.A cuya actuacién de mejora y eliminacion

se enmarca en actuaciones de mayor ambito como son la construccién de las futuras Autovias Yecla-

Santomera, Lorca-Caravaca y Caravaca-Jumilla, que modificaran completamente las condiciones que

dieron lugar al TCA.

Una vez descartados los Tca que cumplen los requisitos anteriormente citados nos queda la siguiente

lista de 57 TCA que formaran las actuaciones del Plan:

ACTUACIONES

TCAN® | Ctra | PKi | PKg |Longitud| OBSERVACIONES
REALIZADAS
7 RM-15 | 1+500 | 3+200 | 1+700 NUEVO TCA
8 RM-15 | 14+400 | 15+400 | 1+000 NUEVO TCA
9 RM-19 | 16+800 | 18+100 | 1+300 NUEVO TCA
10 RM-19 | 24+500 | 26+400 | 1+900 NUEVO TCA
11 RM-23 | 0+500 | 1+600 | 1+100 NUEVO TCA
DETECTADO EN PLANES
12 RM-301 | 0+000 | 1+000 | 1+000 ANTERIORES ESTUDIADO Y VALORADO
DETECTADO EN PLANES
16 RM-303 | 0+300 | 5+200 | 4+900 ANTERIORES ESTUDIADO Y VALORADO
DETECTADO EN PLANES
17 RM-311 | 1+600 | 2+#700 | 1+100 ANTERIORES ESTUDIADO Y VALORADO
DETECTADO EN PLANES
19 RM-332 | 31+500 | 33+500 | 2+000 ANTERIORES ACTUACION PROYECTADA
20 RM-332 | 38+200 | 39+700 | 1+500 NUEVO TCA
21 RM-332 | 49+500 | 50+600 | 1+100 NUEVO TCA
24 RM-427 | 3+200 | 5+200 | 2+000 NUEVO TCA
26 RM-515 | 4+200 | 7+600 | 3+400 NUEVO TCA
27 RM-516 | 6+100 | 8+000 | 1+900 NUEVO TCA
28 RM-530 | 2+000 | 3+700 | 1+700 NUEVO TCA
DETECTADO EN PLANES | ACTUACION PARCIALMENTE
2 RM-533 | 2+900 | 9+200 | 6+300 ANTERIORES PROYECTADA
30 RM-553 | 4+100 | 5+300 | 1+200 NUEVO TCA
DETECTADO EN PLANES
31 RM-601 | 6+200 | 8+000 | 1+800 ANTERIORES ESTUDIADO Y VALORADO
DETECTADO EN PLANES
35 RM-602 | 18+700 | 20+500 | 1+800 ANTERIORES ESTUDIADO Y VALORADO
36 RM-603 | 0+000 | 5+500 | 5+500 NUEVO TCA
37 RM-603 | 9+000 | 10+100 | 1+100 NUEVO TCA
DETECTADO EN PLANES
38 RM-605 | 0+600 | 6+400 | 5+800 ANTERIORES ACTUACION PROYECTADA
39 RM-611 | 0+500 | 4+300 | 3+800 NUEVO TCA
DETECTADO EN PLANES
40 RM-620 | 3+000 | 4+700 | 1+700 ANTERIORES ACTUACION PROYECTADA
DETECTADO EN PLANES
41 RM-620 | 12+000 | 13+800 | 1+800 ANTERIORES ESTUDIADO Y VALORADO
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ACTUACIONES

TCAN° | Ctra | PKue | PKs |Longitud| OBSERVACIONES
REALIZADAS
42 | RM-620 | 17+400 | 18+900 | 1+500 | PETECIED0 ERELANES | esTuDIADO Y VALORADO
43 | RM-621 | 2+500 | 4+700 | 2+200 |PETEGIED0 ERELANES | acTuaCioN PROYECTADA
44 | RM621 | 5+700 | 10+000 | 4+300 DETE%L’.}[E)(F?IENRE'S-ANES ACTUACION PROYECTADA
49 | RM-A4 | 4+300 | 7+000 | 2+700 NUEVO TCA
50 | RM-A5 | 4+000 | 6+000 | 2+000 NUEVO TCA
51 RM-A7 | 0+300 | 2+800 | 2+500 NUEVO TCA
52 | RM-B1 | 0+500 | 2+200 | 1+700 NUEVO TCA
53 | RM-B3 | 0+800 | 3+300 | 2+500 NUEVO TCA
54 | RM-B33 | 1+000 | 3+500 | 2+500 DETE%L’.}[E)%ENRE'S-ANES ACTUACION PROYECTADA
55 | RM-D11 | 2+000 | 3+500 | 1+500 DETEimgglg’;EéANES ESTUDIADO Y VALORADO
56 | RM-D11 | 4+400 | 5+500 | 1+100 | PETECIED0 EREANES | EsTuDIADO Y VALORADO
57 | RM-D17 | 0+200 | 1+500 | 1+300 DETE%L’.?E(;KE)NRE'S-ANES ACTUACION PROYECTADA
58 | RM-E15 | 14800 | 2+800 | 1+000 | PETECIADO ERPLANES | egTypiaD0 v VALORADO
59 | RME17 | 04000 | 1+700 | 1+700 | PETEGIED0 EREANES | EsTuDIADO Y VALORADO
60 | RM-E17 | 1+000 | 2+800 | 1+800 DETE%L’.?E(;KE)NRE'S-ANES ESTUDIADO Y VALORADO
61 | RME22 | 6+600 | 7+600 | 1+000 | PETECIADO ERPLANES | egTypiaD0 v VALORADO
62 | RM-E22 | 9+100 | 10+400 | 1+300 | PETECIED0 FREANES | EsTUDIADO Y VALORADO
63 | RM-E22 | 15+200 | 16+200 | 1+000 NUEVO TCA
64 | RM-E33 | 2:000 | 3+400 | 1+400 | PETECTED0 ERELANES | acTuACION PROYECTADA
65 | RM-E4 | 1+4800 | 4+400 | 2+600 NUEVO TCA
68 | RM-F2 | 8+800 | 12+000 | 3+200 NUEVO TCA
69 | RM-F21 | 1+800 | 3+200 | 1+400 NUEVO TCA
70 | RM-F21 | 3+900 | 5+800 | 1+900 DETE%L’.?E(;KE)NRE'S-ANES ACTUACION PROYECTADA
71 | RM-F22 | 0+200 | 2+100 | 1+900 DETEimgglg’;EéANES ESTUDIADO Y VALORADO
72| RM-F22 | 6+900 | 8+900 | 2+000 |5 CGIED0 FRECANES | ACTUACION PROYECTADA
73 | RM-F29 | 5+900 | 7+300 | 1+400 NUEVO TCA
75 | RM-F35 | 34800 | 8+200 | 4+400 | PFTECIAD0 ERELANES | EsTUDIADO Y VALORADO
76 | RM-F35 | 10+900 | 13+700 | 2+800 | CETECTADO ERELANES | AcTuaCION PROYECTADA
77 | RM-F35 | 214300 | 23+300 | 2+000 | PETECTADD ERELANES | actuacion PROYECTADA
78 | RM-F36 | 14900 | 5+000 | 3+100 | PETECTAD0 ERELANES | acTuACION PROYECTADA
79 | RM-F36 | 7+200 | 8+800 | 1+600 | CETEGIADO ERPLANES | EgTupIaDO Y VALORADO
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ACTUACIONES
TCAN° Ctra PKiic | PKs¢n | Longitud OBSERVACIONES
REALIZADAS
DETECTADO EN PLANES
80 RM-F36 | 12+100 | 13+600 | 1+500 ANTERIORES ESTUDIADO Y VALORADO

3.2. ESTUDIO DETALLADO DE TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

A continuacién se detallan aquellos TCA que seran sometidos a estudio detallado porque son nuevos,

y no han aparecido en Planes anteriores:

ESTUDIO
TCA N° No Ctra PKinic PKfin Longitud Long acum

7 1 RM-15 1+500 3+200 1+700 1+700

8 2 RM-15 14+400 15+400 1+000 2+700

9 3 RM-19 16+800 18+100 1+300 4+000

10 4 RM-19 24+500 26+400 1+900 5+900

11 5 RM-23 0+500 1+600 1+100 7+000

20 6 RM-332 38+200 39+700 1+500 8+500

21 7 RM-332 49+500 50+600 1+100 9+600

24 8 RM-427 3+200 5+200 2+000 11+600
26 9 RM-515 4+200 7+600 3+400 15+000
27 10 RM-516 6+100 8+000 1+900 16+900
28 11 RM-530 2+000 3+700 1+700 18+600
30 12 RM-553 4+100 5+300 1+200 19+800
36 13 RM-603 0+000 5+500 5+500 25+300
37 14 RM-603 9+000 10+100 1+100 26+400
39 15 RM-611 0+500 4+300 3+800 30+200
49 16 RM-A4 4+300 7+000 2+700 32+900
50 17 RM-A5 4+000 6+000 2+000 34+900
51 18 RM-A7 0+300 2+800 2+500 37+400
52 19 RM-B1 0+500 2+200 1+700 39+100
58] 20 RM-B3 0+800 3+300 2+500 41+600
63 21 RM-E22 15+200 16+200 1+000 42+600
65 22 RM-E4 1+800 4+400 2+600 45+200
68 23 RM-F2 8+800 12+000 3+200 48+400
69 24 RM-F21 1+800 3+200 1+400 49+800
73 25 RM-F29 5+900 7+300 1+400 51+200

DOCUMENTO DE SINTESIS
Pag. 52




@‘ ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD
H I AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2011-2012
lll;

Los tramos que finalmente han sido identificados como tramos de concentracion de accidentes, y que

son sometidos a un estudio detallado incluye los siguientes aspectos:

Anadlisis de la accidentalidad (gabinete)
Estudio de trafico (gabinete+campo)
Estudio sobre el terreno (campo)
Andlisis del entorno (campo)

Reportaje fotografico (campo)

Croquis (campo)

Diagnostico de seguridad (gabinete)

Con las tareas descritas anteriormente se ha pretendido obtener informacion acerca de parametros
tales como el estado de la sefializacion en los tramos, balizamiento, sistemas de contencion de
vehiculos, drenaje, firme, iluminacién, accesos e intersecciones con otras vias, con el fin de proponer
las medidas oportunas para erradicar el problema o problemas detectados en cada uno de los tramos

identificados como potencialmente conflictivos desde el punto de vista de la seguridad vial.

3.3. VALORACION ECONOMICA DE LAS ACTUACIONES EN TCAs

Las medidas propuestas en este estudio encaminadas a erradicar los problemas detectados en las
carreteras de la red autonémica, que deberian ser de aplicacion inmediata, han sido valoradas segun
se refleja en el cuadro resumen que se expone a continuacion, donde se reflejan los importes de las

mismas para cada uno de los tramos estudiados:

CUADRO RESUMEN DE LOS TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES Y SU VALORACION

TCA . ACTUACION INVERSION

N© Ctra PK inic PK fin DIAGNOSTICO PROPUESTA PREVISTA

Altas velocidades en zona de

curvas con radios inferiores a Mejoras de sefalizacion
4 R 1+500 | 3+200 velocidad especifica de 120 J balizamiento ! 20.000,00

km/h

Altas velocidades en zona de

curvas con radios inferiores a Mejoras de sefalizacion y
“ R 14+400 | 15+400 velocidad especifica de 120 balizamiento 20.000,00

km/h
Ramal de enlace en curva mejoras de sefalizacion y
g RM-19 | 16+800 | 18+100 despues de larga recta balizamiento y alumbrado 90.000,00
ramales
Acondicionamiento y

Problemas de capacidad y de | modificacion de trazado de

e L 24+500 | 26+400 trazado en enlace ramales de enlace AP-7 y 600.000,00
RM-19

Problemas de percepcion de Mejoras de sefializacion y

11 RM-23 0+500 | 1+600 fin de autovia entrando en bali . 90.000,00
alizamiento
enlace con RM-2 a alta
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CUADRO RESUMEN DE LOS TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES Y SU VALORACION

. ACTUACION INVERSION
PKine  PKn SLEINORAEY) PROPUESTA PREVISTA
velocidades
Ramales de enlace con Reduccién de radios de
12 RM-301 0+000 1+000 | salidas y entradas con carriles . 90.000,00
directos entrada a glorietas
Intersecciones en X, alta
accesibilidad, excesiva Balizamiento de curvas,
! velocidad y curvas de radio aumento de CRT y medidas
e A 07300 | 5+200 reducido con falta de de aumento de percepcion de 120.000,00
percepcion de las curvas y las intersecciones
intersecciones
Construccion de glorietas en
17 RM-311 14600 | 2+700 Alta accesibilidad y enlace de la autovia A-30 con 550.000.00
velocidades excesivas RM-311 y en zonas U
industriales anexas
Alta accesibilidad Desdoblamiento de la Ctra
19 RM-332 | 31+500 | 33+500 . Y desde Mazarrén a Puerto de 3.000.000,00
velocidades excesivas M .
azarrén
Trazado con problemas de Desdoblamiento de la Ctra
20 RM-332 | 38+200 | 39+700 | visibilidad y accesibilidad y desde RM-3 hasta Puerto de 1.200.000,00
altas intensidades de trafico Mazarrén
Trazado con problemas de Mejoras de sefializacion y
21 RM-332 | 49+500 | 50+600 | visibilidad y alta velocidad de : . 60.000,00
balizamiento
entrada en curvas
Trazado sinuoso con curvas Acondici . .
de carretera C-60 y C-40 con condicionamiento y mejora
24 RM-427 | 3+200 | 5+200 de trazado desde p.k. 3+200 | 2.500.000,00
plataforma ancha y buen
i al 9+200
firme
Travesia con multitud de
26 | RM-515 | 4+200 | 7+600 aceesos y Usuarnos Variante de Pliego 3.500.000,00
vulnerables unido a altas
densidades de trafico
Ronda de circunvalacién con
27 RM-516 | 6+100 | 8+000 altas densidades de traficoy | lluminacion Variante de Mula 450.000.00
alto porcentaje de trafico y construccién de glorieta B
urbano
Construccién de vias de
Alta accesibilidad y servicio y construccion de
e Sl 21000 | 3+700 velocidades excesivas glorietas e intersecciones en 2.500.000,00
T canalizadas
Interseccionesen Xyen T, Construccion de glorietas en
29 RM-533 2+900 9+200 alta accesibilidad, excesiva interseccion con caminos 800.000,00
velocidad rurales y con RM-B9
Intersecciones con giros a la Const ion de gloriet
izquierda con alta densidad onstruccion de giorieta en
30 RM-553 | 4+100 | 5+300 - acceso a poligono industrial 200.000,00
de vheiculos pesados en
; - . San Roque
acceso a poligono industrial
31 RM-601 6+200 | 8+000 Travesia de Corvera, elevada Medidas reductoras de 90.000.00
accesibilidad velocidad ) '
Alta accesibilidad y Ordenacién de accesos y
& Ry 18+700 | 20+500 velocidades excesivas construccion de glorietas 600.000,00
Alta accesibilidad Desdoblamiento de carretera
36 RM-603 | 0+000 | 5+500 . Y El Palmar-Sangonera la 1.800.000,00
velocidades excesivas Verde
Alta accesibilidad, trazado
37 RM-603 9+000 | 10+100 | Sinuoso, plata.fo'rrp'a estrecha Acond|C|onar_r}|ento de trazado 4.000.000,00
y escasa visibilidad en y ordenacién de accesos
accesos
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CUADRO RESUMEN DE LOS TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES Y SU VALORACION

PK inic

I:)Kfin

DIAGNOSTICO

ACTUACION INVERSION
PROPUESTA PREVISTA

intersecciones en T ,altas Construccioén de glorietas en
38 RM-605 | 0+600 | 6+400 | intensidades de trafico y poca | accesos a vias de servicio de 680.000,00
visibilidad autopista AP-7
. Urbanizacion margenes,
Travesia con alta lorieta en interseccion con
39 | RM-611 | 0+500 | 4+300 | accesibilidady velocidades g . 2.500.000,00
excesivas RM-603 y desdoblamiento
desde MU-30 hasta RM-603
Travesia con alta medidas de seguridad vial y
40 RM-620 | 3+000 | 4+700 accesibilidad y velocidades ordenacioén de accesos en 4.000.000,00
excesivas RM-620
41 | RM-620 | 12+000 | 13+800 Alta accesibilidad y Ordenacion accesos 400.000,00
velocidades excesivas
42 | RM-620 | 17+400 | 18+9po | Interseccionen Teonfaltade | o yonacion accesos 300.000,00
percepcion de la intersecciéon
Travesia con edificaciéon y
43 RM-621 24500 | 4+700 actlwdad' consolidada en Ordenacion accesos y const. 3.000.000,00
ambos margenes. Trazado de glorietas
recto con altas velocidades
Travesia con edificacion y
44 RM-621 5+700 | 10+000 act|V|dad' consolidada en Ordenacion accesos y const. 3.000.000,00
ambos margenes. Trazado de glorietas
recto con altas velocidades
49 RM-A4 4+300 | 7+000 Trazadoy platafo!'ma no Acondicionamiento y 600.000,00
adecuada al trafico ensanche de carretera
50 RM-A5 4+000 | 6+000 Trazado no agjefc':uado y alta Ordena0|qrj de accesos y 800.000,00
accesibilidad construccion de glorietas
51 RM-A7 0+300 | 2+800 T,”’Tzad° no adecu.a.d.o al Acondicionamiento de trazado | 1.500.000,00
trafico y alta accesibilidad
Travesia con alta
52 RM-B1 0+500 | 2+200 _a_cc_c_aS|b|I|dad, escasa Mejoras d.e sepahzacnon y 60.000,00
visibilidad y velocidades balizamiento
excesivas
ac-lt—:reav‘s\i/gﬁi?a(c:jogsacl;fsa Medidas reductoras de
53 RM-B3 0+800 3+300 L e velocidad y construcciéon de 450.000,00
visibilidad y velocidades .
. glorieta
excesivas
Travesia del p.industrial de Remodelacion de glorietas
54 RM-B33 | 1+000 | 3+500 Lorqui. Intersecciones en partidas en travesia poligono 800.000,00
glorieta partida industrial de Lorqui
55 | RM-D11 | 2+000 | 3+500 Alta. acceS|b|I|daq y medidas red_uctoras de 250.000,00
velocidades excesivas velocidad
56 RM-D11 4+400 5+500 Alta. accesnbllldaq y medidas red_uctoras de 250.000,00
velocidades excesivas velocidad
Curva con dos radios -
despues de larga recta e Ordenacion accesos y
57 RM-D17 | 0+200 1+500 | . pues 9 acondicionamiento trazado 3.500.000,00
interseccion enT en centro de
p.k.0alpk.7
la curva
intersecciones en x sin Construccioén de glorietas en
58 | RM-E15 | 1+800 | 2+800 . . intersecciones con caminos 700.000,00
canalizar con caminos rurales
rurales
Trazado sinuoso con curvas
59 RM-E17 | 0+000 | 1+700 de carretera C-40 con acondicionamiento de trazado 500.000,00
plataforma ancha y buen
firme
Trazado sinuoso con curvas
60 | RM-E17 | 1+000 | 2+g00 | decameteraC-40con 1,0, yiionamiento de trazado |  500.000,00
platafarma ancha y buen
firme
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CUADRO RESUMEN DE LOS TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES Y SU VALORACION

TCA
NO

Ctra

PK inic

PKfin

DIAGNOSTICO

Trazado con curvas de radio

ACTUACION
PROPUESTA

INVERSION
PREVISTA

61 RM-E22 | 6+600 | 7+600 . acondicionamiento de trazado 500.000,00
muy reducido
62 | RM-E22 | 9+100 | 10+400 | razado concurvas deradio | oo giionamiento de trazado | 400.000,00
muy reducido
Interseccion en T v curvas Construccion de glorieta en
63 RM-E22 | 15+200 | 16+200 LY acceso a Camping de Isla 300.000,00
con escasa visibilidad Plana
Interseccionesen XyenT
64 | RM-E33 | 2+000 | 3+400 | €N fglta de percepcion de la Ordgpamon_accesos y 3.800.000,00
interseccion y altas acondicionamiento trazado
velocidades
66 | RM-E4 | 1+800 | 4+400 Alta accesibilidad y Construccion de glorietas, |, 5, (9 g
velocidades excesivas iluminacién y carril bici
Travesia con alta Medidas reductoras de
68 RM-F2 8+800 | 12+000 | accesibilidad, y velocidades ) R 120.000,00
. velocidad y semaforizaciones
excesivas
Intersecciones no canalizadas Acondicionamiento de
69 RM-F21 1+800 | 3+200 en puntos con reducida intersecciones y mejoras 120.000,00
visibilidad sefializacion y balizamiento
70 RM-F21 3+900 | 5+800 Intersec<_:!on en X.con falta.Sie ConstrL_Jc0|on glorieta con 520.000,00
percepcion de la interseccion camino de trasvase
71 RM-F22 | 0+200 | 2+100 Alta. accesnbllldaq y Construcc!gn de glorietas y 1.500.000,00
velocidades excesivas ordenacién de accesos
Alta accesibilidad, carretera Ordenacion accesos
72 RM-F22 6+900 8+900 con seccibén estrecha y - . y 5.600.000,00
) . acondicionamiento trazado
velocidades excesivas
Interseccion en X con falta de Construccion de glorieta en
73 RM-F29 | 5+900 | 7+300 s . . interseccion RM-F29 y RM- 300.000,00
percepcion de la interseccion F26
75 RM-F35 | 3+800 | 8+200 Altas intensidadgs_(_je trafico y ord_en_acion -accesos y 1.200.000,00
alta accesibilidad acondicionamiento trazado
76 RM-F35 | 10+900 | 13+700 Intersecg:!on en X.con falta.Sie Constrgcaon glorieta con 435.000,00
percepcion de la interseccion camino de trasvase
77 RM-F35 | 21+300 | 23+300 Int.ersecglones enT y.altas Qrdenamon accesos 2.600.000,00
intensidades de trafico Poligono Cabezo Beaza
78 RM-F36 1+900 | 5+000 Intersecc_;!on en X_con faIta_sje Constrgcmon glorieta con 435.000,00
percepcioén de la interseccion camino de trasvase
79 RM-F36 | 7+200 | 8+800 Intersecg:!on en X.con falta.Sie Construccion de glorieta con 300.000,00
percepcion de la interseccion RM-F40
80 RM-F36 | 12+100 | 13+600 Altas |nt.ens.|dades dg trafico y medidas red_uctoras de 90.000,00
varias intersecciones velocidad

TOTAL VALORACION DE ACTUACIONES DE LA ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL

66.790.000,00
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4. ESTUDIO DE ACTUACIONES PREVENTIVAS

4.1. DEFINICION DE CARRETERA SUSCEPTIBLE DE ACTUACION PREVENTIVA

En el marco del estudio pormenorizado de la red de carreteras y su influencia en los accidentes de

trafico se encuentra el de realizar actuaciones preventivas.

Entendemos por tales actuaciones aquellas que se estima necesario realizar en aquellas carreteras o
itinerarios que sin disponer de Tramo de Concentracion de Accidentes, sus parametros de indice de
Accidentalidad, indice de Mortalidad, N° de accidentes con Victimas o la densidad de accidentes por
Kilbmetros, inducen a pensar que son carreteras con un elevado riesgo de convertirse algun tramo en
TCA o que disponen de una accidentalidad tal que no se debe admitir, de manera que es necesario y

conveniente actuar sobre ellas

Para poder discernir que carreteras o tramos de ellas son objeto de estudio y valoracion de cara a
realizar actuaciones preventivas se han considerado cinco criterios basicos, dentro del periodo de
estudio 2005-2009:

Adoptaremos como criterio de seleccién aquellas que cumplan al menos una de las siguientes

condiciones:

CRITERIO 1°) La densidad de accidentes con victimas por kilbmetro de carretera es mayor que 1,50.
CRITERIO 2°) El indice medio de Peligrosidad de la carretera es superior al valor medio del indice de
peligrosidad de carreteras del mismo rango de IMD.

CRITERIO 3°) La densidad media de accidentes con victimas por kilbmetro de carretera es mayor
que el valor medio Nmed de las carreteras del mismo rango de IMD.

CRITERIO 4°) El numero de accidentes con victimas mortal es superior a 3 en el periodo de estudio
CRITERIO 5°) No dispone de ningun TCA dentro de la carretera.

Una vez identificadas las carreteras a estudiar, para cada una de ellas se realiza un estudio de
posibles factores de accidentalidad recorriendo todos sus kildmetros en ambos sentidos, tratando de
localizar tramos potencialmente mas conflictivos que el resto, para imponer las medidas correctoras

mas oportunas.

Recorriendo la carretera en ambos sentidos y en su totalidad, se van anotando las carencias

existentes de cada uno de los siguientes aspectos:
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Senfalizacién y balizamiento.
Sefalizacion vertical.
Senalizacion horizontal.

Balizamiento.

Sistemas de contencion.
Obstaculos laterales.

Barreras de seguridad proyectadas.
Lechos de frenado.

Dispositivos de retencién en medianas.

Accesos.

Trazado.
Trazado en planta (radios y longitudes minimas, peraltes etc..).
Trazado en alzado (inclinaciones maximas, parametros minimos etc..).

Coordinacion entre trazado en planta y en alzado.

Seccion transversal
Anchura de carriles y arcenes.

Margenes de la carretera.

Zona urbana y travesia.

Transicién desde campo abierto.

Pasos de peatones y aceras.

Necesidad de separar el trafico de la via peatonal.

lluminacioén.
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4.2. CARRETERAS OBJETO DE ACTUACIOENES PREVENTIVAS

El total de carreteras que han cumplido alguno de los criterios anteriores son un total de 17 carreteras

que suman 123 kilbmetros,

Del total de las carreteras identificadas se descartan para un estudio detallado aquellas que cumplen

las siguientes condiciones:

- Han sido ftransferidas o estd programada su ftrasferencia proximamente a algun

Ayuntamiento.
- Se han realizado actuaciones significativas durante el periodo de estudio.

- Han sido estudiadas en planes anteriores.

Las carreteras que han sido sometidas a un estudio como el descrito anteriormente son un total de 11

carreteras con una longitud total de 96,1 kilémetros.

Del estudio pormenorizado de las carreteras anteriores, se derivan una serie de medidas preventivas
dirigidas a la reduccion de la accidentalidad observada en aquellas. Las valoraciones econdmicas de
estas medidas preventivas, para cada carretera, y agrupadas por capitulos, son las reflejadas en la

tabla siguiente:
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5. ACTUACIONES DE BAJO COSTE

Una vez estudiados los Tramos de Concentracion de Accidentes asi como las carreteras susceptibles

de actuaciones preventivas, se propone en algunos casos pequefias obras de bajo coste.

Son actuaciones con importe inferior a 100.000 € que solucionan la problematica y con alto valor
anadido por cuanto con actuaciones rapidas y coste reducido se introducen mejoras en las

infraestructuras encaminadas a reducir la accidentalidad.

Estas intervenciones son del tipo:

Acondicionamiento de intersecciones, mejorando trazado, sefializaciéon y balizamiento
Colocacion de sistemas especiales de proteccion de motoristas

Instalacién de pavimentos especiales de alta rugosidad

lluminacién de tramos de travesias e intersecciones

Semaforizaciones

Ralentizadores de velocidad

Eliminacién de obstaculos laterales

Estas actuaciones deben acometerse de forma continua a lo largo del tiempo, y tienen la ventaja de

poder realizarse de forma rapida en el momento de detectarse un determinado problema.

Mencidn especial en este apartado deben tener los siguientes tipos de actuaciones singulares:

1°) Instalacion de sistemas especiales de proteccion de motoristas.

Como consecuencia de la alta siniestralidad de motoristas durante los afos 2006 y 2007, y ante la
alarma social suscitada, en el afio 2008 se realizé un Plan de Instalacion de sistemas especiales de
proteccion de motoristas con objeto de aplicar los criterios establecidos en la O.C. 18/2004 sobre

“Criterios de empleo de sistemas para proteccion de motociclistas” del Ministerio de Fomento.

Es necesario seguir con la implantacion de sistemas especiales de proteccion de motoristas en la red
de carreteras hasta conseguir tener protegidas todas las curvas que necesiten o ya dispongan

sistema de proteccion con barrera metalica.

Los sistemas a implantar seran del tipo continuo y cumpliran los ensayos de choque establecidos en
la Normas UNE-EN 1317 y UNE 135900.

El criterio establecido para priorizar las inversiones debe ser el de actuar preferentemente en aquellas
carreteras con mayor numero de accidentes en el periodo considerado, independientemente de su

nivel jerarquico.
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2°) Sefializacién de Tramos de Concentracion de Accidentes.

Durante el afio 2008, y a iniciativa de la Fundacién Antena 3 y el programa “Ponle Freno” se ha
iniciado una campafia de sefalizacion de los Tramos de Concentracion de Accidentes, con el fin de
advertir a los conductores de tal circunstancia y conseguir que reduzcan la velocidad y extremen las

precauciones.

La Comunidad Auténoma de Murcia ha sido pionera en la sefalizacion de estos tramos, existiendo
una clara voluntad politica de continuar con esta iniciativa, por lo que durante el periodo 2008 - 2010
se han sefializado varios de estos tramos, debiendo por tanto prever en el préximo bienio la
continuidad de estas actuaciones en coordinacién con los criterios técnicos que establezcan

conjuntamente el resto de Comunidades Auténomas y el Ministerio de Fomento

3°) Instalaciéon de pavimentos especiales de alta friccion.
Durante el periodo 2008-2009 se han realizado varias actuaciones singulares de mejora del
coeficiente transversal mediante la aplicacién de tratamientos de resinas con bauxitas que aumentan

considerablemente el coeficiente de rozamiento transversal.

Estas actuaciones estdn especialmente indicadas en curvas de radio reducido y zonas donde es

necesario acortar las longitudes de frenado por su aproximacioén a intersecciones.

Dada la eficacia contrastada de estas actuaciones debe continuarse con este tipo de mejoras en los

pavimentos.

4°) Instalacion de baculos de alumbrado publico de seguridad.
Al igual que en el caso anterior, durante el ultimo periodo se han instalado farolas especiales
“antichoque” que se fracturan en caso de choque frontal, evitando un accidente de graves

consecuencias.

También se ha comprobado su eficacia con dos casos donde se ha salvado la vida de los

conductores al chocar con farolas de este tipo, saliendo ilesos del accidente.
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6. CONCLUSIONES

Tras el estudio al que han sido sometidas las carreteras de la Red Autondmica y posterior propuesta
de medidas correctoras y preventivas, ha sido posible llegar a las siguientes conclusiones o

consideraciones.

Se ha estimado que las medidas correctoras y preventivas a ejecutar, en los préximos afios,
necesarias para la reduccion de la accidentalidad observada en las carreteras de la Regidn,
supondran un importe de 66.790.000,00 para los tramos de concentracién de accidentes, y de
25.980.000,00 € de ejecucion material para aquellas carreteras que han sido sometidas al estudio de

actuaciones preventivas.

Ademas de estos importes se estima que sera necesario destinar anualmente un minimo de
2.000.000 € para actuaciones de bajo coste, actuaciones en travesias y sistemas especiales de

proteccion de motoristas.

Con el fin de obtener la mayor rentabilidad posible de las inversiones que se realicen en las

carreteras, se plantean las siguientes recomendaciones:

- Debe hacerse un seguimiento exhaustivo de las actuaciones ejecutadas, de su eficacia, de la
evolucion de accidentes y victimas y de la amortizacion de la inversién para poder comprobar que se

sigue la linea de actuacion correcta.

- Seria conveniente ejecutar actuaciones preventivas de Seguridad Vial en los itinerarios mas

importantes con el fin de adelantarse a la aparicién del problema.

- En la supresién de TCAs y en las actuaciones preventivas prioritarias se aconseja actuar por el

orden siguiente: Intersecciones, ordenacion de accesos, curvas y travesias:

Para las intersecciones en + o x se observa que la glorieta es la solucion mas eficaz para la
eliminacién de los accidentes. La puesta en servicio de glorietas en lugares donde existia una
interseccion ha supuesto en todos los casos contrastados la eliminacion total de las victimas
mortales. En las intersecciones en T se recomienda adaptarlas construyendo carriles centrales de
espera e incorporacion para giros a la izquierda y carriles de cambio de velocidad para los giros a
derechas. Independientemente de que se transformen algunas intersecciones, en todas las existentes
se deberan acometer las actuaciones necesarias para mejorar su percepcion y presefializacion. Las
deficiencias en este sentido es una de las causas principales de accidentalidad en las intersecciones.
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En cuanto a los accesos, la alta accesibilidad a las carreteras de la Red, con un uso intensivo de los
margenes de las mismas por todo tipo de actividades industriales, comerciales, residenciales y
agricolas, constituye una de las principales causas de la accidentalidad. Su ordenacién, restricciéon y
control debe ser uno de los principales retos de los proximos afios en materia de seguridad vial. Se
recomienda la construccion de un mayor numero de vias de servicio en las carreteras convencionales

que adolecen de esta problematica.

En cuanto a las curvas, se observan muchos trazados antiguos en las carreteras de la red, no
apropiados ni preparados para soportar altas intensidades de trafico, siendo por tanto necesario su
adaptacion, tanto en planta como en alzado, recomendando que se proceda a los acondicionamientos
de trazado antes que a su posible ensanche o mejora del firme, puesto que esto Ultimo provoca
aumentos de velocidad significativos. Por lo tanto se recomienda no sélo actuar eliminando los tramos
de TCA que son curvas, sino que por parte del Servicio de Proyectos se acometan proyectos de
acondicionamiento de trazado en las principales tramos de la red de carreteras, sobre todo en
aquellas carreteras de la redes de segundo y tercer nivel que han experimentado un incremento

significativo de la IMD en los ultimos afios.

En cuanto a las travesias se ha observado que el principal defecto que propicia la aparicion de
accidentes en las mismas es la falta de urbanizacién de los margenes y la escasa adecuacion de la
infraestructura a un entorno urbano, ocasionando altas velocidades de paso en los vehiculos que
normalmente no respetan las limitaciones de velocidad establecidas. Se recomienda actuar
conjuntamente con los Ayuntamientos de cara a incentivar las obras de urbanizacién y adecuacion de
las travesias, pudiendo llegar a acuerdos de colaboraciéon para la redaccion de proyectos, su

financiacion y la cesion definitiva a los Ayuntamientos.

- Con caracter general, es necesario acometer mejoras en la sefalizacion y equipamiento de las
carreteras, aumentando el balizamiento, los elementos de proteccion y el alumbrado de los tramos
conflictivos. Asimismo, es necesario trabajar de forma continua en el tratamiento de margenes,

despejando los mismos y aumentando la visibilidad.

- Es importante llamar la atencién para la eliminacién de obstaculos en los margenes de la calzada.
Los accidentes por salida de la via constituyen el porcentaje mas elevado, produciéndose un elevado
numero de victimas por colision con los obstaculos existentes en los margenes. El uso intensivo del
suelo colindante con las carreteras, nuevamente nos proporciona la causa de la existencia de
elementos de todo tipo en zonas muy proximas a las mismas que provocan fuertes impactos ante una
eventual salida de la calzada. De igual modo, la existencia de cunetas profundas y taludes de

desmonte préximos a la plataforma es la causa de vuelcos y por lo tanto de accidentes graves.
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- Por ultimo, se recomienda que en los Proyectos de grandes infraestructuras que se proyecten,
dentro de los programas de construccion de Autovias, variantes de poblacion y en las actuaciones de
acondicionamiento y mejora, se realice una Auditoria de Seguridad Vial desde la fase de estudio
previos y Estudios Informativos hasta la fase de construccion y por ultimo en la fase de puesta en
servicio, con objeto de introducir los conceptos y principios esenciales de Seguridad Vial a las obras
de carreteras desde el momento de la concepcién, disefio y desarrollo del Proyecto hasta el final de la
obra.
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ANEXO I:

PLANO DE LOCALIZACION DE LOS TRAMOS DE
CONCENTRACION DE ACCIDENTES.
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— T.C.A SOMETIDO A ESTUDIO DETALLADO
=== T.C.A ESTUDIADO ANTERIORMENTE
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ANEXO II:

REPORTAJE FOTOGRAFICO DE LAS PRINCIPALES OBRAS DE
MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EJECUTADAS POR EL SERVICIO DE
EXPOLOTACION Y SEGURIDAD VIAL DE LA DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS DURANTE LOS ANOS 2.009-2.010.
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ACONDICIONAMIENTO INTERSECCION RM-F43 CON RM-F42. EL LLANO DEL BEAL.

DOCUMENTO DE SINTESIS
Pag. 70



Chls

ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA COMUNIDAD
AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2011-2012

AT 7 4G5 4

DUPLICACION DE CALZADA TRAVESIA RM-332 PUERTO DE MAZARRON

>

ELIMINACION DE ACCESOS DIRECTOS EN CTRA DESDOBLADA RM-11
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CONSTRUCCION DE GLORIETA EN INTERSECCION DE CTRAS. RM-320 Y RM-322. ESCOMBRERAS
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CONSTRUCCION DE GLORIETA EN RM-B6 CON CAMINO DE TORRE MONTIJO MOLINA DE SEGURA
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PAVIMENTOS ANTIDESLIZANTES EN TRAMOS CURVOS
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REDUCTOR DE VELOCIDAD LOMOS DE ASNO EN TRAVESIAS
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