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NOVIEMBRE-2022 PATRON DE YATE
- El examen de PATRON DE YATE consta de 40 preguntas tipo test de formulacion
independiente entre si, con cuatro respuestas alternativas siendo Unicamente una
valida.Contestar_todas las preguntas, ya que no hay penalizacion para las erroneas.

Tipo 1

- Se corregira con un doble criterio: 1°) globalmente y 2°) por médulos

Moédulos Materias N° preguntas | Condiciones APTO cczgg:_?:g;?znAzIo
Tematicos examen (Correccion global) médulos*I;
Seguridad en 10 preguntas:
Mo:."iu_lo la mar 1-10 5 correctas
genérico
(45 minutos) Meteorologia 10 p1r1eg3uzn(;[as: 5 correctas
. Teoria 10 preguntas:
Modulo de navegacion 21 - 30 5 correctas 5 correctas
navegacion
(1 horay 15 Navegacion 10 preguntas: 7 correctas 7 correctas
minutos) carta 31-40
Total examen 40 preguntas | 28 correctas del total

- Tiempo de realizacion del examen:
e 2 horas para los dos Mddulos tematicos (40 preguntas)
e 45 minutos para el Médulo genérico (20 preguntas)
¢ 1 horay 15 minutos para el Médulo de navegacion (20 preguntas)

MODULO GENERICO

Unidad teérica 1 : Seguridad en el mar (preguntas de lan®1 alan®10)

1. El “par de estabilidad” es...

a) El par de fuerzas compuesto por el peso de la embarcacién y el empuje del agua
sobre la misma.

b) EI par de fuerzas compuesto por el volumen de la embarcacion y el
desplazamiento bruto.

c) El centro de gravedad y el metacentro.

d) Ninguna de las respuestas anteriores es correcta.

2. Los extintores portatiles que se deben llevar a bordo:

a) Pasaran las revisiones correspondientes.
b) Deberan estar homologados.

c) Se estibaran en zonas de facil acceso.
d) Todas las respuestas son correctas.
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3. El punto de aplicacion de todos los pesos incluido el del propio buque se
denomina:

a) Centro de gravedad del buque.
b) Centro de carena.
c)
d)

Metacentro.
Altura metacéntrica.

4. Un barco que se balancea suavemente y es lento en recuperar una escora
tiene...

a) Un GM pequeio.
b) Un GM grande.
c)
d)

Un KG grande.
Un KG pequefio.

5. La estabilidad estatica se define como:

a) Capacidad de una embarcaciéon para mantenerse en la posicion a la que ha
llegado por efecto de una fuerza externa.

b) Capacidad de una embarcacion de volver a su posicidn inicial una vez haya
cesado la fuerza que lo habia afectado.

c) Capacidad de una embarcacion para mantenerse a flote independientemente de
las condiciones en las que se encuentre.

d) Ninguna de las anteriores es cierta.

6. En caso de ser rescatado por un helicéptero...

a) El helicéptero debera seguir las instrucciones del patrén de la embarcacion, que
es quien sabe lo que esta ocurriendo a bordo.

b) Cuando llegue el cable de izado a la altura del barco, amarrarlo a bordo, para
trabajar con tranquilidad.

c) Lance un cohete con paracaidas cuando se acerque el helicoptero.

d) Deje que el cable de izado toque el agua o el barco antes de tocarlo a usted.

7. Si a causa de un traslado vertical de pesos a bordo, la altura metacéntrica
disminuye...

La estabilidad disminuye.

La estabilidad permanece igual.
La estabilidad aumenta.

El bugque escorara mas.

N— N e N

a
b
Cc
d

8. Al dispositivo que emite una seial en 9 GHz que es capaz de ser detectado por
el radar se le conoce por:
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9. ¢ Qué no se debe hacer en caso de emergencia?

a) Lanzar un cohete con paracaidas cuando esté cerca el helicoptero.

b) Llevarse consigo la radiobaliza, en caso de abandono de la embarcacion.

c) Contactar por radio por el canal 16 de VHF con el centro de coordinacién de
salvamento maritimo.

d) Si hay que abandonar la embarcacion, llevar puesto el chaleco salvavidas.

10. Indique la respuesta que es falsa:

a) En lo que respecta a los chalecos salvavidas, debe haber uno por cada persona
que vaya a bordo.

b) Las balsas salvavidas solo se pueden disparar manualmente.

c) Las bengalas de mano, cohetes y sefiales fumigenas se deben sustituir por otras
nuevas cuando la fecha de caducidad haya pasado.

d) Al activar una bengala de mano debemos hacerlo extendiendo el brazo, siempre
a sotavento.

Unidad tedrica 2 : Meteorologia (preguntas de la n° 11 a la n° 20)

11. En una oclusiéon “de frente caliente”...

a) El aire que va por delante es mas frio que el que va por detras.

b) El aire que va por delante es menos frio que el que va por detras.

c) Su caracteristica es que por ausencia de desplazamiento frontal, siempre es un
frente estacionario.

d) Ninguna de las respuestas es correcta.

12. Las nieblas de radiacion o terrales se producen cuando...

a) Una masa de aire humedo se desplaza sobre una superficie mas fria.

b) La lluvia procedente de una capa de aire templado cae a través de aire frio.

c) Una masa de aire humedo esta detenida y en contacto con la tierra, que
progresivamente se ha ido enfriando durante la noche.

d) En la parte superior de una capa de humedad se origina una inversién de
temperatura.

13. Cuando el aire frio avanza y empuja al aire calido que se encuentra delante de
él tenemos:

a) Un frente frio.
b) Un frente calido.
c) Un anticiclon.
d) Una borrasca.

14. Indique qué nubes son, segun su altura, nubes altas:

a) Cirrus, cirrocumulos y cirrostratos.
b) Altoestratos y altocumulos.
c)
d)

Estratos, estratocumulos y nimbostratos.
Cumulos y cumulonimbos.
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15. El gradiente horizontal de presién atmosférica nos permitira:

Conocer el tipo de olas que nos encontraremos en la zona.
Conocer la evolucién del viento en la zona.

Saber si llovera o no.

Ninguna de las respuestas es correcta.

a)
b)
c)
d)

16. Al viento ideal, en el que la Unica fuerza que actua sobre él es el gradiente
horizontal de presion, se le denomina:

Viento ciclostrofico.
Viento geostrofico.
Viento de Euler.
Viento antitriptico.

a
b
c
d

N N N

17. Una nube baja es aquella cuya base se situa a una altura inferior a los...:

18. El altocumulo es:

Un tipo de nube alta.
Un tipo de nube baja.
Una nube de desarrollo vertical.

a
b
C
d) Un tipo de nube media.

)
)
)
)

19. ¢Cual de las siguientes afirmaciones no corresponde con las corrientes de
marea?

Son las originadas por las mareas.

También se denominan corrientes termohalinas.

Afecta a toda la masa de agua, no solo a la que hay en superficie.

Son mas grandes en zonas estrechas, como canales y desembocaduras de los
rios.

a)
b)
c)
d)

20. ;Cual de las siguientes afirmaciones es correcta?

a) La circulacién del viento en una borrasca va en sentido contrario a las agujas del
reloj.

b) Los anticiclones se trasladan normalmente, en el hemisferio Norte, de Oeste a
Este.

c) La presidon de una borrasca es siempre superior a los 1012 milibares.

d) Cuanto mas cerca estamos del centro de la borrasca, la presion es menor.
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MODULO DE NAVEGACION

Unidad teérica 3: TEORIA DE NAVEGACION (preguntas de la n° 21 a la n° 30)

21. El circulo polar artico es un paralelo de la esfera terrestre y su latitud es:
a) 66°33'S
b) 66°33'N
c) 76°44°'N
d) 76°44°S

22. El arco de meridiano que se cuenta desde el ecuador terrestre y llaga hasta el
paralelo de un observador, es:
a) La latitud de ese observador.
b) Menor de 90°.
c) Que puede ser en el hemisferio norte o en el hemisferio sur
d) Todas las respuestas son correctas.

23. La correccion total de la aguja o compas magnético se define como:
a) La suma algebraica del valor de la variacién local y del desvio de aguja.
b) La resta algebraica del valor de la variacion local y del desvio de aguja.
c) La multiplicacién algebraica del valor de la variacion local y del desvio de aguja.
d) La division algebraica del valor de la variacion local y del desvio de aguja.

24. Si le tomamos un azimut con el compas o aguja magnética a la estrella Polar
(supuesta en el polo), este azimut sera:
a) Azimut supuesto.
b) Azimut relativo.
c) Azimut verdadero.
d) Azimut de aguja.

25. La desviacion del rumbo verdadero medido en la carta desde un punto de
salida —A- hacia otro de llegada -B- por efecto del abatimiento que nos causa
el viento reinante, nos hace ir por:

a) El rumbo efectivo.

b) El rumbo de superficie.
c) Elrumbo relativo.
d)

El rumbo de deriva.

26. Se define como rumbo de aguja a:

a) El angulo que se forma entre el norte de aguja o meridiano de aguja con la linea
proa — popa del barco.

b) El angulo que se forma entre el norte de verdadero o meridiano geografico con la
linea proa — popa del barco.

c) El angulo que se forma entre el meridiano aparente con la linea proa — popa del
barco.

d) El angulo que se forma entre norte relativo con la linea proa — popa del barco.
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27. La publicacion de los avisos a navegantes corresponde a:
a) El Instituto Nacional de Navegacion y Cartografia.
b) El Instituto Maritimo Espanol.
c) El Instituto Hidrografico de la Marina.
d) El Instituto Nacional de Oceanografia.

28. La hora civil del lugar (Hcl) se define como:
a) Eltiempo que hace que paso el Sol medio por el meridiano 90° Este.
b) El tiempo que hace que paso el Sol medio por el meridiano del lugar.
c) Eltiempo que hace que paso el Sol medio por el meridiano inferior del lugar
d) Eltiempo que hace que paso el Sol medio por el meridiano 90° Oeste.

29. En el radar tipo basico (proa arriba) entre otras aplicaciones, proporciona,
ademas:
a) Marcaciones y distancia de los ecos en pantalla.
b) Demoras y distancias de los ecos en pantalla.
c) Movimientos verdaderos de los ecos de los buques en pantalla.
d) Los rumbos de aguja de los ecos de buques en pantalla.

30. Cuando activamos un equipo GPS — GNSS y aplicamos la opcién COG, se
refiere a:
a) La determinacion del rumbo relativo.
b) La sefializacion en pantalla del rumbo efectivo.
c) La presentacion en pantalla del rumbo de superficie
d) Simplemente nos indica el rumbo sobre el fondo que esta llevando el barco.

\ Unidad teérica 4: NAVEGACION CARTA (preguntas de la n° 31 a la n° 40)

El yate motovelero Mar de Cristal de 22 metros de eslora, zarpa de la Marina Juan
Montiel al Sur de la Costa Calida de Murcia en crucero de practicas de Patrones de
Yate, hacia el Estrecho de Gibraltar.
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31. A HRB= 0730 se encuentran a 10 millas al Sur verdadero del Faro de la Punta
del Sabinal en la costa de Almeria del Mar de Alboran en 36° 31,0'N — 002°
42,0'W y dan rumbo hacia otro punto en la boca oriental del Estrecho en 36°
05,0'N — 005° 18,0'W y calculan el rumbo loxodrémico resultante en su valor
circular:

6/10 P.Y.-Tipo 1



32. Y de forma independiente y con los mismos datos de los puntos anteriores de
salida y de llegada, calculan la distancia loxodromica entre dichos puntos:

a) 156,1 millas.

b) 124,0 millas.

c) 136,4 millas.

d) 142,8 millas.

33. A HRB= 2130 toman simultaneamente distancias radar a los Faros:
Punta Europa= 5 millas
Punta Carnero= 7 millas

Se situan en la carta. Indique posicion

a) 36°05,0'N — 005°20,1°W.
b) 36°02,4'N — 005°17,5"W.
c)
d)

36°00,1°N — 005°15,3"W.
36°07,3'N — 005°22,8"W.

34. A HRB= 2140 el radar les da situacion verdadera a 7 millas al norte verdadero
del faro de Punta Almina y desde dicha situacién dan rumbo al Puerto de
Ceuta (luz verde del extremo del espigon de poniente del Puerto), con
velocidad de corredera= 8 nudos y correccion total de la aguja= 6° W;
teniendo en cuenta que comienza a afectarles una corriente de Rc (rumbo
corriente) = N75°E y velocidad de corriente= 2 nudos.

Con estos datos, calculan el rumbo de aguja a Ceuta:

35. A la misma HRB anterior (2140) y con los mismos datos de situacion, valores
de la corriente dada y misma velocidad de corredera, de forma independiente,
tras hallar el valor de la velocidad efectiva, calculan la HRB de llegada a
Ceuta:
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36.

37.

38.

A HRB= 2300, tras hacer el despacho de entrada en la Marina de Ceuta, les
asignan atraque en lugar con sonda de carta= 2,50 metros y un calado
maximo del yate de= 2.30 metros y con ayuda del Anuario de Mareas del aio
en curso hallan los siguientes valores:

- Altura de la bajamar mas préxima= 0,14 metros.

- Correccién por intervalo horario de llegada= 0,00 metros.

Y calculan el calado bajo quilla en ese instante:

a) 0,60 metros.
b) 0,50 metros
c) 0,40 metros.
d) 0,34 metros.

28 noviembre 2022

Después de haber zarpado de Ceuta y en el comienzo del crepusculo
matutino, a HRB= 0730 toman azimut de aguja a la estrella Polar (supuesta en
el polo) = NO8°E y tras hallar la correccién total de la aguja, toman demoras
de aguja simultaneas a los Faros:

Punta Carnero= 338°

Punta Cires= 216°

Se situan sobre la carta:

a) 36°08,4'N — 005°30,2°'W.
b) 36°06,2'N — 005°28,1"W.
c) 36°02,4'N — 005°23.4°W.
d) 36°04,2'N — 005°26,3"'W.
A HRB= 0746 estan situados a 4 millas al sur verdadero del faro de Punta

Carnero y dan rumbo verdadero= 255° y velocidad de corredera= 8 nudos
(navegando a motor para realizar el recorrido por la via norte del Dispositivo
de Separacioén de Trafico Maritimo.

A HRB= 0930 tienen la torre del Faro de Tarifa a 1,8 millas por el norte
verdadero y tras situarse en la carta, calculan los valores de la corriente que
les ha venido afectando:

) Rc=075°/Ihc= 2,6 nudos.
) Rc=065°/Ihc= 5 nudos.
)
)

Rc=085°/ Ihc= 1 nudos.

a
b
c
d) Rc=090°/ Ihc= 6 nudos.
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39.

40.

Después de salir del Dispositivo de Separacion de Trafico Maritimo y a HRB=
1040, se encuentran situados a 7,6 millas al sur verdadero del Faro de Punta
de Gracia y en ese instante desaparece la corriente y sus efectos y dan
rumbo al Puerto de Barbate ( Luz roja extremo del espigén del Puerto) con
velocidad de corredera= 8 nudos y comienza a soplar un viento fresco de SW
que les hace abatir 5° y calculan el rumbo de aguja teniendo en cuenta el
abatimiento y la correccién total de la aguja para este rumbo= 5° W:

Con los mismos datos anteriores de HRB, situacién de salida, abatimiento y
velocidad de corredera; de forma independiente calculan la HRB de llegada a
Barbate:

ESPACIO PARA OPERACIONES
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