
 

Región de Murcia 
Consejería de Fomento e Infraestructuras 
Dirección General de Litoral y Puertos 
Plaza Santoña, 6, 30071 Murcia 

http://nautica.carm.es 
Plaza de Santoña, 6  

30071 - Murcia. 
http://nautica.carm.es  

  NOVIEMBRE-2024             PATRÓN DE YATE                Tipo 1 

1/10               P.Y. - Tipo 1 

 
- El examen de PATRON DE YATE consta de 40 preguntas tipo test de formulación 
independiente entre sí, con cuatro respuestas alternativas siendo únicamente una 
válida.Contestar  todas las preguntas, ya que no hay penalización para las erróneas. 
 
- Se corregirá con un doble criterio: 1º) globalmente  y 2º) por módulos 
 

 
Módulos 

Temáticos 
Materias 

Nº preguntas  
examen 

Condiciones  APTO 
(Corrección global) 

Condiciones  APTO 
(Corrección por 

módulos* ) 

  
Modulo 

genérico 
 

(45 minutos) 
 

Seguridad en 
la mar 

10 preguntas: 
1 - 10 

 5 correctas  

 

Meteorología 
10 preguntas: 

 11 - 20 
 5 correctas   

 
 

Módulo de 
navegación 

 
(1 hora y 15 

minutos) 

Teoría 
navegación 

10 preguntas: 
21 - 30 

5 correctas  5 correctas  

 
Navegación 

carta 
10 preguntas: 

 31 - 40 
7 correctas   7 correctas 

Total examen 40 preguntas 
 

28 correctas del total 
 

 

- Tiempo de realización del examen: 

 2 horas para los dos Módulos temáticos (40 preguntas) 

 45 minutos para el Módulo genérico (20 preguntas) 

 1 hora y 15 minutos para el Módulo de navegación (20 preguntas) 
 

MÓDULO GENÉRICO 
 

Unidad teórica 1: Seguridad en el mar (preguntas de la nº 1 a la nº 10) 

 
1. ¿En qué dirección debemos trasladar un peso situado en la cubierta principal 

si queremos corregir una escora a estribor y aumentar la altura metacéntrica 
para que el buque sea más estable? 

  

    a) Sólo babor porque la altura metacéntrica no se puede corregir.  

    b) A babor por debajo de la cubierta principal.  

    c) A babor y por encima de la cubierta principal.  

    d) Ninguna de las respuestas anteriores es correcta.  
 
2. Antes de abandonar la embarcación es conveniente... 
 

a) Hacer una llamada de socorro y activar la radiobaliza manualmente. 
b) Detener completamente la embarcación. 
c) Amarrar a bordo la driza de la balsa salvavidas antes de lanzarla al agua. 
d) Las tres respuestas anteriores son correctas. 
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3. Si trasladamos un peso hacia arriba a bordo de una embarcación… 
 

a) El centro de gravedad no varía. 
b) La altura metacéntrica se hace más pequeña. 
c) La altura metacéntrica se hace más grande. 
d) El metacentro se desplaza hacia abajo. 

 
4.  Si tuviera que recoger a un náufrago lo haría …… 

 

a) por barlovento. 

b) por sotavento. 

c) por la amura. 

d) por la proa. 

 
5. ¿Qué se deberá hacer con el cable que envía el helicóptero durante un 

rescate?  

 

a) Evitar que toque el agua y trincarlo a bordo. 

b) Dejar que toque el agua y no amarrarlo a la embarcación. 

c) Dejar que toque el agua y amarrarlo a la embarcación.  

d) Sujetarlo bien y amarrarlo a la embarcación.  

 
6. Una bengala con paracaídas lanzada desde un cohete tendrá un periodo de 

combustión mínimo de:  

 

      a) 20 segundos.  

      b) 90 segundos.  

      c)   1 minuto.  

      d) 40 segundos.  
 
7. En caso de incendio de un cuadro eléctrico que tipo de extintor usaría:  

 

      a) CO2 

      b) Agua 

      c) Espuma 

      d) Ninguno 
 
8. ¿Qué es la EPIRB?: 
 

a) Es el Respondedor de Radar. 
b) Es una VHF portátil. 
c) Es la radiobaliza de localización de siniestros. 
d) Ninguna de las respuestas es correcta. 

 
9. De las siguientes afirmaciones indique la que es correcta: 
 

a) La zafa hidrostática de las balsas salvavidas actúan por presión. 
b) Las balsas salvavidas solo se pueden hinchar de forma automática. 
c) Las balsas salvavidas se estiban dentro de la habitabilidad. 
d) Las balsas salvavidas se revisan cada cinco años. 
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10. De las siguientes afirmaciones, relativas a la Radiobaliza de Localización de 
Siniestros, indique cual no es correcta: 

 
a) Tienen por finalidad la de transmitir una señal de socorro en caso de ser 

necesario. 
b) Deben estar registradas por la Dirección General de la Marina Mercante. 
c) Se activan solo de forma automática. 
d) La frecuencia de trabajo en el sistema Cospas-Sarsat es de 406 Mhz. 

 
 
 

Unidad teórica 2: Meteorología (preguntas de la nº 11 a la nº 20) 

 

 

11. Los vientos alisios son característicos de… 
 

a)  Galicia. 
b)  El Golfo de Vizcaya y Cantábrico. 
c)  Las Islas Canarias. 

      d)  El mar Mediterráneo. 
 
12. De las siguientes respuestas hay una que NO es cierta. Indique cual es. 
 

a)  En un frente frío el aire frío desplaza al aire caliente. 
b)  En un frente ocluido el frente frío es más lento que el frente cálido. 
c)  El frente frío produce nubosidad de desarrollo vertical y abundantes lluvias. 

      d)  En un frente ocluido el aire caliente va elevándose, produciéndose la oclusión. 

13. ¿Cuál de las siguientes afirmaciones es falsa? 
 

a)  Las isobaras son líneas que representan puntos de igual presión atmosférica. 
b)  La presión atmosférica a nivel del mar es de 760 mm. 
c)  Cuando las isobaras están muy juntas la velocidad del viento será muy alta. 
d)  No hay relación entre la distancia de las isobaras y la velocidad del viento. 

 

14. De los siguientes enunciados, ¿Cuál no corresponde con las características 
de un anticiclón?: 

 
a)  El gradiente horizontal de presión es grande. 
b)  La presión es siempre superior a 1012 milibares. 
c)  La circulación del viento es en sentido de las agujas del reloj. 
d)  Predomina el buen tiempo. 

 
15. En los frentes cálidos… 
 

a)  El aire caliente avanza sobre el aire frío. 
b)  El aire frío se pega a la superficie de la tierra. 
c)  La masa de aire fría no es desalojada en su totalidad. 
d)  Todas las respuestas anteriores son correctas. 

 



    

     

4/10               P.Y. - Tipo 1 

16. Al viento ideal, en el que la única fuerza que actúa sobre él es el gradiente 
horizontal de presión, se le denomina:   

 
a) Viento de Euler. 
b) Viento geostrófico. 
c) Viento ciclostrófico. 
d) Viento antitríptico. 

 
17. Qué es la mar tendida o de fondo? 

 

a) Oleaje que se propaga dentro de la zona donde se ha generado. 
b) Oleaje que permanece cuando el viento calma. 
c) Aquella que tiene la longitud inferior a la altura. 
d) Aquella de olas más bien agudas, corta longitud de onda, altura del oleaje 

irregular. 
 
18. ¿Cuál de las siguientes afirmaciones es verdadera? 
 

a) La cantidad de agua que contiene el aire en un momento determinado 
expresada en gramos por metro cúbico de aire es la humedad absoluta. 

b) Las corrientes marinas se clasifican, según las causas que las originan en 
permanentes, estacionales, accidentales. 

c) A bordo, se puede prever la formación de niebla, si se dispone de un 
anemómetro. 

d) El período de una ola es un ½ de su altura. 
 

19. Si las isobaras se encuentran muy juntas… 
 

a) Habrá fuertes lluvias. 
b) Indica vientos muy fuertes. 
c) Los vientos serán muy flojos o incluso calmas. 
d) Están previstas tormentas eléctricas. 

 

20. El gradiente horizontal de presión atmosférica… 
 
      a) Es útil para el estudio de las nubes. 
      b) Es útil para el estudio de la circulación e intensidad de los vientos. 
      c) La presión atmosférica no varía horizontalmente. 
       d) Ninguna de las tres respuestas es correcta 
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MÓDULO DE NAVEGACIÓN 

 

Unidad teórica 3: TEORÍA DE NAVEGACIÓN (preguntas de la nº 21 a la nº 30) 

 
21. Un radar “proa arriba” significa que: 

a) El barco propio está quieto en el centro de la pantalla y los ecos son 
marcaciones. 

b) Los ecos que aparecen son demoras y el barco se mueve con movimiento 
absoluto. 

c) El norte coincide con la proa y los movimientos son relativos. 

d) La orientación de la línea de la costa será la real. 

  
22. El radar se ve afectado por:  

a) La falta de visibilidad. 

b) La noche. 

c) El hemisferio en el que se navegue. 

d) Ninguna respuesta es correcta.  

  
23. Las mediciones de distancia y demora obtenidas en el radar se pueden pasar 

a la carta: 

      a) Directamente. 

      b) Aplicándoles la corrección indicada en las instrucciones. 

      c) Convirtiéndolos en latitud y longitud. 

      d) Convirtiendo las unidades. 

            

24. La diferencia de latitud es: 

a) El arco de paralelo entre dos meridianos. 

b) El arco de meridiano entre dos paralelos. 

c) El arco desde el Ecuador hasta la polar. 

d) Ninguna respuesta es correcta.  

  
25. Los meridianos son:  

a) Círculos máximos cuyo plano es perpendicular al eje polar. 

b) Círculos máximos que pasan por los Polos. 

c) Círculos menores paralelos al Ecuador. 

d) Círculos máximos paralelos al Ecuador  

  
26. El azimut es: 

a) El ángulo que forma la línea proa-popa con la visual del objeto. 
b) El ángulo formado por el meridiano superior del lugar y la visual de un objeto. 
c) El arco de horizonte contado desde el norte hasta la vertical que pasa por un 

astro. 
d) El arco de meridiano contado desde el ecuador hasta el círculo acimutal de un 

astro.     
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27. Las embarcaciones que se encuentran en una misma zona sufren: 

a) Una declinación magnética diferente. 

b) Una corrección total igual. 

c) El mismo desvío. 

d) Un desvío diferente. 

  
28.  Cuál de estas afirmaciones sobre la hora legal es correcta:  

a) Observadores con diferente longitud pueden tener la misma hora legal. 

b) Observadores con la misma longitud pueden tener diferente hora legal. 

c) Observadores que tienen la misma latitud tienen la misma hora legal. 

d) Observadores que están sobre el círculo polar tienen la misma hora legal 

 

29. La hora oficial (Ho) de un lugar: 

a) Es la hora civil del lugar. 

b) Es la hora del meridiano que pasa por Madrid. 

c) Es la hora establecida por los gobiernos. 

d) Ninguna respuesta es correcta.  

  
  30.  En la loxodrómica el rumbo forma ángulos iguales con los meridianos? 

a) No. 
b) Sobre la carta Mercator sí. 
c) Sobre la carta gnomónica sí. 
d) Depende del rumbo que lleve el buque. 

 

 

Unidad teórica 4: NAVEGACIÓN CARTA  (preguntas de la nº 31 a la nº 40) 

 

31. A HRB: 1000 vemos el Faro de Punta Gracia en marcación por la proa y 
simultáneamente marcamos el Faro de Trafalgar por el través de babor 90º, 
desde la situación obtenida ¿a qué distancia estaremos de la luz roja del 
espigón del puerto de Barbate? 

 
a) 9,2 millas 
b) 4,3 millas 
c) 5,2 millas 
d) 7,5 millas 

 
 
32. A HRB: 1200 obtenemos mediante radar distancias simultáneas a: 
              - Faro de Paloma= 7 millas 
              - Faro de Punta Alcázar= 10 millas 
      Situados damos rumbo a la farola del puerto de Tánger (corrección total= 6º 

NE), teniendo en cuenta que sopla un viento de poniente que nos produce un 
abatimiento de 5º. Calcular rumbo de aguja a poner. 

 
a) 198º  
b) 204º 
c) 194º 
d) 190º 
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33. A HRB= 0900 navegando al rumbo de aguja = 041º (corrección total = 6º NW) y 

velocidad del yate 7 nudos se toma demora de aguja al Faro de Espartel = 
076º. 

      Continúan navegando en las mismas condiciones y a HRB = 0930, toman 
segunda demora de aguja a Cabo Espartel = 116º  

      Calcular posición del buque a HRB: 0930. 
 

a) 35º 45,6'N  006º 01,6'W 
b) 35º 48,5'N  005º 58,9’W 
c) 35º 49,9'N  006º 02,6'W 
d) 35º 52,2'N  006º 04,4'W 
 

 
34. A HRB=10:00 se obtiene situación radar: demora verdadera Faro de Punta 

hnhgAlmina 170º y distancia 2,5 millas. Damos rumbo de aguja = 010º con 
variación local 2º NW y desvío de aguja 2º (+).Velocidad del buque 10 nudos, 
teniendo en cuenta una corriente general de la zona de rumbo 073º y 
velocidad de dicha corriente 3 nudos.¿ A qué distancia tendremos el Faro de 
Punta Europa a HR=11:00? 

 
a) 4.6 millas 
b) 5.8 millas 
c) 7.5 millas 
d) 9.2 millas 

 
 
35. A HRB=1100 estando en situación GPS l: 36º 10,0 `N L: 006º 10,0 `W 

navegamos a rumbo de aguja= 166º, corrección total= 6º NW y velocidad del 
buque=12 nudos entramos en zona de corriente desconocida. 

      A 12:00 el GPS nos situación l: 35º 58,4`N L006º 02, 5`w procediendo a 
calcular los valores de la corriente hallada. 

 
a) Rc= 120º Ihc= 1,5 nudos 
b) Rc= 115º Ihc=    3 nudos 
c) Rc= 100º Ihc= 2,5 nudos 
d) Rc= 110º Ihc=    2 nudos 

 
 
36. En posición GPS l: 36º 00,00`N  L: 005º 50,00`W damos rumbo  la luz roja del 

espigón de Barbate con velocidad de máquinas 9 nudos (corrección total 4º 
NW). Nos afecta una corriente de 110º y velocidad 2 nudos. 

      Calcular rumbo de aguja a Barbate. 
 

a) 332º 
b) 328º 
c) 324º 
d) 320º  

 
 
 
 



    

     

8/10               P.Y. - Tipo 1 

 
37. A HRB: 0900 navegando al Rumbo de aguja =246º y 8 nudos de velocidad e 

máquinas, sin viento ni corriente, se toma demora de aguja al Faro de Punta 
Europa=286º.Seguimos navegando en las mismas condiciones (mismo rumbo 
de aguja y velocidad de máquinas) y a HRB 0930 obtenemos demora de aguja 
faro de Punta Europa = 356º.Correción total para todo el ejercicio= 6º NW. 

      Calcular posición a las HRB 0930. 
 

a) l: 36º 00,0`N ; L:005º 16,0`W 
b) l: 36º 02,0`N ; L:005º 22,0`W 
c) l: 36º 04,0`N ; L:005º 20,0`W 
d) l: 36º 06,0`N ; L:005º 18,0`W 

 
 
38. El 27 de enero del 2024 el yate NOEGA parte de la posición l=39º 30` N   

L=000º 17`W hacia las coordenadas l: 39º 00`N L: 001º 15`E. 
      Calcular Rumbo directo y distancia navegada hasta la situación final. 
 

a) R=213,7º  Distancia= 36 millas. 
b) R=123,7º  Distancia= 55 millas. 
c) R=292,8º  Distancia= 55 millas. 
d) R=112,8º  Distancia= 77,5 millas. 
 

 
39. El 28 de Abril de 2024 el yate PUNTA PRIMA zarpa de las proximidades del 

puerto de La Savina en coordenadas l:38º 44`N L:001º 24`E navegando al 
Rumbo verdadero 310º con velocidad de máquinas 10 nudos durante 2 horas 
no afectado por viento ni corriente, corrección total= - 5º. 

      Calcular Posición del buque 2 horas después y Rumbo de aguja. 
 

a) I=38°50,4'N  L=001°04,4`E    Ra=305º 
b) l=38°31,6’N  L=001°43,6`E    Ra=315º 
c) I=38°56,8'N  L=001°04,4`E    Ra=315º 
d) l=38°50,4'N  L=001°43,6`E    Ra=315º 
 

 
EJERCICIO INDEPENDIENTE DE MAREA: 
 
40. A HRB: 0745 arribamos al puerto de Barbate coincidiendo con la primera 

pleamar del día de altura = 2,30m. y atracamos en un lugar de la marina con 
sonda en la carta =2,5m., la embarcación tiene un calado máximo de 2,20 m.  

      Calcular la sonda bajo la quilla: 
 

a) 2,60 m 
b) 2,40 m 
c) 2,00 m 
d) 2,20 m 
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ESPACIO PARA OPERACIONES 
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