Region de Murcia

CONSEJERIA DE PRESIDENCIA

DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA DIRECCION
GENERAL DE MEDIO AMBIENTE RELATIVA A UN PROYECTO DE
NUEVO TRAZADO DE ACCESO A LA DARSENA DE ESCOMBRERAS
EN EL TERMINO MUNICIPAL CARTAGENA, A SOLICITUD DE LA
DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS.

La Direccion General de Medio Ambiente ha tramitado el expediente
400/09 AU/EIA, instruido a instancia de la DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS, con domicilio a efecto de notificaciones en Plaza de
Santofia, 6, 30071 — Murcia, con C.I.LF: $-3011001-I, al objeto de que por
este drgano de medio ambiente se dicte Declaracion de impacto Ambiental
segun establece la Ley 1/1995, de 8 de marzo, en su Anexo |, punto 2.10.¢)
correspondiente al Proyecto Nuevo trazado de acceso a la darsena de

Escombreras, en el término municipal de Cartagena, resulta:

Primero. Mediante escrito de fecha 19 de mayo de 2009, la Direccion
General de Carreteras remitié al érgano ambiental documento inicial sobre
las caracteristicas mas significativas del proyecto objeto de esta Declaracion
de Impacto Ambiental.

Segundo. Esta Direccion General (anteriormente Direccion General de
Planificacion, Evaluacion y Control Ambiental) ha consultado, segdn lo

establecido en el articulo 8 del texto refundido de la Ley de Evaluacidn de




Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por el Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, a los siguientes érganos de las Administraciones
Publicas afectadas y publico interesado, la solicitud del Proyecto Nuevo
trazado de acceso a la dérsena de Escombreras, en el términc municipal de

Cartagena, con el siguienie resultado:

CONSULTAS RESPUESTAS

o Ayuntamiento de Cartagena X
o Direcciébn General de Patrimonio
Natural y Biodiversidad X
o Confederacion Hidrografica del Segura X
o Direccién General de Urbanismo y
Ordenacién del Territorio X

o Direccion General de Industria, Energia

y Minas
o Direccion General de Emergencias X
o Direccion General de Bellas Artes vy X

Bienes Culturales

o Autoridad Portuaria de Cartagena X
o Delegacion del Gobierno

o Demarcacion de Costas X
o Asociacion de Naturalistas del Sureste X

o Ecologistas en Accidn

Tercero. Con fecha 28 de septiembre de 2009, desde esta Direccion
General (entonces Direccion General de Planificacion, Evaluacién y Control
Ambiental) se da traslado al promotor del informe sobre la amplitud y nivel
de detalle del Estudio de Impacto Ambiental, segin lo establecido en el
articulo 8 del texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Ambiental
de proyectos, aprobado por el Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de

enero.

Cuarto. La Direccion General de Carreteras, en fecha 1 de junio de 2010,
certifica que la publicidad del Estudio de Impacto Ambiental del asunto

referido, se ha realizado conforme a lo establecido en el articulo 9 del texto




refundido de la Ley de Evaluacién de impacto Ambiental de proyectos,
mediante la publicacién del mismo durante 30 dias en el Boletin Oficial de a
Regién de Murcia n® 56, del martes 9 de marzo de 2010. Durante dicho
periodo de exposicion al publico no se han presentado alegaciones.

Asi mismo, certifica que se ha realizado el tramite de consuitas a los
organismos previamente consuitados por el organo ambiental y se ha
recibido respuesta, que consta en el expediente, por parte de la DG de
Patrimonio Natural y Biodiversidad, del Ayuntamiento de Cartagena (RE n°
21505 de 13/04/2010), de la Comisaria de Aguas de la Confederacién
Hidrografica del Segura (RE n°® 19697 de 31/03/2010), de la DG de
Sostenibilidad de la Costa y el Mar de la Demarcacion de Costas en Murcia
(RE n°® 22445 de 16/04/2010) y de la Direccion General de Emergencias,
realizando algunas observaciones, que constan en el expediente, sin que se
haya presentado ninguna otra alegacién.

Quinto. Con fecha 5 de julio de 2010 el 6rgano ambiental solicita informe a
la Direccién General de Patrimonio Natural y Biodiversidad relativo a las
condiciones que debe contemplar el proyecto en el ambito de sus
competencias. Contesta dicha DG el 25 de febrero de 2011 realizando un
analisis de afecciones al medio natural y recogiendo una serie de medidas
complementarias, protectoras y correctoras al proyecto que se detallan en el

anexo de esta resolucion.

Sexto. Con fecha 19 de julio de 2011, el promotor del proyecto aporta
escrito en respuesta a la alegacion a la informacién publica del Es!A del
Ayuntamiento de Cartagena en el que describe la alegacion e informa
justificando la alternativa escogida y desestimando finalmente Ila
modificaciéon de la alternativa seleccionada en el EslA propuesta por el

Ayuntamiento de Cartagena.

Séptimo. La Direccion General de Medio Ambiente es el drgano
administrativo competente para dictar esta Declaracion de Impacto
Ambiental, de conformidad con lo establecido en el Decreto del Presidente
de la Comunidad Auténoma n® 24/2011, de 28 de junio de 2011, por el que
se establece el Orden de prelacion de las Consejerias de la Administracion




Regional y sus competencias; y el Decreto n°® 141/2011, de 8 de julio, por el
que se establecen los Organos Directivos de la Consejeria de Presidencia y
vistos los informes técnicos de fecha 13 de octubre de 2011 y 18 de julio de
2012 del Servicio de Planificacién y Evaluacion Ambiental, se formula esta

Declaracién de Impacto Ambiental.

Vistos los antecedentes mencionados, las disposiciones citadas y las

demas normas de general y pertinente aplicacion, he tenido a bien:

DICTAR LA SIGUIENTE DECLARACION

Primero. A los solos efectos ambientales se formula declaracion de impacto
ambiental informando sobre la conveniencia de ejecutar este Proyecto
Nuevo trazado de acceso a la darsena de Escombreras, en el término
municipal de Cartagena, a solicitud de la Direccién General de Carreteras,
C.I.F. $-3011001-l, de conformidad con las medidas protectoras vy
correctoras y el Programa de Vigilancia contenido en el Estudio de Impacto
Ambiental presentado, debiendo observarse, ademas, las prescripciones

técnicas incluidas en el Anexo de esta Declaracién.

Esta Declaracion de Impacto Ambiental, se realiza sin perjuicio de
tercerc y no exime de los demas informes, permisos, licencias o
aprobaciones que sean preceptivos, para el valido ejercicio de la actividad

proyectada de conformidad con la legislacién vigente.

Segundo. Esta Declaracion de Impacto Ambiental se hara publica en el

Boletin Oficial de la Regién de Murcia.

Tercero. El promotor del proyecto debera comunicar al érgano ambiental
con la suficiente antelacion, la fecha de comienzo de la ejecucion del
mismo. o

Esta Declaracion de Impacto Ambiental caducarg, en el plazo de cinco afios,

si no se hubiera comenzado la ejecucién del proyecto en el plazo de ¢inco




afios. En tal caso, el promotor debera iniciar nuevamente el tramite de

Evaluacion Ambiental del proyecto, previa consulta al érgano ambiental.

Cuarto. La decision sobre la autorizacion o aprobacién del proyecto se hara
publica por el érgano que la haya adoptado, de acuerdo al articulo 15 del
texto refundido de la Ley de Evaluaciéon Ambiental de Proyectos, aprobado

por el Real Decreto legislativo 1/2008, de 11 de enero.

Quinto. Remitase a la Direccién General de Carreteras, como érgano de la
Administraciéon que ha de dictar la Resolucion Administrativa de autorizacion

o aprobacion del proyecto.

Murcia, 29 de agosto de 2012.
EL DIRECTOR GENERAL DE

,N(&m@ AMBIENTE

FdK‘Amador Lope’z Garcia.

lara) E'\.\"/‘




ANEXO

1. CARACTERISTICAS TECNICAS DEL PROYECTO

E! proyecto evaluado consiste en la construccion de una nueva carretera,
cuyo trazado comienza en Ia glorieta de acceso al Puerto de Cartagena por el
Este, arrancando sobre el actual camino de subida al Castillo de San Julian, y
termina en la glorieta existente que conecta el Nuevo Acceso a la Darsena de
Escombreras con la antigua N-343, actual CT-34. Las caracteristicas

principales del proyecto son las siguientes:

o Calzada de 7 m con 2 carriles de 3,5 m de doble sentido.
o Arcenes exteriores: 1 arcén exterior de 2,5 m ancho.

o Ancho de la Plataforma: 12 m.

o Peralte maximo: 7 %

Velocidad proyecto: 80 km/h

Longitud total: 4.550 m (con un Tunel de 650 m).

o En el nuevo trazado se incluye también la construccién de 2

C

o]

glorietas {de 40 m de radio exterior).

La carretera consta de tres tramos diferenciados:

o Primer tramo desde su inicic hasta la primera glorieta
(Aproximadamente pp.kk desde 0+000 hasta el 1+123,015)

o Segundo tramo: entre las glorietas 1 y 2 (Aproximadamente
pp.kk desde el 1+123,015 hasta el 3+259,014, en este tramo se
incluye un tunel de 650 m)

o Tramo final: Se adapta en casi su totalidad a la carretera
existente RM-F46 y consiste en un acondicionamiento de la
carretera existente (aproximadamente desde el pp.kk 3+300
hasta el 4+552,183)




Por ofro lado, se estima que el trazado proyectado implica los siguientes
movimientos de tierra totales: un volumen de Desmonte de 246.951 m® y un

volumen de Terraplén de 166.892 m°,

Respecto a posibles zonas de préstamos o canteras y vertederos, no se
prevé que sea necesario utilizarlos, dado que se estima que se podra utilizar
el volumen de tierra extraido de los desmontes necesarios para ejecutar el
trazado, siempre que este sea de buena calidad. Se obtendra un volumen de

246.951 m®, del cual se empleara los siguientes volimenes:

166.892 m® para terraplenes
25.000 m® para el revestimiento del tunel

40.000 m® de material de explanada
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15.000 m® para las capas de firmes.

Dado que no se prevé la existencia tierras sobrantes no se estima la
necesidad de usar vertederos (sobrarian 59 m® que se considera una
cantidad despreciable). Aun asi, en el Estudic de Impacto Ambiental se
realiza una zonificacién de las zonas sensibles en el area de estudio para
determinar aquellas no aptas para la ubicacion de zonas de prestamo,
vertederos, zonas de acopio, parques de maguinaria y demas instalaciones
auxiliares. En base a esto, se establecen fres tipos de zonas: zonas
excluidas, zonas restringidas y zonas admisibles. También se seleccionan
posibles zonas para la ubicacién del parque de maquinaria, una zona de
préstamo y vertedero, asi como un listado de canteras y vertederos proximos,

en caso de ser necesario.

El trazado de la carretera, en sus Gltimos 200 metros (tramo en el que se va a
acondicionar la carretera existente RM-F46), se encuentra dentro del area de
influencia del LIC y ZEPA “Sierra de la Fausilla”. Asimismo, parte del segundo
tramo atraviesa habitats de inferés comunitario, aunque esto se solventa con
la construccion de un tGnel de 650 metros. El trazado propuesto intercepta la
via pecuaria Colada de Quitapellejos en dos puntos, y coincide con el trazado

propuesto en el dliimo tramo.




2. RESULTADO DE LA FASE DE INFORMACION PUBLICA Y
CONSULTAS

Durante la fase de informacion publica y consultas se han recibido

alegaciones y consideraciones de las siguientes administraciones:

» La anteriormente denominada Direccién General de Patrimonio

Natural y Biodiversidad, actualmente integrada en la DG de

Medio Ambiente, a través del Servicio de Informacién e
integraciéon Ambiental informa el 5 de marzo de 2010 en relacion
con la via pecuaria Colada de Quitapellejos, que coincide en
parte con la carretera autonoma F-46. Informa que el trazado de
la carretera afecta a cuatro tramos de la via pecuaria:

o 1%t{ramo: 268,68 metros

o 2°tramo: 40,25 mefros

o 3°tramo: 217,563 metros

o 4°tramo: 1.175,64 metros

Asimismo informa que no se puede determinar la superficie a afectar ya
que no se aportan mediciones sobre la anchura de las obras a realizar.
Seguidamente, expone los criterios adoptados en relacién con la
ocupacion de vias pecuarias por carreteras e informa sobre la
documentacion necesaria para tramitar las autorizaciones, ocupaciones y
cambios de trazado pertinentes. También detalla los aspectos minimos
que debe recoger el proyecto/memoria descriptiva del cambio de trazado

propuesto, incluyendo planos.

» E! Ayuntamiento de Cartagena informa el 12 de marzo de 2010

que los terrenos por los que discurre el trazado de la carretera
afecta a terrenos clasificados por el vigente PGMOU de
Cartagena como Suelos de Sistema General Portuario incluido
en el Plan de Utilizaciéon de los Espacios Portuarios del Puerto
de Cartagena, como Zona de Reserva; Suelo No Urbanizable de
Proteccién, Area Forestal y Montafiosa; y Suelo No Urbanizable
No Programado, Area EC-1, Escombrera, uso Gran Industria.




Por otro lado también informa sobre el usoc previsto en la
Revision del PGMOU aprobado provisionalmente. Segun dicho
informe la clasificacion de los terrenos afectados es: Sistema
General de Comunicaciones, SGCO, sistema Portuario; Suelo
Urbanizable Sin Sectorizar, Uso caracteristico Residencial;
Suelo No Urbanizable Inadecuado para el desarrollo, Suelo de
Protecciéon Especifica proteccion Geomorfolégica (derivado del
Plan de Ordenacion Territorial del Litoral de la Region de
Murcia); y Suelo Urbano con ordenacion remitida, ambito UVE
(Valle de Escombreras).

El informe concluye indicando que el primer tramo de la
alternativa 3 elegida (que discurre entre el nudo final de acceso
al Puerto en la CT-33, hasta el nudo con la RM-F46) atraviesa
terrenos de Sistema Portuario y Suelo Urbanizable,
condicionando el desarrollo de estos ambitos. Considera mas
adecuado utilizar y ampliar el trazado de la CT-34 y la RM-F46
que bordean estos ambitos, sin perjuicio de las medidas
correctoras que deban adoptarse por razén de la normativa

aplicable en materia de proteccion frente al ruido.

Por otra parte, consta también informe del Jefe de Planificacidén
Ambiental en el que informa en el Estudio de Impacto Ambiental
se han tenido en consideracién las sugerencias de los aspectos
ambientales establecidas en el informe de consultas previas.
Concluye que se deberd tener en cuenta las ordenanzas
municipales y el capitulo 3, Normas de Proteccién, de las NNGG
de! Texto Refundido de la Aprobacion Provisional de la Revisién
del PGOU Cartagena.

La Direccién General de Carreteras contesta a la alegacion del
ayuntamiento de Cartagena el 19 de julio de 2011, y en
particular a la consideracion relativa a utilizar el trazado de la
CT-34 y la RM-F46 en el primer tramo de la alternativa 3
seleccionada (entre el nudo final de acceso al Puerto en la CT-
33, hasta el nudo con la RM-F46), alegando que la construccion




del nuevo acceso a la darsena de Escombreras se justifica por

lo siguiente:

o Con esta actuacion se pretende aumentar la capacidad
de las vias de transporte por carretera que confluyen en
el Valle de Escombraras o atraviesan su &mbito de
influencia.

o Proporcionar una ruta alternativa para los vehiculos
pesados que acceden al Valle.

o Constituir una segunda ruta de salida, en caso de

emergencia, del Valle de Escombreras.

El tramo gue nos ocupa, entre el pk 0+000 y el pk 1+000, es
variante de la actual RM-F46, que tiene caracteristicas de vial
urbano, que hace inviable cumpliir con las premisas enumeradas
anteriormente. Por todo ello, la Direccidn General de Carreteras,
en dicho informe de fecha 18 e julic de 2011, desestima la
modificacién de la alternativa seleccionada por el EslA, en los

términos propuestos por el ayuntamiento de Cartagena.

La Confederacion Hidrogréfica del Segura emite informe el 23
de marzo de 2010 (R.E. n® 19697 de 31/03/2010) en el que

informan que, de acuerdo con sus competencias,

especializacién y ambito de actuacion, no prevé la existencia de
impactos ambientales significativos derivados de la actuacion,
siempre y cuando se tengan en cuenta una serie de
consideraciones recogidas en dicho informe y que se detallan en
el apartado 4 de este informe. Asimismo, sefala que se informa
sin perjuicio de cuantos otros informes y autorizaciones deban
solicitarse ante esa Confederacion en virtud de sus
competencias, y en particular del preceptivo informe que debe
emitir ese Organismo en aplicacion del articulo 25.4 del Texto
Refundido de la Ley de Aguas en relacién con una serie de
aspectos de su competencia (afeccion al DPH o sus zonas de

servidumbre y policia, incidencia de la actuacion en el régimen




de corrientes, Disponibilidad de recursos hidricos, Incidencia de
la actuacién sobre masas de aguas superficiales o subterraneas,
afecciones a bienes o infraestructuras propiedad de esa

Confederacion Hidrografica del Segura).

» La Demarcacion de Costas en Murcia informa el 13 de abril de
2010 (R.E. n° 22445 de 16/04/2010) que el nuevo trazado
propuesto (alternativa n® 3) no afecta a terrenos de dominio

publico maritimo-terrestre.

» La Direccion General de Emergencias informa el 20 abrit 2010

que el proyecto facilitard el trafico de MMPP (Mercancias
Peligrosas) por carretera, sirviendo una nueva alternativa de
salida desde el poligono industrial hasta la N-345, liberando de
este modo la N-343. La posibilidad de permitir la circulacion
simultanea de dos vehiculos pesados aportara mas seguridad
en el transporte, asi como en las instalaciones aledafias a la via
de comunicacion. Informa que no plantea en si ninguna situacion
de riesgo importante, aunque debera tenerse en cuenta para el
desarrollo de la actuacion el Plan de Emergencia Exterior del

Sector Quimico del Valle de Escombreras.

No se han recibido alegaciones del resto de Administraciones y Publico

Interesado, asi como de particulares.

Otros Informes:

Consta informe en el expediente de la anteriormente denominada

Direccién General de Patrimonio Natural y Biodiversidad, actualmenie

integrada en la DG de Medio Ambiente, del Servicio de Informacion e
Integracion Ambiental, de fecha 25 de febrero de 2011, en respuesta a la
solicitud de informe de fecha 5 de julic de 2010 realizada desde esta
Direccidn General, al objeto de recabar consideraciones técnicas en el

ambito de sus competencias.




En dicho informe se detallan los valores del patrimonio natural y la
biodiversidad presentes en el ambito del proyecto (flora protegida: 18
especies vulnerables v 19 especies de interés especial; habitats de interés
comunitario, fauna protegida) y se realiza un andlisis de las afecciones
sobre dicho patrimonio natural y bicdiversidad, en el que destaca la posible
afeccion del proyecto sobre las especies de fiora protegida Chamaerops
humilis y sobre Tetraclinis articulata. También este informe sefiala que se
veran afectados por la actuacién varios habitats de interés comunitario,
siendo, desde un punto de vista cuantitativo, el mas afectado el 5330
Matorrales termomediterranecs y pre-estépicos (viéndose afectado
directamente entre los p.k. 1800 a 2.100 y 2.580 a 3.000). Aungue sin
embargo informan que el habitat que recibira la afeccion mas importantes
desde un punto de vista cualitativo es el habitat 9570* Bosques de
Tetraclinis articulata (pudiendo verse afectada una pequefia superficie en
los p.k. 2.700 a 2.600). Ademas sefialan que la zona donde se ubicara el
proyecto es una zona de campeo y alimentacidon de aves rapaces,

probablemente de aguila real o aguila perdicera.

El informe concluye que desde el punto de vista ambiental la alternativa
mas adecuada es la alternativa 3 (alternativa seleccionada), siempre y
cuando se implementen aquellas medidas incluidas en el estudio de
impacto ambiental con las medidas correctoras propuestas en ese informe
de fecha 25/02/2011, y las cuales se detallan en el apartado 3 del anexo

de esta resolucién.

La Direccion General de Carreteras emite informe de fecha 9 de diciembre

de 2011, en el que realiza un analisis de las prescripciones establecidas en
el borrador de la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto
exponiéndose las consideraciones que se han considerado necesarias
realizar al respecto.
Este informe conciuye lo siguiente:
e Se redactaran, seguin lo recogido en el borrador de la DIA, y
llevaran a cabo las determinaciones recogidas en los siguientes
documentos:

a. Proyecto de Restauracion Paisajistica




b. Programa de Seguimiento Bioldgico de la Fauna

¢. Proyecto de "Refuerzo de Tetraclinis articulata en el
entorno del Nuevo Trazado de acceso a la Darsena de
Escombreras”.

+ Resulta inviable, técnica y econémicamente, realizar la obra en
los plazos establecidos (desde agosto hasta diciembre, es decir,
5 meses).

+ No gueda claro si se permiten realizar los trabajos en el tunel
durante todo el afio o sélo las voladuras. Si solo fueran las
voladuras y para las obras del resto del tinel hubiera que
cefiirse a los 5 meses citados anteriormente, la obra resultarfa
inviable técnica y econdmicamente.

+ No resulta viable desplazar hacia el Sur la traza desde el P.K.
2+750 a 2+900 tal y como se indica en el borrador de la DIA. La
intensa campafia de campo y ensayos realizados han conducido
a establecer la traza Optima del tinel y a descartar otras por la
mala calidad de los materiales. Analizados los circulos
facilitados por la Direccion General de Medio Ambiente, donde
se refleja la presencia de la especie Tetraclinis articulata,
solamente se aprecia la posible afeccion sobre una pequefia
superficie por tos desmontes del emboquille de salida. Esta zona
esta situada proxima a la cantera existente.

¢ No resulta viable técnica y econdmicamente, tener en cuenta en
las obras del tUnel la futura planificacién energética del Valle de
Escombreras.

» No se entiende el motivo por el cual se han de realizar estudios
y programas y llevar a cabo, en su caso, la limpieza y
recuperacion de los suelos contaminados que pudieran
encontrarse no solo en la traza, si no en terrenos préximos (no
se especifica que distancia se entiende como "terrenos

proximos).

Finaliza exponiendo que se considera que el borrador de la DIA no
contiene restricciones o condicionantes adicionales a los indicados en el




parrafo anterior, que no obstante conllevan la inviabilidad de la actuacion,
que impliquen modificaciones del proyecto de construccion o comprometan

el normal desarrollo de las obras.

En relaciéon con el Ultimo punto de este informe en relaciéon son los suelos

contaminados se emite nuevo informe técnico del Servicio de Planificacion y

Evaluacién Ambiental de la Direccién General de Medio Ambiente de fecha

18 de julio de 2012 en el que, vista la documentacién obrante en el
expediente, en particular el Estudio de Impacto Ambiental de febrero de 2010
presentado por la Direccién General de Carreteras, se da respuesta a esta
observacién, entre otras, y se especifica que la medida recogida en el
apartado 3.1.4 del Anexo de la DIA sobre la cual se formula la observacion
descrita en el informe de la DG Carreteras de fecha 9/12/11, esta extraida
integramente del Estudio de Impacto Ambiental presentado por la Direccion
General de Carreteras, en concreto en el apartado 6.1.2 m) Proteccion del
suelo y aguas, péagina 83. Por todo ello no se entiende la observacion
realizada ya que esta es una medida recogida por el propio promotor del

proyecto en el citado Estudio de Impacto Ambiental.

Asimismo, el Servicio de Informacién e integracién Ambiental de la

Direccién General de Medio Ambiente emite nuevo informe de fecha 15 de
marzo de 2012 en el que contesta a las consideraciones de recogidas en
el informe de la Direccidon General de Carreteras de fecha 9 de diciembre
de 2011. En este informe estima todas las consideraciones, y concreta o
reformula dos nuevas observaciones que se recogen en el apartado 3 de

este anexo.

3. CONSIDERACIONES TECNICAS

Una vez realizado el andlisis anterior, y en base al Estudio de Impacto
Ambiental y la documentacién derivada de la fase de informacion publica y
consultas, la aprobacion definitiva del proyecto referenciado debera

incorporar ademas de las medidas preventivas y correctoras contenidas




en el Estudio de Impacto Ambiental, que no se opongan al presente

informe, las siguientes condiciones:

3.1) EN BASE A LAS COMPETENCIAS DE ESTA DIRECCION
GENERAL:
A. Del Servicio de Planificacion y Evaluacion Ambiental de la Direccion
General de Medio Ambiente:

1. Generales

a. Los materiales de préstamo necesarios para el desarrollo de la
obra procederan de aquellas zonas de préstamo que hayan
sido incluidas en el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto
evaluado, siempre y cuando no contradigan al condicionado del
presente Anexo. En otro caso procederdn de canteras
legalmente autorizadas.

b. Los materiales de desecho de la propia excavacion se
reutilizaran {en el caso de que sea posibie) en la obra, en unos
casos mejorando sus propiedades edéficas mediante la adicion
de abonos para su posterior uso como cubierta vegetal en la
revegetacion y en otros mejorando la calidad mediante aditivos
para su utilizacion y posterior uso en la traza de la via.

¢. En los taludes de terraplén, se disefiaréan adecuadamente los
drenajes, conectados a las cunetas longitudinales de la
carretera, con la finalidad de corregir y canalizar la escorrentia
superficial, y su efecto erosivo.

d. En el Proyecto de Construccién se debera incorporar un
Proyecto de Restauracion, que recogera medidas de control de
la erosion, de restauracion paisajistica y de restauracion de los
taludes en terraplén, haciendo hincapié en la reutilizacion de
especies vegetales existentes en la zona, realizando siembras
y riegos si fuese necesario (lo que beneficiard también a la
fauna). También se incluiran medidas necesarias para
salvaguardar los habitats de interés comunitario que puedan
ser afectados por las estructuras anejas a las obras, asi como

los ejemplares vegetales protegidos afectados por las obras.




Dicho proyecto incluird un presupuesto de todas las medidas
que se incluyan para cada componente de la restauracion.

e. Se realizara un Programa de Seguimiento Bioldgico de la fauna
que utiliza los habitats de interés comunitario existentes en el
drea. En alguna etapa de su ciclo vital y realizacion de
actuaciones encaminadas a favorecer la continuidad de estas

comunidades en éstos (mantenimiento de las condiciones

adecuadas para las especies reproductoras, areas de campeo
para las aves, etc).

2. Residuos

a. Se deberan realizar las labores de mantenimiento del parque
de maquinaria en lugares adecuados, en zonas que no afecten
al medio natural, provistas de las medidas necesarias para
evitar la afeccién de los suelos y alejadas de los cursos de
agua a los que accidentalmente pudiera contaminar. Los
residuos solidos y liquidos que se generen (aceites usados,

grasas, filtros, etc.) deberdn ser separados y entregados a

gestores autorizados, en funcién de la caracterizacion de los
mismos, y conforme a la normativa vigente.

b. Los residuos de la construccidn y demolicién, seran
gestionados de modo adecuado, conforme a la normativa
vigente. De acuerdo con el Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero, por el que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccién y demolicion, el productor de
residuos de construccion y demolicidén estara obligado a incluir
en el proyecto de ejecucién de obra un estudio de gestion de
residuos de construccién y demolicion que contendra, como
minimo los apartados incluidos en el articulo 4.1.a) del
mencionado Real Decreto.

¢. Una vez finalizada la obra, se procedera a la retirada de todas
las instalaciones portatiles utilizadas, asi como a la adecuacion
del emplazamiento mediante la eliminacion o destruccion de
todos los restos fijos de las obras, y en general de cualquier
cimentacidén de instalaciones utilizadas durante la ejecucion de

las obras. Los escombros ¢ restos de materiales producidos




durante los trabajos de construccion, asi como los materiales
que no pueden ser utilizados en la obra, seran separados
segun su naturaleza y entregados a gestor autorizado o
vertedero autorizado.

d. En el caso de que se precise la utilizacién de vertederos
durante la ejecucion del proyecto, se emplearan los vertederos
descritos en el Estudio de Impacto Ambiental, y en cualquier
caso aquellos que estén debidamente autorizados.

3. Calidad del Aire

e. Se garantizara que la maquinaria que trabaje en las obras
haya superado las inspecciones técnicas que en su caso le sea
de aplicacion, y en particular en lo referente a la emision de los
gases de escape.

f. En aquellos trabajos que generen polvo (explanaciones,
transito de magquinaria y vehiculos o descarga de materiales)
se efectuardn diegos con la frecuencia necesaria para mitigar
el polvo en suspension.

g. Se procederd a estabilizar los depésitos o acopios de
materiales que deban conservarse determinados periodos de
tiempo para ser utilizados posteriormente, a fin de aminorar la
dispersién de particulas sélidas.

h. Los vehiculos que transporten tierra, escombros o cualquier
otro material pulverulento tomaran las medidas necesarias
para que no se produzcan derrames o voladuras, como por
ejemplo la colocacién de una lona adecuada al tipo de material

transportado.

4. Paisaje
a. Mantener o reponer el acceso a los caminos del castillo de San
Julidn y de la Ermita del Calvario, caminos utilizados
frecuentemente por la poblacién para actividades ocio-
recreativas, deportivas, o culturales.
b. Empleo de materiales en color o textura lo mas acorde posible

con los existentes. Aplicable a obras complementarias a la




carretera (obras de drenaje, tlneles), pero no a la propia
carretera, donde el pavimento utilizado generalmente es
aglomerado asfaltico.

¢. Revegetacion de taludes en terraplén, mediante la utilizacion
de especies autdctonas, con dos objetivos diferentes. Por un
lado, conseguir la integracién visual del talud, evitando el
contraste de los taludes desnudos con el entorno. Y por otra
parte, prevenir la erosion y el arrastre de materiales, lo que
puede afectar a la estabilidad estructural del talud. En el caso
de los taludes de desmonte, realizados sobre roca, las
caracteristicas bioclimaticas del area de estudio no aceptan las

técnicas de revegetacion conocidas.

5. Proteccion del Suelo

a. Una vez finalizada la obra, se procedera a la retirada de todas
las instalaciones portatiles utilizadas, asi como a la adecuacion
del emplazamiento mediante la eliminacion o desfruccién de
todos los restos fijos de las obras, y en general de cualquier
cimentacién de instalaciones utilizadas durante la ejecucion de
las obras. Los escombros o restos de materiales producidos
durante los trabajos de construccién, asi como los materiales
que no puedan ser reutilizados en la obra, seran separados
segln su naturaleza y entregados a gestor autorizado o a
vertedero autorizado.

b. Los materiales de desecho de la propia excavacion se
reutilizaran (en el caso de que sea posible) en la obra, en unos
casos mejorando sus propiedades edaficas mediante la adicidn
de abonos para su posterior uso como cubierta vegetal en la
revegetaciéon y en otros mejorando la calidad mediante aditivos
para su utilizacion posterior en la traza de la via.

¢. En los taludes de terraplén, se disefiaran adecuadamente los
drenajes, conectados a las cunetas longitudinales de la
carretera, con la finalidad de corregir y canalizar la escorrentia

superficial, y su efecto erosivo.




d. En los tramos que discurran préximos o sobre terrenos
potenciaimente contaminados, y con caracter previo a
cualquier labor de construccién, se procedera por parte de los
agentes que lleven a cabo la ejecucion y desarrollo de la
misma, a realizar lo siguiente:

» Delimitacion e inventario de detalle de los
emplazamientos de suelos contaminados, evaluando
los riesgos para la salud humana y/o el medio
ambiente, en caso de que se confirme su existencia.
Los criterios para delimitar e  inventariar
emplazamientos serdn inicialmente los establecidos en
el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se
establece la relacidn de actividades potencialmente
contaminantes de suelo y estandares para la
declaracién de suelos contaminados (BOE n® 15, 18 de
enero de 2005). L.a metodologla, estudios y resultados
para tal delimitacion deben ser validados por la
Direccion General de Planificacion, Evaluacion y
Control Ambiental.

> Redaccidén de los proyectos y programas necesarios
para la limpieza y recuperacidon de suelos
contaminados, en su caso. Los mismos también seran
validados por el Organo Ambiental.

» Actuaciones de limpieza y recuperacion de los suelos

contaminados, si procede.

6. Proteccion contra el Ruido
a. Se deberan adoptar ilas medidas necesarias para que durante
la fase de ejecucion y explotacion del proyecto evaluado no se
transmita al medio ambiente exterior de las correspondientes
areas acusticas, niveles de ruido superiores a los establecidos
en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a zonificacién acUstica, objetivos de calidad vy

emisiones acusticas Asi mismo, se estara a lo dispuesto en el




Decreto 48/98, de 30 de julio, sobre proteccion del Medio
Ambiente frente al Ruido en la Regién de Murcia y, en su caso,
en las correspondientes Ordenanzas municipales.

Durante la fase de construccién y desmantelamiento, se dotara
a las maquinas ejecutoras de los medios necesarios para
minimizar los ruidos.

Para el caso de voladuras, se utilizaran las técnicas que,
manteniendo las condiciones de seguridad apropiadas,
disminuyan al maximo los niveles de ruido y vibraciones debido
a eslos procesos.

Se introduciran las siguientes pantallas antirruido con una

tipologia de pantalla de hormigdn fonoabsorbente:

UBICACION DE PANTALLAS LONGITUD DE ALTURA
PANTALLAS PANTALLAS

p.k. 0+168 — 0+288 (margen izq.) 120 m 4m

p.k. 0+902 — 0+961 /margen izq.) 50 m 2m

Glorieta acceso Lo Campano 82m 4m

{margen izqg.)

Glorieta acceso Lo Campano 70m 4.5 m

(margen dcho.)

p.k. 1+379 — 1+409 (margen dcha.) 30m 2m

B. De la anteriormente denominada Direccién General de Patrimonio

Natural y Biodiversidad, actualmente integrada en la Direccion General

Medio Ambiente:

. Medidas propuestas para corregir el

protegida:

impacto sobre la flora

a. Durante la fase previa se georreferenciaran de forma

individualizada

aquellos individuos de flora protegida

presentes en el ambito del proyecto (traza, desmontes y

terraplenes), de, como minimo, las siguientes especies:

Periploca angustifolia, Tetraclinis articulata, Aristolochia

baetica, Chamaerops humilis, Osyris lanceolata, Rhamnus




alaternus, Sideritis pusifla subsp. carthaginensis, Tamarix
canariensis.

b. Se deberan trasplantar todas las especies protegidas
perennes afectadas a una zona de mantenimiento, para
que con posterioridad sean trasplantadas a las zonas de
restauracién, para las que se elaborara una propuesta
técnica especifica de restauracion.

c. En las labores de restauracion no se empleara las especies
protegidas: Salsola papillosa'y Tamarix africana.

d. El material vegetal empleado en las labores de restauraciéon
debera proceder de la Regidon 36 Subbética Murciana y de
fa Regién 37 Litoral Murciano, segutin establece el Ministerio
de Medio Ambiente, mediante Real Decreto 289/2003, en
las Regiones para la Identificacion y Utilizacién del Material

Forestal de Reproduccion (RIU).

[l. Medidas propuestas para corregir el impacto sobre los habitats de

interés comunitario:

a. Revegetar con las especies caracteristicas de dichos
habitats en las zonas a restaurar, implementando los
objetivos del proyecto de restauracién que se genere con {a
recuperacion de dichos habitats, y ademas de las
planteadas se incluirdan como minimo: Dactylis glomerata
subsp. hispanica, Dianthus broteroi, Genista jimenezii,
Sedum sediforme y Teucrium capitatum subsp. gracilfimum.

b. No se emplearan especies exdticas invasoras en las
labores de revegetacion, y especialmente no se explearan
las siguientes: Acacia sp. pl., Agave sp. pl, Aflanthus
aftissima, Arundo donax, Carpobrotus acinaciformis,
Cylindropuntia sp. pl., Lantana camara, Melia azederach,
Opuntia sp. pl, Pennisetum sp. pl, Robinia sp. ,

. Wésh.fngtoh.iasp, p’ S A :

c. se debera proceder al trasplante de los ejemplares de
Tetraclinis articulata que pudieran ser afectados en las
obras de emboquille de salida del tunel, actuacién que
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debera ser reflejada y resuelta en el anteriormente citado
proyecto de "Refuerzo de Tetraclinis articulata en el
entorno del nuevo acceso a la Darsena de Escombreras”.
Como medida complementaria dirigida a contrarrestar la
pérdida de habitat potencial disponible para Tetraclinis
articulata se debe realizar el reforzamiento de esta especie
en el entorno del proyecto mediante un proyecto concreto
denominado “Refuerzo de Tetraclinis articulata en el
entorno del Nuevo trazado de acceso a la darsena de
Escombreras desde Cartagena” y que debera contar con el
visto bueno previo de la Direccion General de Medio
Ambiente antes de la ejecucion del citado proyecto. Dicho
proyecto sera elaborado por técnicos competentes en la
materia (conocimiento en botanica y restauracion
ambiental), y debera trasladarse a ese centro directivo para
su analisis y valoracién.

La zona explicitada en el Anexo V. PRESTAMOS del EslA
correspondiente al area delimitada por la antigua cantera
(actualmente abandonada y en las inmediaciones de Lo

Campano) contiene en su perimetro zona de monte en los
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que se observa parte de los habitats de interés comunitario
descritos con anterioridad, razén por la cual se restringe el
uso para préstamos y vertedero de dicha superficie

reflejada en la figura.

Figura 2. Zonificacion de area de vertedero y préstamos proxima a Lo

Campano

Ill. Medidas propuestas para corregir el impacto sobre la fauna

proteqida:

a. Las obras de drenaje transversal (ODT) se disefaran

dejando la parte central con menor altura destinada al flujo
de agua y los laterales mas elevados para permitir el
transito de fauna. Las estructuras no deberan presentar
ningun tipo de desniveles ni en los accesos, ni en el interior
del paso para que sean transitables por todo tipo de fauna
terrestre presente en la zona, de manera especial, anfibios.
La anchura minima de las banquetas laterales sera de 0,56
m. Su altura se definira en funcién de la lamina de
inundacién. La pendiente de las rampas de acceso a las
banquetas laterales sera de 30° y, como maximo de 45°.

Para evitar el acceso de pequefios mamiferos y reptiles a la
calzada se colocard, en las inmediaciones de las obras de
drenaje un cerramiento con malla (a modo de estructura de
guia), la cual presentarda en la parte baja una luz lo
suficientemente pequefia para evitar el acceso por ella del
animal a la calzada, canalizando el flujo de fauna hacia
dichas obras de drenaje. Si la infraestructura viaria situada
por encima del paso tiene una alta intensidad de tréfico, se
instalaran pantallas opacas en la parte superior de la
estructura, para atenuar las perturbaciones generadas por
el trafico de vehiculos. Estos cerramientos quedaran
empotrados sobre la embocadura y aletas de las ODT de
modo que se minimicen las labores de mantenimiento

posterior.




c. En el caso de pasos que crucen zonas de ramblas las
estructuras de guia anteriores seran sustituidas por
cerramientos de valla opaca (madera tratada, hormigén u
otro material opaco) de una altura minima de 40 cm. No
son aplicables cerramientos de malla convencionales, ni los
de luz de malla méas reducida, ya que algunas especies
intentan trepar por ellos en lugar de avanzar siguiendo la
valla en direccién hacia el paso.

d. La parte inferior de la malla se ajustara completamente al
terreno sin dejar ningun hueco y se unira a los accesos del
paso evitando discontinuidades o la formacién de bordes o
salientes que puedan obstaculizar el paso. Se usarén,
preferiblemente, vallas verticales sin angulos redondeados.
El cerramiento debera instalarse en la base de los
terraplenes sobre los que discurre la guia y lo mas proximo
a éste, para que la longitud del paso sea la menor posible.
Los extremos del vallado se dirigiran hacia el exterior de la
via para orientar a los animales de nuevo hacia el medio
natural, en caso de que no se desplacen en el sentido de
las ODT. La superficie del terreno adyacente al vallado de
guia por su parte exterior, debe estar bien perfilada y no
presentar desniveles. Preferible que la zona quede

desprovista de vegetacion.

e. En general, se estarda a lo dispuesto en el texto del
Ministerio de Medio Ambiente PRESCRIPCIONES
TECNICAS PARA EL DISENO DE PASOS DE FAUNA 'Y
VALLADOS PERIMETRALES (2006).




Imagenes extrafdas del texto PRESCRIPCIONES TECNICAS PARA EL
DISENO DE PASOS DE FAUNA Y VALLADOS PERIMETRALES
Ministerio de Medio Ambienie (2006} y que reflejan parte del condicionado

del presente informe.

Con el objeto de realizar un adecuado seguimiento y control de la
actuacion, asi como del cumplimiento de las medidas indicadas en este
apartado, se deberd comunicar el inicio de las obras a la Direccién General
de Medio Ambiente, a través del Centro de Coordinacion Forestal de la
Region de Murcia (CECOFOR), llamando al teléfono 968840523.

3.2) EN RELACION A ASPECTOS DERIVADOS DE LA FASE DE
CONSULTAS, ASIi COMO, DE |INFORMES DE OTRAS
ADMINISTRACIONES PUBLICAS AFECTADAS:

1. De la Direccion General de Emergencias

a. Atendiendo a la proteccion de las personas y bienes empleados
en el proyecto, se debera tener en cuenta para el desarrollo de
la actuacion el presente Plan de Emergencias Exterior del Sector

Quimico del Valle de Escombreras.
2. Del Ayuntamiento de Cartagena

b. Se deberan tener en cuenta las ordenanzas municipales que
sean de aplicacidn, y especialmente lo establecido en el capitulo
3, Normas de Proteccion, de las NN.GG del Texto Refundido de
la Aprobacion Provisional de la Revision del PGOU de

Cartagena.
3. De la Confederacion Hidrografica del Segura

¢. En ningln caso se disminuird la capacidad hidraulica de los

cauces con los que intercepta la traza ni se alterara la




morfologia de los mismos sin la correspondiente autorizacion o
informe favorable del Organo de Cuenca.

d. Para las obras de drenaje transversal se recomienda no generar
estrechamientos de los cauces disefiando la mayor dimension
horizontal posible que prevalecera sobre la vertical.

e. Las obras de drenaje transversal proyectadas deberan satisfacer
la evacuacion de avenidas de periodo de retorno de 500 afos, o
de periodo de retorno de 100 afos siempre que se justifique la

inexistencia de riesgos catastréficos.

3.3) MEDIDAS DE PROTECCION DE ELEMENTOS DEL PATRIMONIO
CULTURAL

a. Se estara a lo dispuesto en el informe de la Direccion General de

Bellas Artes y Bienes Culturales de fecha 25 de enero de 2010,

por el que se establecen una serie de condiciones al proyecto, asi

como al programa de correccién de impacto sobre los elementos

del patrimonio afectados por la obra propuesto en el Estudio de

impacto Ambiental.
3.4) PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL.

El Programa de Vigilancia garantizara el cumplimiento de las medidas
protectoras y correctoras contenidas en el Estudio de Impacto Ambiental y
las incluidas en el presente informe. Consistira bdsicamente en el
seguimiento de las actuaciones tendentes a minimizar y corregir los
impactos durante las fases de instalacion de los elementos del proyecto y
de explotacion. Desarrollard entre otros, los controles propuestos en el
Programa de Vigilancia Ambiental contenido en el Estudio de Impacto

Ambiental.

El PVA se presentard, con caracter general y de acuerdo al Articulo 99.1
de la Ley 4/2009, de 14 de mayo, de Proteccion Ambiental Integrada, ante

la Direccién General de Carreteras, como érgano sustantivo.




Asimismo las actuaciones de este Programa de Vigilancia Ambiental
relacionadas con la proteccién de la calidad ambiental, asi como la
conservacion de los valores naturales se presentaran ante la Direccion
General de Medio Ambiente.







