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PRESENTACION

La Consejeria de Politica Territorial y Obras Plblicas, se ha
propuesto” contribuir a la ordenacibn territorial de nuestra Re-
gidn, mediante el desarrollo de una politica de reequilibrio
respetuosa con el medio ambiente al tiempo que favorezca la
mejor localizacidén de la actividad econ®mica Yy una correcta

explotacidn de nuestros recursos naturales.

Es evidente que ante la denominada "civilizaci®n del ocio" y ante
la consolidacidn de la industria turistica, la costa se convierte
en un espacio sobre el gue van a converger miiltiples actuaciones
Yy al que por tanto hay que dotar urgentemente de instrumentos de

ordenacidn

En esta linea se han orientado los planteamientos urbanisticos
de todos los municipios costeros, actualmente aprobados o en
tramite de aprobacidn, en esta linea van tambi&n distintos
planes de proteccidn de espacios naturales e incluso, desde el

punto de vista sectorial, el Plan Regional de Carreteras.

Hemos entendido que, siguiendo estas directrices, era necesario
disponer de un instrumento de planificacidn sectorial que ordene
la oferta de instalaciones n&uticas en el litoral de 1la Regidn

y por ello hemos confeccionado un Plan de Puertos Deportivos, a

través de la Direccidn Regional de Carreteras, Puertos y Costas.

Dicho Plan pretende bédsicamente dirigir el adecuado y racional
desarrollo de la oferta de puertos deportivos, gue constituyen
un recurso turistico importante dado el creciente interés exis-—
tente por los deportes nauticos y las posibilidades que en tal
sentido ofrecen nuestras costas, y ser, a su vez, un eficaz ins-
trumento de proteccidn y preservacidn del litoral de la Regidn.
El Plan de Puertos Deportivos que se ha elaborado Y dque a conti-
nuacidn se ofrece contribuye sin duda a la consecucidn de ambos
objetivos y serd un valioso instrumento de trabajo que orientari

las actuaciones de la Consejeria de los préximos afios.

José-~Salvador Fuentes Zorita
CONSEJERO DE POLITICA TERRITORIAL Y O.P.



INTRODUCCION

El Plan de Puertos Deportivos ha sido planteado a partir
de unos objetivos basicos que pueden concretarse en los si-

guientes :

-La ordenacidn de la oferta de puertos deportivos y otras
instalaciones néuticas en funcidén del &ptimo aprovechamien-

to de sus posibilidades de desarrollo.

-La proteccidn y preservacidn de la costa de actuaciones
indiscriminadas o abusivas que puedan dafiar irreversiblemen-

te el fragil espacio litoral.

-La compatibilizacidén de las distintas actividades y usos
presentes en el litoral tendente al mejor aprovechamiento

de sus recursos.

La practica de una politica racional de aprovechamiento nau-
tico-deportivo de la costa ha exigido un conjunto de estu-
dios previos gue han proporcionado la informacidn estadisti-
ca adecuada y que definen las condiciones fisicas bé&sicas

en las que dicho aprovechamiento debe realizarse.

En este sentido, y en el marco de los objetivos sefialados,
se ha realizado un inventario de las instalaciones nauticas
existentes y en tramitacidn y de los servicios afines que
ha permitido conocer con precisidén las caracteristicas vy
situacion actual del conjunto de instalaciones nduticas de

la Region.

Tal informacidn, junto con la estimacidén del parque actual
de la IV flota, constituyen las bases sobre las que se han
establecido 1las hipbtesis del comportamiento futuro de la
demanda de puntos de amarre para determinar, en comparaciodn
con la oferta actual, las necesidades futuras en que basar

la planificacidon del desarrollo de los puertos deportivos.



A los efectos de disefiar una politica de puertos deportivos
coherente y establecer la Optima distribucidn territorial
de la oferta de instalaciones nauticas se han estudiado los
usos ya establecidos en el 1litoral y sus usos potenciales
para evitar una posible conflictividad entre ellos, asi como
un andlisis detallado de la configuracidn y caracteristicas
fisicas de la costa al objeto de preservar al mé&ximo sus
condiciones naturales y sus valores ecoldgicos, geoldgicos

y paisajisticos.

Estos estudios sobre los usos y la vulnerabilidad del medio
natural han sido la base para disefiar el mapa de proteccidn

de la costa de la Regidn de Murcia.

Para la cobertura de 1la demanda prevista, respetando los
reconocidos criterios de preservacidén de las zonas de mayor
riqueza y para evitar un mayor deterioro se proponen final-
mente unos criterios de actuacidn, ordenados seglin priori-
dades para el Optimo desarrollo, aprovechamiento y fomento

de la nautica-deportiva.

Por 0ltimo, esta Direccidn Regional quiere hacer constar
su agradecimiento por la colaboracidn prestada a D.José Ra-
mén Moreno, Ingeniero Jefe del Grupo de Puertos de Murcia
y director de este trabajo y al equipo, del Centro de Estu-
dios de Planificacidn formado por Joan Alemany, Teresa Ba-

tet, Ignacio Delas y Francisco Diaz.

Cecilio Hernandez Rubira

DIRECTOR REGIONAL DE CARRETERAS, PUERTOS
Y COSTAS
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1. OBJETIVOS Y METODOLOGIA DEL PLAN
DE PUERTOS DEPORTIVOS




1.1. INTRODUCCION

El Estatuto de Autonomia de la Regidn de Murcia (Ley Organi-

ca 4/1982 de 9 de Junio) establece, en su articulo 10.1.:

"Corresponde a la Comunidad Autdnoma de Murcia la

competencia exclusiva en las siguientes materias:

(...)

e) Puertos de refugio, asi como los puertos, heli-
puertos y aeropuertos deportivos y, en general,

los que no desarrollen actividades comerciales"

El Real Decreto 2925/1982 de 12 de Agosto materializd el
traspaso de funciones y servicios de la Administracidn del
Estado a la Comunidad Autonoma de Murcia en materia de puer-
tos. El1 articulo 2¢ y el apartado B del Anexo del anterior
Real Decreto detallan claramente las competencias y funcio-
nes que asume la Comunidad Autbnoma en esta materia. En es-

te sentido hay que destacar que se transfiere la titularidad

de todos los puertos de la Regidon (excepto el de Cartagena,

por ser de interés general), la facultad.de.otorgar conce-

siones y todos los derechos que se derivan de la competen-

cia exclusiva en materia de puertos,

Independientemente de las funciones de distintos organismos
de las Administraciones Piblicas o incluso de sectores pri-
vados en cuanto a conocer la situacidn actual de los puer-
tos deportivos y sus posibilidades de evolucidn futura, la
Constitucidon, el Estatuto de Autonomia y el Real Decreto de
traspaso de funciones y servicios antes citado indican de
forma directa, sencilla y clara que corresponde a la Comuni-

dad Autbnoma de la Regidn de Murcia la capacidad exclusiva



para planificar el desarrollo futuro de sus puertos depor-

tivos.

Es por lo demds obvio que el hecho de que la Comunidad Auto-
noma al poseer la titularidad, la facultad de otorgar conce-
siones, el derecho de reversifn, la competencia. de aprobar
obras y todos los derechos sobre puertos deportivos es la
Gnica instancia de la Administracidn con la posibilidad de
realizar una planificacidén que sea aplicable en la practica,

operativa en la ejecucidn y eficaz en los resultados.

Por otra parte es evidente que sobre la costa y los puertos
deportivos concurren multitud de diferentes intereses admi-
nistrativos, econdmicos, sociales etc. y que diversos orga-
nismos y niveles de la Administracion Piblica y de diferen-
tes agentes privados estan interesados-en el conocimiento

y en la planificacidén de las instalaciones nauticas. Por to-
do ello, la €onsejeria de Politica Territorial y Obras Publi-
cas de la Comunidad de Murcia ha decidido elaborar el

Plan de Puertos Deportivos que,con la descripcidn de las
caracteristicas de todas las instalaciones nauticas, el diag-
ndstico sobre su situacidon actual y las propuestas de desa-
rrollo futuro pretende no sdlo orientar su propia actividad
sino también ofrecer un elemento de informacidn y coordina-
cidn para otros organismos piblicos y agentes privados in-

teresados en el desarrollo de este sector.



1.2. CARACTER DEL PLAN

El Plan de Puertos Deportivos es un plan sectorial que ordena .
la oferta de todo tipo de instalaciones nauticas en el 1ito-
ral de la Regidn de Murcia para los horizontes temporales de
1990 y 2000. -

Es un plan sectorial, flexible, revisable en periodos cua-
trianuales y coordinado segin los objetivos e instrumentos
de actuacidon de los organismos con competencias en materias,
servicios y sectores con una incidencia sobre la oferta y la

demanda de instalaciones nauticas.

Como plan sectorial centra su atencidn en la ordenacidén de
la oferta de puertos deportivos y otras instalaciones nauti-
cas, analizando su dinamica reciente y diagnosticando su pro-
blematica actual. A partir de estos elementos que caracteri-
zan la situacidn y condiciones de la oferta presente se pro-
ponen medidas para superar los principales problemas detecta-
dos, dirigir la oferta, preservar el patrimonio natural que
es la costa, mejorar el control piblico y facilitar la ges-

tidn de las instalaciones.

El presente plan es un instrumento flexible por que no pro-
pone. la realizacidn de un conjunto de obras concretas por
parte de la Administracidon ni de los promotores privados si-
no un conjunto de medidas encaminadas a informar, a coordinar
y a orientar la actividad futura de ambos sectores. El1 Plan
puede concretarse en programas cuatrianuales de actuacidn en
los que se propondran los objetivos determinados, las prin-
/cipales obras a realizar por la Administracidon AutonoOmica

y sus plazos de ejecucidon asi como las orientaciones que re-

sulten de la revisidn periddica del Plan.



Es necesario plantear unos objetivos y unos instrumentos de
actuacidén que:puedan.adaptarse en cada periodo.determinado::: -
a la din3mica, siemprescambiante y -dificil de preveer .con: ..
antelacion, de la oferta y la demanda de puntos de amarre
para.embarcaciones deportivas ©.de recreo y.a, los: objetivos .
sectoriales de otros organismos-de la administracidn.’.Para
una mayor flexibilidad y efectividad de las medidas propues-
tas en el Plan de Puertos Deportivos es necesario coordinar
la accidn de distintos organismos de la Administracidn Auto-
ndmica (Ordenacidn del Territorio, Urbanismo, Turismo, De-
portes ...) interesados en la actividad de las instalaciones
nauticas, sin menoscabo de la responsabilidad de la di-
reccidn del estudio y de la ejecucidn posterior del Plan que
corresponde a la Direccidn Regional de Carreteras, Puertos

y Costas.



1.3. OBJETIVOS

La creciente ocupacidn' del:litoral de la regidn:de Murcia y
los distintos usos alternativos, en ocasiones incompatibles,
hacen necesaria una planificacién atenta a dichos usos rea-
les y potenciales y a las diversas aptitudes del territorio
litoral, para conseguir el aprovechamiento éptimo de este re-

curso natural.

El Plan de Puertos Deportivos debe ser una aportacidn que
sirva de base a una planificacidn a mas largo plazo de orde-
nacidén del litoral murciano, ello exige tener presente sec-
tores y actividades ma&s amplias que el de la nautica recrea-
tiva en la medida que se relacionan con la programacidn de

las instalaciones nauticas.

Partiendo de la problemdtica socioecondmica que enmarca y
condiciona la actividad de las instalaciones n&utico-depor-
tivas, el Plan de Puertos Deportivos, que pretende constituir
un soporte de conocimientos sobre el que asentar una politica

de puertos deportivos, tiene como objetivos los siguientes:

a) Ordenacidn y mejora de la oferta de puertos deportivos

de la Regidn de Murcia.

La ordenacidn del espacio litoral exige la planificacidn
sectorial de los puertos deportivos dada su decisiva con-
tribucidn a la racionalizacidén de la ocupacidn de dicho
espacio. En base a ello, un objetivo fundamental del plan
consiste en sefialar el Optimo desarrollo de las posibili-
dades de_1la IV flota y sus instalaciones, su armonizacion
con el resto de actividades econdmicas realizadas en el
litoral, y la preservacidn de playas y tramos de costa

para su dedicacidn a otras actividades recreativas.

o



b) Preservacidn de la costa

La planificacién sobre el crecimiento y mgjora.de las' ins~ .
talaciones no puede olvidar la necesaria preservacidn del
medio natural de la costa en general y de espacios con-
cretos por su estado natural o su valor geoldgico, ecold-'-
gico o paisajistico. Debe tenerse muy presente el impacto
directo e indirecto derivado de la construccién de un
puerto deportivo sobre tramos de alta calidad medio-am-
biental. Asi constituye un objetivo fundamental el apro-
vechamiento de las riquezas naturales que contiene el
litoral, preservando al m&ximo sus condiciones naturales

y evitando la conflictividad de usos alternativos.

c) Fomento de los deportes nduticos y del turismo

El desarrollo territorial de algunos tramos especificos de
la costa puede verse muy potenciado mediante la promocién
del turismo en intima relacidn con el arraigo de los depor.
tes né@uticos que tienen como base indispensable las insta_
laciones néduticas. Un objetivo del Plan consiste en de-
terminar la capacidad potencial de los puertos deportivos
y de las instalaciones en general como instrumento de pro-

mocidn turistica,

d) Ampliacidn de la oferta de equipamientos turisticos de ca-
lidad

Es necesario crear y mantener una oferta de equipamientos
turisticos suficiente y de alto nivel cualitativo, puesto
gue es un importante factor que determina la categoria de
las instalaciones e incrementa la capacidad de atraccidn
turistica.



e) Proponer esquemas y criterios de concesidn y gestidn de

puertos deportivos.

Hay que tener presente que, en relacidn con las instala-
ciones nautico deportivas, existen diversas formas de ges-
tién y diversos tipos de concesidén que configuran un con-
junto de situaciones y condiciones econdmicas de explota-
cidén muy diferenciadas, en base a las que hay que deter-

minar los criterios Optimos.



l1.4. METODOLOGIA

La consecucidn de los objetivos sefialados -en el apartado an-
terior ha de partir necesariamente de un conocimiento exhaus-
tivo de la costa de la Regidn de Murcia. El andlisis de di-
cha franja litoral ha de hacer especial hincapié en el in-
ventario de las instalaciones nauticas existentes asi como

en el estudio de sus caracteristicas, para pasar, posterior-
mente, a una estimaciodn del nimero total de embarcaciones de
la IV Flota.

Por otro lado, es importante recalcar la importancia que pa-
ra un estudio de este tipo supone el analisis de la demanda
tanto de embarcaciones como de puntos de amarre, asi como la
incidencia que sobre el medio natural ejerce cualquier ac-

tuacidon sobre la franja costera.

La Gltima parte del Estudio incluye, independientemente del
anadlisis de las competencias de la Administracidén y marco le-
gal en la que se enmarca toda politica de puertos deportivos,
la definicidon de los criterios para la implantacidén de ins-
talaciones portuarias, asli como la parte quizad mds valorativa
consistente en la definicidbn o enumeracidn de una serie de
conclusiones y recomendaciones en funcidn de los resultados

.obtenidos a lo largo de todo el trabajo.

El conocimiento de diversas experiencias de planificaciodn
llevadas a cabo en distintas regiones espaiiolas y europeas
ofrecen un marco general, unas ideas basicas y unos instru-
mentos de actuacidon interesantes de analizar y adaptar a las
condiciones fisicas y socio-econdmicas de la costa murciana,
que sin duda han de ser tenidas en cuenta a lo largo del de-

sarrollo del Estudio.



Por Gltimo y por lo que se refiere al trabajo de campo, és-
te ofrece los datos b&sicos sobre los que se realizan los
anadlisis y propuestas del Plan de Puertos Deportivos de 1la
Regi6n de Murcia. Dicho trabajo de campo consiste en la re-
cogida de informacibn en sus fuentes mediante la utilizacidn
de fichas dirigidas a los clubs y concesionarios de instala-
ciones néduticas en las que se hace constar las caracteris-
ticas de las instalaciones deportivas y los servicios pres-
tados por ellas.

Por otro lado se han realizado consultas a las Comandancias
y Ayudantias de Marina con el fin de conocer la evolucibn

de las matriculaciones.

Al margen del trabajo de campo concreto se ha obtenido in-
formacidn adicional sobre la problemidtica de los puertos
deportivos mediante la entrevista directa a los organismos
competentes asi como a responsables tanto de la Administra-

cibn como de las instalaciones n&uticas.



2.- SITUACION ACTUAL DE LAS INSTALA-
CIONES NAUTICAS




2.1. EL SISTEMA PORTUARIO DE LA REGION DE MURCIA

Como se ha sefialado en el apartado introductorio el presen-
te estudio centra su atencibén -de acuerdo con la finalidad
de servir como documento b&sico del Plan de Puertos Deporti-
vos de la Regidn de Murcia- en la ordenacidén de la oferta de
instalaciones ndutico-deportivas a través de un diagndstico
sobre su situacién y problem&tica actual y unas propuestas

de ordenacidn futura.

En este contexto, resulta obligado realizar un breve an&li-
sis de aquellos puertos que realizan una funcién comercial,
industrial y/o pesquera, en primer lugar, porqué permite

una visidén de carécter global del conjunto del sistema por-
tuario de la Regidn; Por otro lado, casi todos estos puertos
combinan su actividad comercial o pesquera con la ndutico-
deportiva por lo que resulta interesante valorar la relevan-
cia de su tradfico comercial y pesquero para deducir, desde
un punto de vista funcional, las posibilidades de ampliacidn,
0 en su caso de creacidn de una darsena deportiva en la zo-

na portuaria.

Asi, este apartado presenta un breve estudio del tr&fico co-
mercial y de pesca existente en aquellos puertos que tradicionalmen
te se han dedicado a dichas actividades y que en mayor o menor
medida, ofrecen la infraestructura b&sica para realizar tales

cometidos.

El transporte maritimo en la Regidn se efectua a través de
los puertos de San Pedro del Pinatar, Cartagena, Mazarrdn y
Aguilas. A su vez, la actividad pesquera tiene por base los
mismos puertos junto con el de Cabo de Palos y la instalacidn

pesquera de Portman.



-,

Todos ellos, excepto el puerto de Cartagena gestionado por
su correspondiente Junta de Obras del Puerto, organismo au-
ténomo adscrito al MOPU, dependen del Grupo de Puertos de
la Comunidad Autbnoma de la Regifn.

Por Gltimo debe sefialarse que tres de estos puertos -los de
Cabo de Palos, Cartagena y Aguilas-~ cuentan con una darsena

deportiva dentro de la zona de servicio del puerto.
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2.1.1. E1 trafico .comercial

El an&8lisis del movimiento de budues mercantes y el del
tr&fico de mercancias en los distintos puertos comerciales
antes mencionados sefiala indiscutiblemente al puerto de
Cartagena :como el principal puerto regional, relevante lasi-.: -

mismo en el &mbito nacional.

En 1983 entraron en los puertos de la Regibén 1.847 bugues
(vease cuadro ne 1 ) de los cuales Cartagena absorvidé 1.725,
siendo ademé&s el puerto en el que atracaron los barcos de ma
yor tonelaje. Debe sefialarse sin embargo que dicho puerto
presenta dos limitaciones importantes a pesar de soportar un
notable tr&fico comercial: un reducido calado en la dirsena

de Cartagena que obliga a los grandes buques a mantenerse dis-
tantesdel atraque y la limitacidén de la superficie terrestre

habilitada para servicios del puerto, en la misma d&rsena.

Le siguen en importancia el puerto de Aguilas que tiene un
trdfico considerable si bien mucho menor que el de Cartagena;
el de San Pedro de Pinatar, con escasa actividad y por dlti-
mo el de Mazarr6n, en el que {nicamente entrd, en 1983, un
barco de reducido TRB y que otros afios no ha presentado

ninguna actividad comercial.

La misma jerarquia entre los puertos se mantiene al analizar
la importancia de su respectivo trafico de mercancias (véase
cuadros n2 2 y 3 ); mientras que el tr&fico de pasaje es

inexistente en todos ellos.
El puerto de Cartagena realiza el 95,7% del movimiento total

de carga y descarga de mercancias, del cual wuna pequefia par-

te -2,3%- se efectua a través de muelles y atraques particu-
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lares. Del andlisis de la estructura y composicién de su
tr&fico se desprende la mayor importancia del tr&fico de
carga en relacibn al de descarga y el claro predominio, en
ambos casos, de la partida de graneles liguidos, entre los’
que sobresale el petrbleo y sus derivados.

Entre las mercancias descargadas es determinante la entra-
da de petrbleo crudo -64%- sobretodo considerando:.que el :-.
total de las partidas de graneles s6lidos por instalacidn
especial -cemento clinker- graneles sblidos sin instalacién
especial -fosfatos, cereales, habas y harinas de soja prin-
cipalmente- y mercancia general diversa entre la que sobre-
sale la hojalata, frutas, hortalizas y legumbres, represen-

tan el 4,8, 14,9 y 1,6% respectivamente.

Entre las mercancias embarcadas predomina el fuel-oil -25,9%-,
el gas-o0il -24,9%- y la gasolina -13%-, productos derivados
del petrb6leo, lo cual pone de manifiesto la actividad trans-
formadora de la refineria de Escombreras y la importante
especializacién funcional del puerto. Los principales grane-
les s6lidos cargados son algunos minerales y abonos y entre
la mercancia general destacan las conservas y las frutas,

hortalizas y legumbres.

Por Gltimo debe sefialarse que la navegacibn exterior tiene
un indiscutible predominio sobre la de cabotaje en el movi-
miento de descarga de mercancias, mientras que en el de car-
ga domina esta Gltima, lo cual se explica por el elevado
volumen de las entradas de petrSleo crudo procedentes del
exterior, que una vez transformado, es cargado con dgstino

a otros puertos nacionales.
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Sigue en importancia por su actividad el puerto de Aguilas,
donde entraron en 1983, 121 mercantes. Al igual que el puer-

to de Cartagena la navegacifn' eéxterior, con menor movimien= - -
to de buques que la de cabotaje, moviliza mayor cantidad de -
mercancias, pero a diferencia de aguel el voluméen de mercan-=.:-

cias cargadas es muy superior a las descargadas.

Su trafico de carga estd constituido exclusivamente por.grane-
les s6lidos sin instalacibn especial ~carbones- y el de des-
carga por cemento clinker ademds de mercancia general diver-

sa, frutas y hortalizas principalmente.

En el puerto de San Pedro del Pinatar la entrada de mercan-
cias -chatarra-, que se produce exclusivamente en ré&gimen
de cabotaje, fue muy reducida, mientras que las salidas,
primordialmente sal, alcanzan mayor volumen y se reparten
con escasa diferencia entre el trifico exterior y el- de-ca—

botaje-
En el puerto de Mazarrdn, Gnicamente entrd un buque, en na-

vegacién de cabotaje, que transportaba chatarra, siendo el

trédfico exterior y el movimiento de carga inexistente.
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2.1.2. La pesca

A 31 de diciembre de 1983 las embarcaciones de pesca ma-
triculadas en los puertos de la Regibn ascienden a 1.269 con
un tonelaje de registro bruto de 5.360 TRB. Su distribucién
por puertos ofrece escasa informacibén a efectos de analizar:
la actividad desarrollada en estos, mientras que el nlmero
de embarcaciones que tiene por base cada uno de ellos per-

mite una aproximacidn de mayor fiabilidad (vease cuadro ne ¢ ).

El puerto que alberga una mayor flota pesquera es el de Agui-
las, seguido del de Mazarr6n vy San Pedro del Pinatar. El
de Cartagena se situa en cuarto lugar si bien el tonelaje de
registro bruto medio de sus embarcaciones es el mis elevado;
en Gltimo lugar figura Cabo de Palos, puerto esencialmente
deportivo en el que se encuentran algunas embarcaciones de

pesca.

En cuanto al peso de las capturas, sobresalen los puertos de
Mazarrbén y Cartagena, siendo el valor en venta de su produc-
to mucho m&s elevado en Cartagena debido al reparto entre

las diferentes especies. Sin embargo, fue Aguilas el puerto
que obtuvo un importe més elevado de la venta de sus capturas,
a pesar de ser inferiores en peso a las de los anteriores
puertos, debido, probablemente, a la composicibén de su pesca,
en la que ocupan una proporcidén relativamente importante los

moluscos y crustaceos.

En la darsena pesquera del puerto de San Pedro del Pinatar
el volumen apresado es significativamente inferior al de los

otros puertos mencionados; sin embargo, presenta la relacidén



CUADRO N2 6

EMBARCACIONES DE PESCA

Matriculadas en 31-dic.

Con base en el puerto

PUERTOS
NO T.R.B NO T.R.B
S. Pedro P. 88 866 72 792
Cabo de Palos 14 82 14 82
Cartagena 3 116 40 1.073
Mazarrén 122 1.076 74 931
Aguilas 1.042 3.220 143 2.19%
TOTALES 1.269 5.360 343 5.074
CUADRO No
VOLUMEN DE CAPTURAS (kg)
PUERTOS Moluscos (kg) Crustaceos Peces Peso total Valor venta
. Pedro P. 323.042 323.042 145.704.091
Cabo Palos 58.743 58.743 22.887.589
Portman 13.754 13.754 4.228.719
Cartagena 86.057 19.328 2.009.661 2.115.046 315.693.181
Mazarrdn 2.125.574 2.125.574 219.103.147
Aguilas 259.974 52.478 1.571.069 1.883.521 407.687.814
TOTAL 346.031 71.806 6.101.843 6.519.680 1.115.304.541

Fuente: -MOPU. Direccién General de Puertos y Costas. Memoria anual del Puerto de Carta-
gena 1983 y

-Datos facilitados por el Grupo de Puertos de Murcia para el afio 1983.



valor de venta-peso total m&s elevada. Por Gltimo debe men-

cionarse el puerto de Cabo de Palos y la instalacién pesque-
ra de Portman, en la que existe un minimo tr&fico de pesca,

mas escaso en esta ltima.

Tras este breve an&lisis puede concluirse que el conjunto de
puertos de la Regidn, exceptuando el de Cartagena y el de Agui-
las con cierta importancia en el tr&fico de mercancias, pre-
sentan en la actualidad muy escasa actividad comercial. Es
necesario tener en cuenta que, ademds de la posicibn hegemS-
nica que desempefia el puerto de Cartagena absorbiendo la ma-
yor parte de dicho movimiento, los puertos de San Pedro de
Pinatar y de Mazarrbn pueden verse afectados, respectivamente,
por la competencia de los puertos de Torrevieja -~Alicante- y

de Aguilas.

Dichos puertos ven reducidas sus funciones primordialmente a
la actividad pesquera y en el caso de Cabo de Palos, puede

hablarse incluso de primacia de la actividad deportiva.

Por ello, entre otros motivos que seran puestos de relieve a
lo largo del estudio, debe considerarse la posibilidad de po-
tenciar la funcidn deportiva de dichos puertos, mediante 1la
creacibn o ampliacién de la d&rsena deportiva aprovechando la
infraestructura portuaria existente, lo cual redunda en un
considerable abaratamiento de los costes en relacidn a los
que implica una nueva construccidn, evitando al mismo tiempo
nuevos efectos de dindmica en otros puntos del litoral y una

mayor privatizacidén del mismo.

Tal desarrollo pareéé dificil a medio plazo en el puerto de

Portman, inservible debido al aterramiento generado en la

~o
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bahia por los! vertidos de deséchos minerales'y en el de
Cabo de Palos por su ubicacidn y caracterfisticas, mientras
que los' dem&s puertos, pueden’ ser, todos‘ellos!, tomados'en
consideracidn.

Asi se ha recogido en las propuestas finales sin que ello
implique, como es 16gico, permisividad para la actuacidn
indiscriminada en aquellos puertos que, por sus caracteris-
ticas: nivel de actividad, posibilidad de reorganizacibn,
adecuacidén fisica... etc., permitan una ampliacién puesto
que esta, y la forma que debe adoptar, debe condicionarse

en todo caso al resultado de detallados estudios de impacto.



2.2..  DOTACIONES DE EMBARCACIONES.E. INSTALACIONES NAUTICAS
ANALISIS COMPARATIVO

La ocupacidn o la demanda de instalaciones nduticas esta di-
rectamente relacionada con la demanda o dotacidn de embarca-
ciones deportivas, especialmente de aquellas gque superan una
determinada eslora (por ejemplo mas de 6 metros). Esta dota-
cién de embarcaciones en relacidn a la poblacidén de un pais
depende de muchos factores, algunos de ellos no cuantifica-
bles estadisticamente. Entre ellos cabe destacar el nivel

de desarrollo econdmico, la longitud de su costa, la existen-
cia de lagos,canales y rios navegables, la aficion a los de-

portes nauticos y la tradicidn marinera del propio pais.

En Espafia, a pesar de la existencia de embarcaciones y afi-
cionados a la nautica deportiva desde el siglo pasado, no es
hasta mediados de la década de 1960 cuando los deportes
nauticos y sus instalaciones empiezan a desarrollarse con

un cierto dinamismo. La larga longitud de nuestras costas,
la tradicidn marinera, el clima y el desarrollo del turismo
en nuestro pais son factores que inducirian a pensar en un
gran desarrollo de la aficcidon a la nautica recreativa y

por tanto a una elevada dotacion de embarcaciones de esta
clase. No obstante estas condiciones favorables, la propor-
cidén del nlmero de embarcaciones en relacidn a la poblacidn
es de las mas bajas del mundo desarrollado, como indican las
siguientes estadisticas calculadas para el afio 1981, Gltimo

del que se disponen cifras. (Ver cuadro n® 8)

Las subdotaciones que indican las estadisticas inducena es-
perar que en los proximos afios continuaréd creciendo el par-

que de embarcaciones de nuestro pais.



CUADRO :N¢ 8

DOTACION! DE :EMBARCACIONES.DEPORTIVAS/PORPALSES i

PAIS

Noruega
Finlandia
Suecia
Estados Unidos
Dinamarca
Australia
Inglaterra
Canada
Francia
Alemania
Italia
Espaha

EMBARCACIONES
1000 HABITANTES

162
108
101
54
35
26
15
13
10

Fuente: Elaboracidon propia a partir de ICOMIA,

1981

N
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La estadistica anterior compara a nivel general la dotacién
de embarcaciones deportivas de paises con unas condiciones
fisicas costeras, climaticas y-:culturales: muy distintas. Por
otra parte el parque de embarcaciones se distribuye de forma
desigual en distintos tramos de costa. Es por ello por lo
gue resulta mas interesante para nuestro estudio de plani-
ficacidn de puertos deportivos comparar las capacidades ab-
solutas y relativas de las instalaciones nauticas con obra
maritima permanente. Ademas esta comparacidn, para que sea
valida y aporte elementos de andlisis Gtiles debe hacerse a
nivel regional de una area con unas condiciones, sino homogé-
neas, al menos parecidas. Con las limitaciones de la infor-
macidén estadistica disponible (no se conocen todavia con pre-
cisidn las dotaciones de Baleares y Andalucia) se ha elabo-
rado el Cuadro n? 2 sobre la capacidad de los puertos depor-

tivos por regiones en la zona mediterranea occidental.

El andlisis del Cuadro n? 9 nos indica claramente las si-

guientes cuestiones:

a) Hay menor dotacion de capacidad en las regiones espafio-
las que en las regiones vecinas francesas. La diferencia,
en valores absolutos, se debe fundamentalmente a la

elevada dotacidn de la Costa Azul, regidn pionera en el

Mediterraneo en turismo de alta calidad y en la construccién

de puertos deportivos.

b) Cuando mayor es la diferencia de dotacidon de amarres de
las regiones espafioles respecto a las francesas o respec-
to al promedio de toda la zona considerada es en la com-
paracidén de las cifras relativas con respecto a la pobla-

cidén y la longitud de la costa.

2

o)



6'%C G‘s 086°€L
0’6 v'e 6Lz ¢
T9T 0‘2 99G°L
66T 6°T GES"TT
£°0S L'LT 9L6°0T
€8¢ 6‘9T 2E€T°8¢€
€% 6°LT S8v°€

©3S0O Sp "uy 000T X NOIDVId0d SHIYVYNWVY

SHIYYVNWY SHIYTNWY

‘eTdoxd uoToRIOQRTHI:3USN]

SENOIDHY ‘IVIOL

BRTOINR
PURTOUSTRA PEPTIUNWOD
rUNTR3IED
uoTesoy-oopanbue]
N2y ©B3SO0D-BZUDAO0IJ

ebooI10D

NOIDHY

SYANVIYILIQIW SANOIDIY Y04 SOAILYO4IA SOL¥ANd SOT dA AVAIDVYAVYD HA NOIDVLOA

6 sN 0davnd

C



c) La Regidn de Murcia tiene una dotacidn de amarres por ca-
da 1000 habitantes censados ligeramente superior a las
otras dos regiones espaiioles consideradas y una dotaciodn
por Km. de costa bastante inferior. Esto Qltimo se debe
a la larga longitudque hemos considerado (252 km.) al
incluir todas las riberas del Mar Menor y también al hecho
de la practica inexistencia de instalaciones nauticas en

el largo tramo de costa entre Cartagena y Aguilas.



2.3. LAS INSTALACIONES DE LA REGION DE MURCIA

Considerando sb6lo las instalaciones que asumen las funciones
deportivas —-antes se ha hecho referencia a aquellas que
sirven a fines industriales, comerciales O pesqueros-,se pue-
de constatar que poseen caracteristicas y capacidad bien dis-
tintas. Habitualmente son conocidas con el nombre de puertos
deportivos, pero si profundizamos en su analisis, aplicamos
las definiciones legales actuales y utilizamos una termino-
logia mé&s precisa podemos clasificar las instalaciones en va-
rias tipologias que nos ayudaran a comprender sus caracteris-
ticas basicas. Una primera clasificacidon fue definida hace

ya muchos afios por la Direccidn General de Puertos del Mi-
nisterio de Obras Piblicas en el folleto: "La cuarta flota.
Directrices aplicables a la promocidn de iniciativas". En
base a esta clasificacidn pero teniendo presente el desarro-
llo posterior de las infraestructuras destinadas a la nauti-
ca deportiva se han establecido algunas tipologias mas ade-
cuadas a la realidad y mas utilizadas en los estudios y pla-
nes de puertos deportivos. Para el Plan de Puertos Deporti-
vos de la Regién de Murcia se utilizara la clasificacidn y

definiciones siguientes:

1. Instalaciones con obra maritima

a) DArsena Deportiva. Darsena o a&rea maritima y terrestre

de un puerto comercial o pesquero gestionado por la Comu-
nidad Autdénoma de la Regidn de Murcia o el MOPU,dedicada
a las embarcaciones deportivas y sus servicios. Las con-
cesiones de este tipo de instalacidén se tramitaban segln
la Ley de Puertos de 1928 y la Ley de Régimen Financiero
de los Puertos espafioles de 1966. Actualmente han de tra-

mitarse segln la Ley y Reglamento de Puertos Deportivos.



b)

Embarcadero. Obra terrestre y maritima dedicada a faci-

litar el embarque y desembarque de personas. Puede po-
seer amarres permanentes y algunos servicios para las em-
barcaciones y sus usuarios pero en cantidad y nivel in-
feriores a los descritos en la Ley y Reglamento de Puer-
tos Deportivos. Los Embarcaderos se tramitan segim la

Ley de Costas de 26 de abril de 1969 y su Reglamento.

Puerto Deportivo. Instalacidn con una infraestructura de

abrigo y todos los servicios descritos en la Ley y Re-
glamento de Puertos Deportivos. Pueden ser de Escala y
de Invernada o Puerto Base. La obra y la concesidn se pro-

mueve, tramita, construye y gestiona seglin las dos normas

Marina. Urbanizacidn que posee canales de navegacidn in-
ternos y se comunica con el mar a través de una bocana.
Se tramitan seglin la Ley y Reglamento de Puertos Depor-

tivos aunque la urbanizacidn no esté en la zona maritimo-

Fondeadero. Superficie maritima abrigada donde las embar-

caciones pueden fondear amarradas a boyas o ancladas di-

c)
juridicas anteriores.
d)
terrestre.
2. Instalaciones sin obra maritima
a)
rectamente. Estan regulados por la Ley de Costas.
b)

Zona de varada. Superficie terrestre, generalmente en las

playas, donde las embarcaciones pueden varar de forma or-
denada. Las zonas de varada deben ser contempladas en los
Planes de Ordenacidn de Playas o en los Planes de Usos

de Temporada.



c) Base Nautica. Area terrestre habilitada para varar embar-

caciones con una salida seifialada al mar y algunos servi-
cios para éstas y sus usuarios (edificio social, talle-

res, pafioles, medios para mover las embarcaciones en tie-
rra, etc.). Su concesidn se tramita por la Ley de Costas

y su Reglamento.

3. Instalaciones nauticas ligeras

Este nuevo tipo de instalaciones no son habituales en Espafa
aunque estan adquiriendo un gran desarrollo, por su bajo im-
pacto en el medio y por su economicidad, en algunos paises
europeos. Las mas importantes son:

a) Rampa

b) Fondeadero organizado

c) Puerto isla flotante

d) Puerto "seco" con sus variantes Puerto seco dividido y

Puerto seco en estantes.

Las instalaciones nauticas actualmente existentes (y las que
estan autorizadas o en tramitacidn) en la costa de la Regidn
de Murcia segin la anterior clasificacidn, ordenada de nor-
te a sur y en el caso del Mar Menor siguiendo la costa inte-
rior en sentido contrario al movimiento de las agujas del

reloj son las reflejadas en el Cuadro n21l0 adjunto.

Un elemento fundamental para valorar la oferta de instala-
ciones nauticas es la capacidad para mantener embarcaciones
amarradas. Aunque sea poco preciso en algunas ocasiones la

magnitud que mide esta capacidad es el nimero de amarres.
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CUADRO Ng 10

INSTALACIONES NAUTICAS DE LA COSTA DE LA REGION DE MURCIA

INSTALACIONES EXISTENTES

TIPO DE INSTALACION NOMBRE MUNICIPIO DISTANCIA (1)

FONDEADERO LA PUNTICA SAN PEDRO DEL P.

EMBARCADERO Y FONDEADERO SANTIAGO DE LA RIBERA SAN JAVIER 1,2

EMBARCADERO LOS ALCAZARES LOS ALCAZARES 4,7

PUERTOC DEPORTIVO LOS NIETOS CARTAGENA 6,0

EMBARCADERO ISLAS MENORES CARTAGENA 0,9

"MBARCADERO MAR DE CRISTAL CARTAGENA 0,3

EMBARCADERO LA ISLETA CARTAGENA 1,2

EMBARCADERO DOS MARES CARTAGENA 1,7

PUERTO DEPORTIVO PUERTO MENOR TOMAS MAESTRE SAN JAVIER 5,8

DARSENA DEPORTIVA CABO DE PALOS CARTAGENA 7,6

DARSENA DEPORTIVA Y FONDEADERO SANTA LUCIA CARTAGENA 16,7

DARSENA DEPORTIVA CARTAGENA CARTAGENA 0,7

EMBARCADERO MAZARRON MAZARRON 15,8

DARSENA DEPORTIVA AGUILAS AGUILAS 17,3
INSTALACIONES AUTORIZADAS

TIPO DE INSTALACION NOMBRE MUNICIPIO

EMBARCADERO EL PUDRIMEL SAN JAVIER

PUERTO DEPORTIVO PUERTO MAYOR SAN JAVIER
INSTALACIONES EN‘TRAMITACION

TIPO DE INSTALACION NOMBRE MUNICIPIO

EMBARCADERO PUNTA BRAVA CARTAGENA

PUERTO DEPORTIVO LOS URRUTIAS CARTAGENA

DARSENA DEPORTIVA MAZARRON MAZARRON

(1) La distancia indica las millas marinas existentes entre la instalacién de refe-
rencia y la inmediata anterior.

&)
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Por tanto sb6lo se consideraran las instalaciones con muelles,
pantalanes y palancas independientemente de que estén todos
los puntos de amarre ocupados o no y de la capacidad que las
instalaciones tienen de almacenar embarcaciones (generalmente
de vela ligera) en tierra. Descartaremos, pues los Fondeade-
ros y la capacidad que tienen algunas instalaciones de mante-
ner fondeadas embarcaciones. En estas Gltimas condiciones se
encuentran el Fondeadero de la Puntica (con unas 30 boyas),
el Embarcadero de Santiago de la Ribera (gue mantiene unas

80 boyas, ademds de los 40 puntos de amarre) y la Darsena
Deportiva de Santa Lucia del Puerto de Cartagena (que tiene
unas 70 embarcaciones fondeadas y 40 amarres). Tampoco se ha
tenido en cuenta el Puerto de la Academia General del Aire
que es de uso exclusivo para los militares de este centroy que

tiene una capacidad aproximada en su palanca de 25 amarres.

Las capacidades de las instalaciones de la costa de la Re-
gidén de Murcia son las reflejadas en el Cuadro n¢ 4, en el
que se ha distinguido entre el nimero total de amarres aque-
llos que la concesidon dedica a sus socios y aquellos otros
que deben mantenerse en zonas de servicio plblico tarifado
para transeuntes, aunque esta 0ltima cuestidn -regulada en
la Ley y Reglamento de Puertos Deportivos y establecida en
las concesiones— no siempre se respeta. Habitualmente estos
amarres se conocen con las denominaciones "privados" y "pa-
blicos" y a pesar de que ello puede inducir a confusidn (pues
todos los amarres estan sujetos a concesidn) mantendremos

esta distinciodn.

El andlisis de los Cuadros 10 y 11 nos conduce a un diagndsti-
co sobre la capacidad y distancias de las instalaciones de-

portivas de la costa de la Regidn de Murcia que sintética-

(98]
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CUADRO N211

CAPACIDAD DE LAS INSTALACIONES

NUMERO "PRIVADOS" SERVICIO
TOTAL DE DE LA PUBLICO
NOMBRE AMARRES CONCESION TARIFADO
(Instalaciones
existentes)
E. SANTIAGO RIBERA 40 40 -
E. LOS ARLCAZARES 281 262 19
P.D. LOS NIETOS 440 330 110
E. ISLAS MENORES 80 80 —_—
E. MAR DE CRISTAL 140 105 35
E. LA ISLETA 80 80 —
E. DOS MARES a0 90 —
P.D. TOMAS MAESTRE 474 357 117
D.D. CABO DE PALOS 163 = 163
D.D. SANTA LUCIA 40 40 —
L.D. CARTAGENA 65 60 5
E. MAZARRON 200 150 50
D.D. AGUILAS 182 129 53
TOTAL 2.295 1.723 552
(Instalaciones
autorizadas)
E. EL PUDRIMEL 180 180 —
P.D. PUERTO ﬁAYOR(*) 198 148 50
TOTAL 378 328 50
(Instalaciones
en tramitacién)
E. PUNTA BRAVA 100 100 —
P.D. LOS URRUTIAS (*) 253 189 64
D.D. MAZARRON (*) 350 262 88
TOTAL 703 551 152

(*) annque no figura en el proyecto aprobado o en tramitacidén se ha calculado
yue el 25% de los amarres se deben reservar para la zona de servicio pi-
blico tarifado,
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mente puede resumirse en las siguientes cuestiones:

a) A excepcidén del Fondeaderd de La Puntica no existen insta-

b)

laciones n&uticas sin obra marfitima permanente. Este tipo
de instalaciones no produce efectos significativos sobre
el medio, resultan mucho m&s econdmicas para los propios
usuarios y son especialmente adecuadas para la vela ligera
(desde las tablas de windsurf y los Optimist hasta los
Snipe y los Tornados) y otras embarcaciones sin orza fija.
Las condiciones del Mar Menor son extraordinarias para la
pr&ctica de los deportes de vela y este tipo de instala-
ciones facilitarfan su difusidn sin graves peligros para

el equilibrio del ecosistema.

La capacidad media de las instalaciones es baja, en com-
paracidn con la de las regiones préximas:'En efecto, di-
vidiendo el nlmero de amarres total por el nimero de ins-
talaciones existentes obtenemos las siguientes cifras de

capacidad para diferentes regiones:

CORCEGA 268
PROVENZA_COSTA AZUL 596
LANGUEDOC-ROSELLON 477
CATALURA 329
COMUNIDAD VALENCIANA 303
MURCIA 175

Si ademis descartaramos los dos finicos puertos que supe-
ran los 400 amarres (sin llegar a 500) el promedio descen-
deria a 124 amarres por instalacidn. Este minifundismo
portuario contrasta con la tendencia céda vez mas asumida
en los paises con gran tradicidn y gran aficidén a los de-

portes nauticos de construir menos puertos deportivos

4
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c)

pero mis grandes. Ello se debe a que el impacto sobre el
medio (alteracidn del equilibrio ecolbgico y de la dina-
mica litoral de sedimentos) &s pr&cticamente el mismo si
el puerto es mediano o grande (m&s de 500 amarres) que

si es pequefio. Ldgicamente este principio tiene un limi-
te claro, el que le impone el respeto y la integracidn

en las condiciones naturales del medio en el que el puer-
to ha de ubicarse. No obstante la tendencia general es
clara cuando se examinan las capacidades de las instala-
ciones de distintas regiones. Asfi, se puede comprobar

gue existen en Provenza-Costa Azul 12 grandes puertos de-
portivos (gque superan los 1.000 amarres) y 16 mas de me_
dianos (que poseen entre 500 y 1.000 amarres). En Languedoc-
Rosellon las instalaciones grandes son 4 v las medianas

2. En Catalufia existen 1 grande y 4 medianas y en la Comu-
nidad Valenciana 0 y 5 respectivamente. Las instalaciones
autorizadas y las que se encuentran en tramitacidén no au-
mentan significativamente el promedio de capacidad de las
instalaciones de Murcia ya que suponen entre los 5 proyec-
tos 1.081 nuevos amarres lo que significa una media de

216 por instalacibn.

La distribucién de la oferta de amarres sobre la costa de
la regién de Murcia es muy desigual. De los 2.275 existen-
tes actualmente 1.625 se encuentran en el Mar Menor y la
Manga y 640 en el resto de costa de la regidn:. Ello supone
gque un 71,4% de la oferta se concentra en la zona del Mar
Menor, mientras que s6lo un 28,6% de los amarres se dis-
tribuye en el tramo costero entre el Cabo de Palos y
Aguilas. Por municipios la distribucibén es también muy
desigual, como muestran las siguientes cifras absolutas y

porcentuales de la oferta total de amarres del Cuadro nel2.



CUADRO NQ12

OFERTA DE AMARRES POR MUNICIPIOS

NUMERO TOTAL
MUNICIPIO DE AMARRES

SAN PEDRO DEL PINATAR -

SAN JAVIER 514
10S ALCAZARES 281
1A UNION —
CARTAGENA 1.098
MAZARRON 200
LORCA =
AGUILAS 182

% SOBRE EL TOTAL
DE LA REGION

22,6
12,4

48,3
8,8

8,0



d)

En efecto, 3 municipios no poseen ningun amarre para em-
barcaciones deportivas (aunque su costa es escasa):
mientras que 2 (Cartagena y San Javier) concentran el
71% de la oferta.

La distancia entre instalaciones es un dato importante
porque no sblo nos refleja la concentracibn de infraes-
tructuras portuarias en la costa sino que, sobre todo,
puede ser un indicador que muestra las facilidades de re-
fugio y de servicios que se ofrecen a las embarcaciones
gue navegan por la costa haciendo escala en distintos
puntos. La distancia media en millas marinas (*) entre
las instalaciones del Mar Menor navegando muy cerca de

la costa es de 2,8 millas, lo gue indica una gran proxi_
midad entre ellas? (En Provenza-Costa Azul y en LanguedoC-
Roselldn es de 5,5 millas, en Catalufia 9,2 millas y en

la Comunidad Valenciana 10 millas). Por otra parte, la
distancia entre algunas instalaciones es inferior a 1
milla (entre Los Nietos e Islas Menores o entre éste
dltimo vy Mar de Cristal) o a 2 millas (entre Mar de
Cristal y Dos Mares o entre Dos Mares y la Isleta), cues-
tidén que plantea directamente la duda sobre la necesidad
real de algunas de estas pequefias instalaciones. Por el
contrario la distancia media entre las instalaciones que
se encuentran en el tramo de costa entre Cabo de Palos y
Aguilas es muy elevada -16,6 millas~ claramente por enci-
ma de los promedios normales citados anteriormente. Estas
distancias reafirman la conclusidn anterior de gran con-

centracidn de instalaciones en el Mar Menor.

(*) Una milla ndutica es 1 minuto del arco del circulo
mdximo y equivale a 1.852 metros.
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e) Los proyectos aprobados y en tramitacién actualmente no
modifican substancialmente las anteriores conclusiones
en cuanto a pequefia capacidad media de las instalaciones,
la concentracibn de la oferta de amarres o la distancia
entre embarcaderos y puertos deportivos. No obstante, se
analizarid m4s adelante la contribucidn que pueden aportar

en cuanto a la oferta de servicios.
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2.4, OFERTA DE SERVICIOS EN LAS INSTALACIONES NAUTICAS
2.4.1. Servicios basicos

En las fichas elaboradas especialmente para este estudio del
Plan de Puertos Deportivos se recoge una completisima infor-
macibébn con m&s de 80 datos sobre las caracteristicas fisi-
cas, la capacidad y los servicios que ofrecen cada una de
las instalaciones nduticas de la Regidn de Murcia. De este
conjunto de informaciones sobre las caracteristicas se han
seleccionado 9 servicios que pueden considerarse de interés
para las embarcaciones deportivas, sobre todo en el sentido
de facilitar la navegacidn y las escalas en los puertos de
Murcia. Estos servicios basicos,: recogidos en el Cuadro nel3,
son:

—.Balizamiento

- Suministro de agua en los amarres

— Suministro de electricidad en los amarres

— Pbrtico elevador (Travellift)

- Grua

- Taller de reparaciones

— Suministro de gasoil

~ Suministro de gasolina

- Radio~comunicacién.

Obviamente otros servicios como Edificio social, duchas, bo-
tiquin, restaurante, etc. contribuyen a aumentar el nivel de
calidad de la instalacidn y a ofrecer mayor comodidad a los
usuarios de las embarcaciones, pero no son imprescindibles
para la navegacidn, mientras los anteriores si pueden serlo.
Adem&s los 9 servicios seleccionados como principales pueden
ayudar sin duda a aumentar el nﬁmgro de embarcaciones que

se decidan a hacer escala en los puertos que los poseen y

por tanto a incrementar la cantidad de transitos en ellos,

[N

~
-—



INFRAESTRUCTURA DE
TRANSPORTE TERRESTRE



con lo que esto representa de atracciédn de un turismo nlu-

tico de alto nivel,

La cantidad de servicios ofrecidos por las instalaciones
niuticas a los usuarios de embarcaciones deportivas varia
notablemente en funcidén de la capacidad e importancia de
dichas instalaciones. Algunos de estos se dan en la mayoria
de ellas (agua.y electricidad en los amarres, dgrua y radio)
mientras que otros son escasos (talleres de reparacibén, gas-
0il), o practicamente inexistentes (surtidores de gasolina

y pdrtico elevador),

En concreto la prestacidn de servicios en los diferentes

tipos de instalaciones es la siguiente,

a) Balizamiento. La localizacibn sefializada de la entrada al

recinto n8utico es de vital importancia para las embarca-
ciones por lo que suele estar presente en todas las insta-
laciones con superficie de agua abrigada. Esto es asi, ex-
cepto en el embarcadero de Dos Mares en donde no existen
las sefializaciones luminosas correspondientes. En las
diarsenas deportivas el balizamiento serd un servicio gee-
neral del puerto a no ser que, como el de Aguilas, esté

alejado considerablemente del resto de las déarsenas.

b) Agua en los amarres. Al ser un servicio bdsico para la

limpieza de las embarcaciones y enseres y que no presenta
priacticamente ninguna dificultad en su instalacibn, estéa
presente en todo puerto deportivo y embarcadero, excepto
en el de la Isleta dada su situacidn peculiar en cuanto

\a autorizacidén administrativa para continuar la construc-

N
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c)

da)

e)

cién del puerto deportivo proyectado. De la misma forma
la ausencia de agua en los amarres es caracteristica de
1os’ fondeaderos dada, precisamente, la inexistencia de

amarres, como es el caso de la Puntica y Jde Santa Lucla. -

Electricidad en los amarres. Al igual que en el agua la

electricidad en los amarres es un sexvicio existente en la
mayoria de las instalaciones njuticas ya sean embarcadero,
dirsena o puerto deportivo. NoO obstante, también como en

el caso del agua, muchas instalaciones que lo poseen no lo
ofrecen para cada amarre sino a través de una salida tnica

para muchos amarres.

pértico elevador. La existencia de podrtico elevador esté

reservada habitualmente a grandes puertos deportivos da-
do el costo que supone cada uno de ellos y a que sO-

lo éstos albergan un nimero considerable de embarcacio-
nes de alto tonelaje, las finicas susceptibles de utilizar
dicho servicio. En todo el litoral murciano, incluyendo
el Mar Menor, existe un Gnico pértico elevador localizado

en el puerto Tom&s Maestre.

Grua. Como se puede observar en el Cuadro no 6 la mayoria

de las instalaciones nduticas tienen grua para izar las

embarcaciones con objeto de limpiarlas, hacer reparacio- .
nes... aungue la potencia media no resulta excesivamente
elevada, en torno a las 5 toneladas. S6lo la del puerto

de Aguilas supera las 6 Toneladas.

s
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f) Taller de reparaciones. lLas averias de las embarcaciones

puede resultar un problema considerable para sus usuarios
puesto que las reparaciones sblo és posible realizarlas en al-
gunos de los embarcaderos y dirsenas existentes en el li-
toral de Murcia, concretamente en el 50% de ellos. Cabe
resaltar, ademds, que excepto en el puerto Tom&s Maestre

y en los embarcaderos de Mar de Cristal y Dos Mares, los
talleres de reparacidén se encuentran en el puerto comer-

cial o en el pueblo.

g) sSurtidor de gasoil, Al igual que en el caso anterior e in-

cluso de una forma mads acusada, la prestacidn de este ser-
vicio es escasa, ofrecié&ndose Gnicamente en el puerto de
Tom4s Maestre, en lo que respecta al Mar Menor, y en los
puertos de Cartagena, Mazarrdn y Aguilas en la zona costera
del Mar Mediterrdneo. La frecuente utilizacidn de este
servicio por parte de algunas embarcaciones hace espe-

cialmente necesaria su existencia.

h) Surtidor de gasolina. La instalacidn de depdsitos de ga-

solina en las instalaciones n&uticas viene estrechamente
relacionado al apartado anterior que, como se acaba de
ver, se valoraba escasa la oferta ofrecida por los puer-
tos de Murcia.

i) Radio. Uno de los servicios mis extendidos entre los em-
barcaderos, dirsenas y puertos deportivos junto con el
agua y electricidad en los amarres es la radio, cuestidn
importante porque representa un elevado nivel de segu-
ridad en la navegacidn. De nuevo la ausencia de este ser-
vicio se hace patente en los fondeaderos de la Puntica y
Santa Lucia, en la Isleta y también en la d&rsena depor-
tiva de Cabo de Palos.
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2.4.2. Otros servicios

Al margen de los servicios béasicos considerados en el sub-

apartado anterior, las instalaciones n&uticas ofrecen tam-

bién al usuario otros servicios que completan la oferta de

prestaciones de las instalaciones y mejoran la calidad de

las mismas.

En el estudio

la existencia

v

de algunos de estos servicios complementarios,

de los cuales vendra determinada en buena me-

dida por la categoria de la instalacidén, se ha puesto de

manifiesto una gran variabilidad en sus caracteristicas por

lo que es dificil establecer una comparacidn homogénea entre

ellos, mientras que otros podréan cuantificarse de una forma

precisa.

Cabe decir, finalmente, gque ain siendo necesarios estos ser-

vicios son de
fundamentales
instalaciones

desarrollar y

Los servicios

a) Alumbrado.

carcter menos importante y no estrictamente
para la navegacidn, aungue su presencia en las
nautico-deportivas ayuda , de alguna forma, a

a fomentar la pré&ctica de los deportes nafiticos.

considerados son los siguientes:

Al ser un servicio necesario para la ejecucidn

de cualquier tarea que se pretenda realizar tanto en las

embarcaciones como en el recinto portuario, el alumbrado

es un servicio plblico presente en todas las instalaciones.

La excepcidn sera La Puntica dado el caracter especifico

de la instalacibn; excepcidn no compartida con el fondea-

dero de Santa Lucia al encontrarse éste en el recinto del

puerto de Cartagena.

o
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b) Servicios comerciales. La existencia de establecimientos

comerciales parece estar estrechamente vinculada a una
elevada capacidad de la instalacibn, con posibilidades
de atraer un suficiente nivel de demanda para rentabili-
zar dicho servicio. Este hecho parece confirmarse puesto
que Gnicamente el puerto de Tomé&s Maestre y

la darsena de Aguilas ofrecen esta posibilidad, teniendo
en cuenta, adem8s, que en este Gltimo caso los estable-
cimientos comerciales -venta de motores, embarcaciones

y efectos nauticos- se encuentran en la zona de servicio
comercial y pesquera del puerto y no en el mismo recinto

de la darsena deportiva.

c) Bolsas de basura. Al igual que otros servicios en los

amarres su existencia est8 basicamente extendida entre
las instalaciones que se han analizado aunque en menor
medida que. el agua o la electricidad. Hay que indicar,
sin embargo, que a pesar de que su dotacibén sea menor
existen numerosos casos en donde este servicio se presta
en forma de grandes cubos distribuidos por toda la super-

~ficie del embarcadero o puerto deportivo.

d) Almacén. Se refiere a un almacén cubierto y cerrado cuyo
fin es el servir de refugio y proteccidn a las embarca-
-—~ciones que hivernan o durante los periodos de inactividad.
Este servicio lo prestan aproximadamente la mitad de las
instalaciones aunque la diferencia de capacidad es muy
variable. Ahora bien, en algunas instalaciones como 1los
Alcizares, los Nietos y Agquilas a pesar de no tener alma-
cén, disponen de hangar cubierto o una superficie descu-
bierta especialmente dedidgdo al almacenamiento de embar-

caciones deportivas, normalmente de vela ligera.

4
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e) Muelle de espera. La existencia de un muelle gque sirva

de lugar de espera para aquellas embarcaciones que no
tengan adjudicado un amarre o lugar de atraque es espe-
cialmente notoria en aguellas instalaciones con un mi-
nimo relativamente elevado de puntos de amarre, a excep-

cién de la darsena de Cabo de Palos.

f) Aparcamiento. Este es otro ejemplo en donde la diversidad

de casos es tan grande como instalaciones n&uticas hay.
Asi, a pesar de que la mayoria dispone de un &rea des-
tinada al aparcamiento de vehiculos y remolques para
embarcaciones, su capacidad y equipamiento es muy varia-
ble, no existiendo, ademds, una relacidn directa entre
el nGmero de plazas de aparcamiento y nlimero de amarres.
No obstante, cabe decir que tanto las instalaciones que
no disponen de aparcamiento dentro de la zona de servi-
cio del puerto como las que si, tienen habitualmente
unas zonas m&s o menos amplias y no lejanas a ellas con
posibilidades de ser utilizadas como tal. Posibilidades,
por otra parte, que se ven reducidas de forma importante

los meses punta de verano.

g) Edificio social. S6lo el embarcadero de Mar de Cristal,

la dé&rsena de Cabo de Palos y los fondeaderos de la Pun-
tica-y Santa Lucia no tienen edificio social que sea a
la vez lugar desde donde se gestiona la instalacidn y
centro de reunidn de los socios o usuarios. Cabe decir
gue siendo muy frecuente su existencia resulta sorpren-
dente en muchos casos la magnitud e importancia de 1los
mismos respecto a la capacidad de la instalacidn, mien-
tras que en otros reunen el espacio y condiciones mini-

mas.

Lo
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h)

i)

3)

k)

1)

Bar-restaurante. lLa existencia de este servicio viene

determinada en gran parte por la existencia de un local
social. Esta relacibn directa es valida' en todos los’
casos excepto en el embarcadero de Mar de Cristal -donde
no hay edificio social pero si bar-.y la darsena de ..
Aguilas donde ocurre lo contrarie, seguramente-dada la

provisionalidad en la que se encuentra el local social.

Duchas-sanitarios. Al igual que en el caso anterior la

prestacién de este servicio vendrd también determinada
en funcidn de la existencia de un local social, dandose
sin embargo otras dos excepciones: el embarcadero de la

Isleta y, de nuevo, la darsena de Aguilas.

Botiquin. Al ser un servicio susceptible de solucionar
determinados problemas y de ser utilizado con relativa
frecuencia, estd presente en casi todas las instalaciones
de la regibn, excepto en el embarcadero de la Isleta, en
Cabo de Palos -por causa, en este caso, de la presencia
de un dispensario a escasos metros de la darsena- y en

los fondeaderos de la Puntica y Santa Lucia.

Hielo. Debido a una demanda fundamentalmente estacional

y a la relativa facilidad con que puede ser satisfecha su
necesidad en las estaciones de servicio cercanas a las
instalaciones n&uticas, es un servicio no muy extendido
entre los puertos y embarcaderos de la regién, ofrecién-

dolo aproximadamente la mitad de ellos.

Ensefianza nautica. La mayq;ia de las instalaciones depor-
tivas de la regidn organizan cursos de n&utica, vela y

esgui acudtico, especialmente en la época estival.Paradd-

(€2
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m)

n)

jicamente, sin embargo, algunas de las instalaciones de-
portivas de mayor capacidad -como el puerto de Tom&s
Maestre y el embarcadero de Mazarrdn- no ofrecen este
servicio, mientras que otras de menos importancia y ca-

pacidad tienen ya una‘larga tradicidn en este sentido.: ..

Teléfono. Unicamente dos instalaciones -puerto deportivo
los Nietos y embarcadero Islas Menores-, al margen de
nuevo de los fondeaderos de la Puntica y Santa Lucia, no
disponen de teléfono propio. El resto, a pesar incluso
de no tener local social, como es el caso de Cabo de Pa-
los y Mar de Cristal, si tienen teléfono, siendo pues un

servicio ampliamente extendido.

Informacidn meteorolbgica. La prestacidn de este servi-

cio vendréd estrechamente relacionada con la existencia
de teléfono y radio ya que son los sistemas indirectos
imprescindibles tanto para obtener la informacidén como
para transmitirla. En la mayoria, por no decir la tota-
lidad, de las instalaciones que prestan este servicio,
la informacidn meteoroldgica se suministra previa peti-

cidn del usuario.

(@]
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CAPITULO 2

ANEXO 1

FICHAS DE LAS INSTALACIONES NAUTICAS




La principal fuente de informacidén directa utilizada para la
realizacidn del presente estudio ha sido una encuesta pasada

a todas las instalaciones nautico-deportivas de la regidn de
Murcia, a lo largo del mes de Noviembre de 1984. Las Gni-

cas instalaciones en donde no se ha rellenado ficha aunque

si se visitaron y se tomd nota de sus servicios, han sido
aquellas pertenecientes al puerto ae Cartagena y'a la de la Aca-
demia General del Aire, por estar administradas por la Junta de

Obras y la misma Academia, respectivamente.

En el presente Anexo se ofrecen los resultados obtenidos en

la encuesta tras cumplimentar los datos de la ficha directa-
mente con los responsables o personal encargado de la insta-
lacidn. Unicamente no se ha desarrollado la ficha directamen
te con los responsables en el caso del fondeadero de la Pun-
tica al ser este un lugar de fondeo de embarcaciones sin re-

gulacidn alguna y sin personal al cargo del mismo.

Los datos que se han incluido en la ficha hacen siempre re-
ferencia a situaciones realmente existentes, actuales en el
momento de realizar la encuesta y no a previsiones futuras o
estimaciones sobre alguno de los aspectos concretos. Esta op
cidén de no incluir en la encuesta lo que se preveia en un fu
turo mas o menos lejano puede llevar, sin duda, a no refle-
jar los cambios que se hayan podido producir en un espacio
aproximado de tiempo de cinco meses aunque probablemente es-

tos cambios o0 han sido inexistentes o muy reducidos.

Al analizar las fichas se puede observar como en algunas pre-
guntas no se ofrece ninglin tipo de informacidn o, lo que es
lo mismo, hay un espacio en blanco. En todos los casos gue se
da esta circunstancia es por desconocimiento de la informa-
cidn o por falta de los planos a escala y actualizados de las

instalaciones de la region.

(@]
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Por otro lado, se observa también como en otras ocasiones
figura un guidn como contestacidn a la pregunta. Su apari-
cibén en la ficha se debe al tipo de contestacidn =-numérica-
que se ha de dar a esa pregunta en casoc de no contabiliza-
cidén o por ser parte inexistente o nula de un total -como es
el caso.del :nGmero de amarres de uso privado o de servicio
piblico tarifado.

Las fichas recogen todas las principales caracteristicas

de las instalaciones nauticas en mds de 60 apartados idénti-
cos para todas ellas. Debido a la extensidn de esta informa-
cidén se presentan en dos hojas distintas para cada instala-

cidén.

[$2]
an



INSTALACION NAUTICA: FONDEADERO Y EMBARCADERO DE SANTIAGO DE LA RIBERA
MUNICIPIO: San Javier

SITUACION: 37°48'N 0°48'W
[ ™
DATOS Concesionario. . . . . . . . .Real Club Instructivo de Rega-
ADMINISTRATIVOS tas de Santiago de la Ribera
Fecha de concesién . . - +19 junio 1965
Periodo de concesién . . . . .99 afhos
Fecha fin de concesién . .Juio 2.064
_J
(- )
SERVICIOS SERVICIOS Local Grupo de Puertos . . . F . ho
GENERALES PUBLICOS .
. L] . . . . - - - - - Sl
DEL PUERTO Direccién puerto
ABGUANA . .« .+ + =+ s o o+ o « o .« + = . . DO
Balizamiento . . . . . . . . . . . . . RO
Alumbrado. . . ¢« « ¢ o ¢ o o o s = . . si
Depuracién de aguas. . . . . . . . . . 1O
Recogida de basuras. . . . . . . . . - si
Limpieza residuos flotantes. . . . . . no
SERVICIOS Venta de motores . . « « « &« = + &« =« « NO
GOHERGIEILES Venta de embarcaciones . . . . . . . . NO
Venta efectos nduticos . . . . . - - NO
OtYOS. ¢ &« ¢ o e o =« o s = « » = = « «NO
N J
(CARACTERISTICAS SUPERFICIE DE Zona de servicio . . . . . « . . . . = w
FISICAS Ty ENCE S ERCION Agua abrigada. . . . . . . . . & & . .
CALADOS En labocana . . « « o« « o o o = = =+ =
En el antepuerto . . . . . . . . . . - 1-2,10
En la ddrsena deportiva. . . . . .
\ W,
a8 B
AMARRES NUMERO TOTAL Total de la concesién. . . . . . = .40
De uso privado . . . « <« -« « &« « « « - 40
De servicio pidblico tarifado . . . . .7
NUMERO SEGUN ) o
ESLORA (L) Sin clasificar
SERVICIOS EN Agua. . « + « « « =« =« . .« . si
i8S RES_ _Electricidad. . . . P si
Bolsas basuras. B A . . si
Otros « « ¢ ¢ o = « o . «» NO
\ i,

[$1}
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INSTALACION NAUTICA:D FONDEADERO Y EMBARCADERO DE SAKNTIAGO DE (centinuacién)
ILA RTIRERA
\ . )
EMBARCACIONES NUMERO TOTAL, . . . . . . -
J
[ ™
SERVICIO A LAS COMBUSTIBLE Gas-oil. . . . . <% & B no
EMMBARCACIONES
Gasolina . . « « « &+ « « & . Do
MEDIOS DE RAMPA. & v o v o o o o & . . si
VARA
DA GrUa . « o o o o o o » . . ho
P6rtico elevador s ¥ . no
AREA DE Superficie . . . — . no
CRRENEDD Talleres . . . . " no
ALMACENES Almacén. . « o o « o o« « & . si
PARA :
si
EMBARCACIONES Cubjerto . . . . a o ‘o .
Descubierto. . . . . . . ho
PafioleS. v o o o o o o o 4 . no
OTROS
L SERVICIOS Muelle de espera . . . . . no
=
— )
TRANSEUNTES N° amarres . . . - . . =
Trafico (mensual). . -
L Tarifas. . . « « « =« . .
SERVICIOS APARCM4IENUO Capacidad de coches. . . . . 25
AL, USUARIO Capacidad de remolques . . . 25
SERVICIOS Edificio social. . . . . . . si
BAY: = o o o o o o o « o = . si
Restaurante. . . « « « « =« . si
DuchasS . « « « o o o o =« . sl
Sanitarios . . . . . . . . .si
PisCiNa. « « « o o o o + = . no
Botiquin . . . . + ¢« < . . - si
Hielo. . . « « « « ¢« & o = . si
ENSENANZA Escuela nautica. . . . . . si
LAURRCH Escuela de vela. « « . « = . si
Escuela de esgquf . . . . - no
-
COMUNICACIO~ Teléfono . . « «.¢ ¢ & & = . si
NES
COYXreOS. o « s o o s o = = « NO
RadiO. v ¢« v « o o o o« « .si
Informacién meteoroldgica. . Si
\

OBSERVACIONES: |

Existen_ ademias 80, puntos, de fondeo,

.

e e s e —



INSTALACION KAUTICA:

EMBARCADERO LOS ALCAZARES

MUNICIPIO: Los Alcazares SITUACION: 37°44'15"N 0°50'6"W
[ A
DATOS Concesionario. . . . . . . . .Real Club N.Mar Menor-
ADMINISTRATIVOS Los Alcazares
Fecha de concesién . - - 7 mayo 1980
Perfodo de concesién . . . .30 ahos
L Fecha fin de concesién . . 6 mayo 2010
S
( )
SERVICIOS SERVICIOS Local Grupo de Puertos . . . . . . No
GENERALES PUBLICOS .
DEL PUERTO Direccién puerto . . . . . . 81
Aduana . . . - « o . . s s s « o DO
Balizamiento . . . . . . ) ) . si
Alumbrado. . . . . & . s - Wy & . ST
Depuracién de aguas. . . . . . . . . . 1O
Recogida de basuras. . . . . . . .. si
Limpieza residuos flotantes. . . . . Ssi
SERVICIOS Venta de motores . . . . . . . =« . . o
COMERCIEEES Venta de embarcaciones . . . . . . no
Venta efectos nduticos . . . . . . Do
L OLYOS. + & =« o o o o o o « = o mw g 1°
J
' )
CARACTERISTICAS SUPERFICIE DE Zona de servicio . . . . . . « + « &
FISICAS R TESEERRSIR Agua abrigada. . . .« « 4 4 e« o . . e
CALADOS En labocana « . « « « « « « « & = = =
En el antepuerto . . . . . W w w8 e 2,2
En la dé&rsena deportiva. . . . . . < .
. J
"2 )
AMARRES NUMERO TOTAL Total de la concesién. . . . . . . . 281
De uso privado . . . . . . . . . . . 262
De servicio puiblico tarifado . . . . . 19
NUMERO SEGUN
ESLORA (L) L < 6 ewes s s 5 ameme eIl SlsHeNs [« = s sH * 143
6< 1 < 2 76
B< L < 10 tieieeeeenecnnonncans 33
10< L < 12 (o iiieeeeeanaaannnns 29
SERVICIOS EN AQU3. . « « « & = = = = = . . . .Ssi
LOS AMARRES . s 3
Electricidad. . . « +« « & « « = « » 51
Bolsas basuras. . . & @ & i@ . .51
OLXOoS « v« o ¢ o = & = = = . « « 0O
\ J

[$4}



INSTALACICN

NAVTICA:

EMBARCADERO LOS ALCAZARES

(continuacién)

(- ~
EMBARCACIONES NUMERO TOTAL. - -
- y,
— ~
SERVICIO A LAS COMBUSTIBLE Gas-oil. . . . . . . s . no
EMBARCACIONES
Gasolina . . . . " . NO
: MEDIOS DE Rampa. & ...... . . .si
{ VARA .
. GIUA & o o o o o o = = & = .si(5 Tm.)
P&rtico .elevador ... ... . . no
AREA DE Superficie . . . . . . . . 160 Inz
N
l CARENADO Talleres . « « « « = i - NO
ALMACENES Almacén. . . . . . e e .No
PARA .
EMBARCACTONES Cubierto . . . . . . = .51(1)
' Descubierto. . . . . . .si(1)
Pafioles. . . . . . . . . .no
OTROS
SERVICIOS Muelle de espera . . .51
k J
' \
TRANSEUNTES NC amarres . . o « « « « .22
Tr&fico (mensual). . . . . .10
i s/m (L
L TarifaS. o« « « o o o « o . 598t /m {j
4 A
SERVICIOS APARCAMIENTO Capacidad de coches. . . . .no
AT, USUARIO Capacidad de remolques . . .8-10
SERVICIOS Edificio social. . . . . . .si
BaAY. o o « o o o o s o o = .si
Restaurante. . . « « « - =« .Si
Duchas . « « o« o o« o o « = .si
Sanitarios . . . .« . . < . .si
Piscina. . « ¢« + ¢« ¢ o o o
Botiqufn . . . . . <« . - . si
Hielo. ¢ ¢« o o o o« o o + » .no
ENSENANZA Escuela ndutica. . . . . . .si
NEUFNCA Escuela de vela. . . . . . Si
Escuela de esqui . . . . . no
COMUNICACIO- Teléfono . . « «.c o + « Si
NES i
COYYEOS.: o o o s s o o o @ S
Radio. ¢« v « ¢ o o o o o si
Informacién meteoroldgica. si
_ S

OBSERVACIONES: (1) Para vela ligera



INSTALACION NAUTICA: PUERTO DEPORTIVO LOS NIETOS

MUNICIPIO: Cartagena SITUACION: 37°39'6"N 0°47'W
—
DATOS Concesionario. . . . . . . . . Club Nautico Los Nietos
e S .
ALAINISTRATIVO Fecha de concesién . . . . . . 12 Noviembre 1980
i Perfodo de concesién . . . . . 30 afios
J 'l Fecha fin de concesién’'. . . . 11 Noviembre 2010::
- | S
. ™
SEiVICIOS = SERVICIOS Local Grupo de Puertos . . . + ... HO
GENERALES ' 5 PUBLICOS . ‘ X
DEL 'PUERTO" : 1 Direccién puerto . . . . . .81
- Aduvana . . . . . . . e « =« = = o DO
i
Balizamiento . % % @ . Si
Alumbrado. « « « « + o ¢ « o = « » + «S1i
i Depuracién:-de aguas. . . . . . . ... .DNO
Recogida de basuras. . . . . . . . . . DO
Limpieza residuos flotantes, . . . . .0NO
SERVICIOS Venta de motores . . . W & . - «NO
COUERCIREES venta de embarcaciones . . . . . - Nno
Venta efectos nauticos . . . . . . .Nno
k Otros. « . ¢« o o o . e . . «No
J
il . R
CARACTERISTICAS SUPERFICIE DE Zona de servicio . . . . . . . . .
FISICAS A FRSTELASION Agua abrigada. . . . . . o s w w w e
CALADOS En la bocana . . . . . . . 0o & . -3-3,5
En el antepuerto . . . . . . . . . -3
En la dirsena deportiva. . . . . . . .1,5
L J
r R
AMARRES NUMERO TOTAL Total de la concesién. . . . . . . .440
De uso privado . . . « . « « « « . . .330
De servicio piblico tarifado . . . . .110
NUMERO SEGUN
ESLORA (L) L € B ceeeecesecccscensanan 210
6 <L S - T 190
8 <L <12 ...iiiiiiiiiiiiennnan 40
SERVICIOS EN AQU3. « « « o « « = « o« = = « « « » « 81
B8 . Electricidad. . . « . & < « &« « « o .» si
Bolsas basuras. . . « s« « s+ = + . No
Otros . v « o« o « =« = . . . . o DO
O s




INSTALACION

e

WAUTICA: PUERTO DEPORTIVO LOS NIETOS

(continuacién)
~
(}ZMBARCACIONES * NUMERO TOTAL. . R
=
r’_
SERVICIO A LAS COMBUSTIBLE Gas-oil. . . . . . y e e no 7
EMBARCACIONES
Gasolina . . . . . . . . . . No
' MEDIOS DE RamPa. « « « o o « « s + & . si
: VARADA .
! Grud . « « o ¢ « &« & & = = . si (6 Tm.)
PSrtico elevador . . . . . . no
i AREA  DE Superficie ;.. .. . . . s .. -60 m2 ;.
i
' Sy ENRDO Talleres . . 5 o % & 3 . ho ~
|
ALMACENES Almacén. . . « « . . - - no
PARA
DdBARCACIONES Cu.bierto . . [ . - - a . - no
Descubierto. . . . . . . . . Si
PaficleS. .« ¢« « « « 2 + o = . no
OTROS
L SERVICIOS Muelle de espera . . . . . Si
.
A \
TRANSEUNTES NO amarres . . e e e s s
Trafico (mensual). . i -
g Tarifas, - a s » a o s o o )
3 3
SERVICIOS I%PARCAMIEN’I‘O Capacidad de coches. . . . . 30
AT, USUARIO Capacidad de remclques . . . 15
SERVICIOS Edificio social. . . . . . si
BAXe ¢ « « o o o o & & o = . si
Restaurante. . « « - « = = . Si
Puchas . . . .« « : . & . si
Sanitarios . . . - . . . - . sl
Piscina., . . . . w W W . NO
Botiquin . . . . i e ‘ . sl
Hielo. . . . . . e = . NO
ENSENANZA Escuela ndutica. . . . . . . ho
NEUTLeh Escuela de vela. . . . . . .si
Escuela de esqui . . . . . . NO
COMUNICACIO- Teléfono . . « « « ¢« « + & . No
NES
COYYEOS:. v « o« o o o o o . No
RAGiO. v v v ¢ o o o o o« = .si
Informacidén meteoroldgica. .o
_ S

OBSERVACIONES: | |



INSTALACION NAUTICA: EMBARCADERQO ISLAS MENORES

MUNICIPIO: Cartagena SITUACION: 37°38'S1"N (0°45*'57"

a A
DATOS Concesionario. . . . « . . . Club Nautico Islas Meno-
ADMINISTRATIVOS Fecha de concesién . . . . . . 4 abril 1972 res

Perfodo de concesién . . . . . 20 afios
Fecha fin de concesién . 3 abril 1992

- J

(2 N
SERVICIOS . SERVICIOS Local Grupo de Puertos . . ., . . . DO
GENERALES . .. PUBLICOS Direccidn puerto .

DEL PUERTO y 4 P N Ctot o0 . . e S
! Aduana . . « « o « + o s o o & = . NO
Balizamiento . . . . . . . . .« « . . S1

Alumbrado. . . « « « « « & +« + « . . .81

Depuracién de aguas. . . . . . . . . . 1O

Recogida de basuras. . . . . . . . si

Limpieza residuos flotantes. . . . . . Si

SERVICIOS Venta de motores . . . . . . a n . No

s Venta de embarcaciones . . . . . . . .NO

Venta efectos nduticos . . . . . . . NO

OtroS. o « ¢ « « o« o« o« =« = « » » » « «0NO

. J

" ] N
CARACTERISTICAS SUPERFICIE DE Zona de servicio . . . .+ +« + « « « « &

FISICAS A ENS LSS O Agua abrigada. . . . +« 4 4 4 4 . o o
CALADOS Enlabocana . . « « « « = o« = « « « 1,60
En el antepuerto . . . « . « « . . . .1,80
En la didrsena deportiva. . e e .. 1,20

\ e

' I
AMARRES NUMERO TOTAL Total de la concesién. . . . . . . - .80

De uso privado . . . . .+ « . « .« . . .80
De servicio piblico tarifado . . o ws
NUMERO SEGUN
ESLORA (L) Todas las embarcaciones son hasta
seis metros
SERVICIOS EN AgU3@. . « « « « =« = v w s = S1
e i Electricidad. . . . . . Si
Bolsas basuras. . @ . si
Otros . . . « . . a . « NO
. S




INSTALACION NAUTICA:

EMBARCADERO ISLAS MENORES (continuacién)
—~
EMBARCACIONES NUMERO TOTAL . - ﬁ]
[ R
SERVICIO A LAS COMBUSTIBLE Gas-oil. . . . . . no
EMBARCACIONES
Gasolina . . . . . . . . . no
MEDIOS DE RamMpa. . « « « o o+ & . si
VARADA .
Grua . . « « & « « + . . s1 (4 Tm.)
P6rtico elevador . . . . . no
AREA DE Superficie . . . . . e . 150 m2
CRRENGDO Talleres . . . « . . . no
ALMACENES Almacén. . . + +« « + « . . si
PARA
EMBARCACIONES Cubierto . . . . g * no
Descubierto. . . . . . * no
Pafioles. . . . . . . - no
OTROS
SERVICIOS Muelle de espera . . - no
R, : J
(" R
TRANSEUNTES NC amarres . . . « « + - . 8
Tr&fico (mensual). . . . - 4
k. Tarifas. . . . . . . . - no )
f_' B
SERVICIOS gPARCAMIENTO Capacidad de coches. . . - 15
AT, USUARIO Capacidad de remolques . .
SERVICIOS Edificio social., . . . . . si
BAY. o « o « o o o o o = . si
Restaurante. . . . . . . . si
Duchas . « « « « « « = . si
Sanitarios . . . . . . . . si
Piscina. . « - + ¢« + o =« . No
Botiquin . . s 8 = (=8 n 1Sl
HielO. « v v « o o o « = .si
ENSENANZA Escuela ndutica. . . . . . si
HAULICA Escuela de vela. . . . . . s1
Escuela de esquf . . . . .si
=4
COMUNICACIO- Teléfono . . . ... . . . NO
e COXreos. . « o« o o o o = . nNO
Radioc. v & v o« & o « & = . Si
Informacién meteoroldgica. . ho
\. _/

OBSERVACIONES: |



INSTALACION NAUTICA: EMBARCADERO MAR DE CRISTAL

SITUACION:

37°38'45"N

0°45'35"

Concesionario. . .
Fecha de concesién .

Periodo de concesién .

-

Fecha fin de concesién . .

. Jeslis Cosin Garcia
. 17 septiembre 1976
. 30 anos

. 16 septiembre 2006

Local Grupo de Puertos . .

Direccién puerto .
Advana . . . . . .
Balizamiento . .

Alumbrado. . . . .

Depuracién de aguas. . . . .

Recogida de basuras.

Limpieza residuos flotantes.

Venta de motores .
Venta
Venta

Otros. . . . . .

efectos nduticos .

de embarcaciones . . . .

. o

. Si

. ho

si
si

no

. si

si

« NO

. NO

Zona de servicio .
Agua abrigada. . .
En la bocana . . .

En el antepuerto .

En la dirsena deportiva. . . . .

2,70
3-3,50
0,70-2,70

./

_/

MUNICIPIO: Cartagena
—
DATOS
ADMINISTRATIVOS
~
SERVICIOS SERVICIOS
GENERALES PUBLICOS
DEL PUERTO
SERVICIOS
COMERCIALES
.
—
CARACTERISTICAS || SUPERFICIE DE
FISICAS LA INSTALACION
CALADOS
\
-
AMARRES NUMERO TOTAL
NUMERC SEGUN
ESLORA (L)
SERVICIOS EN
LOS AMARRES
.

Total de la concesién. . . . . .

De uso privado . .

De servicio piblico tarifado .

Agua. . . . . ¢ . =

Electricidad. .

Bolsas basuras. . .

Otros . . ¢« « o « &

-140
-105
. 35

18

........................ 90
........................ 32

si
si
si

no

W




INSTALACION RAUTICA:

EMBARCADERO MAR DE CRISTAL (continuacién)
(" =N
EMBARCACIONES NUMERO TOTAL., . . . . . v v v o« « —
\ J
f =
SERVICIO A LAS COMBUSTIBLE Gas-0il. . . . = =« 2 « =« « &« « » « » DO
EMBARCACIONES
Gasolina . . « « &+ + « &+ « + = +« « » DO
MEDIOS DE RamMPA. + o « v « « o o = o « « « & « S1
VARA .
P GrU& « o o v o + o o s « « o o o » o 81 (6 Tm.)
P6rtico elevador . . . . . .+ « « « « NO
AREA DE Superficie . . . . « « « « &+ & « « « 420 m2
CAREN
RBLEDS Talleres . . . . . a0 0 .« « « Si
ALMACENES Almacén. . . . o e  w (e si
PARA
EMBARCACIONES Cubierto . . « « « « .« . . +« « » DO
Descubierto. . . . . . . « & & « @ NO
Pafioles. « « .+ & & & .« + . . .« . » DO
OTROS
L SERVICIOS Muelle de espera . . . - - gi
v
( ™
TRANSEUNTES NO AmMArYes . « o o = o« = = o « = & &« —
Tr&fico (mensual). . . « .+ « « « « - 10
Tarifas. « ¢« o« ¢ o o « &+ = . L -
. s1(190-339./
> bt
—
SERVICIOS APARCAMIENTO Capacidad de coches. . . . « « . . - 70
AT, USUARIO Capacidad de remolques . . . . . . . 30
SERVICIOS Edificio social. . . . « « « « -« « « NO
BAY:. o o « o o o o « « s « = = . .si(1l)
Restaurante. . « ¢« « « =« « = = = s o NO
DUCh@S . ¢« « « o « o« o « « = « = = o DO
Sanitarios . . . « . « « s« « .« - . 1O
PiSCiNa@. « o « « o o o = o « o « « 1O
Botiquin . . . « ¢« + « 4 4 4 o o o . si
HielOo. ¢« « ¢« o« ¢ o« « a o « s « =« « =« NO
ENSENANZA Escuela ndutica. . . . . . « « « - «qpQ
NAUTICA Escuela de vela. . . ¢« « « « + « + 351
~ Escuela de esqui ., . . . . .+ « « snO
e
COMUNICACIO~ Telé&fono . . . «.o « = o s & = = = oSi
NES
COYYECOS. « « o o s o o o o = =« =« = N0
RadiO. v« « v « o o o o o o = = = .51

Informacién meteoroldégica. . . . . .Si




INSTALACION NAUTICA: EMBARCADERO DE LA ISLETA

MUNICIPI10O: Cartagena SITUACION: 37°39'N 0°43'14"W
-,
DATOS Concesionario. . . . . . . . w
ADMINISTRATIVOS Fecha de concesién . . . . .
Perfodo de concesiébn . . . . . Carece de concesidn
Fecha fin de concesién . . .
\ _J
( N
SERVICIOS SERVICIOS Local Grupo de Puertos . . . « + .NO
GENERALES PUBLICOS Direccid c .
DEL PUERTO n puerto . . . . . . . . .51
Aduana . . ¢ « ¢ o « « & . . NO
Balizamiento . . . . . . . . . . .51
Alumbrado. . . . . « « .« . . .si
Depuracién de aguas. . . . . . . DO
Recogida de basuras. . . . . . .si
Limpieza residuos flotantes. . .no
SERVICIOS Venta de motores . . . . . .ho
GELTTCREED Venta de embarcaciones . . . . . .o
Venta efectos nduticos . . . . . N0
OtrosS. .« v o o o« o o o = = . . JDO
\ .
4 . D
CARACTERISTICAS SUPERFICIE DE Zona de servicio . . . . . B
FISICAS LA INSTALACION Agua abrigada. . . . W . & W e
CALADOS En la bocana . . . . . . . e E e
En el antepuerto . . . . ¥ P
L En la ddrsena deportiva. . . .. 22,20 )
~
AMARRES NUMERO TOTAL Total de la concesién. . . . . - .80 W
De uso privado . . . . . : . - .80
De servicio piblico tarifado . =
NUMERO SEGUN
ESLORA (L) Sin clasificar
SERVICIOS EN AQU3. « ¢« & « o = = = no
LOS AMARRES  pyoctricidad. . . . . . . 1o
Bolsas basuras. . . no
Otros . . .« « .+ S . no
“

I

[p)



INSTALACION La

v.alns

EMBARCADERO DE LA ISLETA

(continuacién)

NUMERO TOTAL

(EMBARCACIONES
-

\.

SERVICIO A LAS
EBARCACIONES

COMBUSTIBLE Gas-oil.

Gasolina ., . . .

MEDIOS DE Rampa.
VARADA

Grua . . . .

P6rtico elevador . . .

AREA DE Superficie . . . . . .
CARENADO

Talleres . . . . . % e
AIMACENES Almacén. . . . . « « « « =
PARA

EMBARCACIONES Cubierto . . .

Descubierto. . . .
Pafioles. . . . . . .

OTROS
SERVICIOS Muelle de espera .

. No
. NO
. si
. Ssi

. o

. 800-1000 m2

. no

. si
.ho

.o

-Nno

L

\.

-

TRANSEUNTES

N amarres . . . . .
Tr&fico (mensual). .

Tarifas. . . « « . -

)

s

'SERVICIOS
AL, USUARIO

APARCAMIENTO Capacidad de coches. .

Capacidad de remolques . .

SERVICIOS Edificio social. .
BAr. ¢ « « o« o o o o« o =
Restaurante. . . . . . . .
Duchas . . . . . .
Sanitarios . . . .
Piscina. . . . . .
Botiquin . . . . . . .

Hielo. . . . . . .

ENSENANZA Escuela ndutica. . . .
UTIC
HAUTEES Escuela de vela.
Escuela de esqui . . . .
.
COMUNICACIO~ Teléfono . . ¢« « « « =« +« =

NES
Correos. . . « .« .

Radio. « « « « + &

Informacién meteorolégica.

. NO

. No

.si
.si
.si

.no

.no
.si

.si

.si
.n O
no

-no

J

OBSERVACIONES:

(1) En.qumipaqién



INSTALACION NAUTICA: EMBARCADERO DE DOS MARES

MUNICIPIO: Cartagena

SITUACION: 37°39'50"N 0°44'W
4 ™
DATOS Concesionario. . . . . . . . Urbanizadora Hispano-Belga S.A.
ADMINISTRATIVOS .
Fecha de concesién . . . 14 Septiembre 1982
Perfodo de concesién . . . . 30 afos
Fecha fin de concesién . . . .13 Septiembre 2012
N =
a0 ., w
SERVICIOS SERVICIOS Local Grupo de Puertos . . . . . . . no
GENERALES PUBLICOS e STE s si
DEL PUERTO npuerto . . . . . . . . i -
AdUuana . . ¢ ¢ o o o + o o no
Balizamiento . . . . . . . . . . . . . DO
Alumbrado. . « « « « o « 4 « . . . . . 81
Depuracién de aguas. . . . . . . . . . DO
Recogida de basuras. . . . . . . . . . Si
Limpieza residuos flotantes. . . . . NO
SERVICIOS Venta de motores . . . . . . . . . Do
COUFRCIALES Venta de embarcaciones . . . . . . . . DO
Venta efectos n&uticos . . . . . . . O
OLYOS. v + o o o o o o o « =« « « « « o DO
L _J
an N
CARACTERISTICAS SUPERFICIE DE Zona de servicio . . . . . . . i
FISICAS 16 BNSTERERCION Agua abrigada. . . . . . . . . . o ow
CALADOS En 1a bocana . . « o« « « « « « « « « « 2,10
En el antepuerto . . . . . . . . . 33,50
En la d&rsena deportiva. . . .+ - . 1,20
\ W,
AMARRES NUMERO TOTAL Total de la concesién. . . . . . . .90 )
De uso privado . . . . . . . . . . .90
De servicio piblico tarifado . . . . .~
NUMERO SEGUN
ESLORA (L)
Sin clasificar
SERVICIOS EN AQU3. + ¢ ¢ o o = o = = = + @« & s =+ = si
L
OS AMARRES Electricidad. . . . .« .+ . . . +«+.s» NO
Bolsas basurasS. . « « « « =« = = = no
OLXoS . & ¢« o« o & s s s s s & s o = no
" _/




TUETALACICON NAUTICA:

EMBARCADERO DE DOS MARES (centinuacién)
& ™
EMBARCACIONES NUMERO TOTAL. . . . . . .« « « « . =—
\ J
’" ™
SERVICIO A LAS COMBUSTIBLE Gas-oil. . . . . . . « =« « = « + « + NO
EMBARCACIONES
] Gasolina . . . . . . . . . . . . . . DO
MEDIOS DE RamMpPa. « « « o o o « o o o & = o 's S1
\Y) .
REDA Grua . « « o . . e e 4+ 4 e i s « . si (5 Tm.)
P6rtico elevador . . . . . « DO
AREA DE Superffcie . . . . . . . . . « . . .1000
EN
e Talleres . . . . . . 7 . . -« « DO
AIMACENES - Almacén. . . v v « o = oo o o «.0.2.51
PARA .
i
EMBARCACIONES Cubierto . . . . o . .« S
Descubierto. . . . . e e e . . . . 8i(1)
PaficleS. v + ¢« « = + = + = » - « . . DO
OTROS
SERVICIOS Muelle de espera . . . +. « « + » +» » Si
. J
i R
TRANSEUNTES NO AMArXes . v v o o o = o o« = = o o« =
Trafico (mensual). . . . . . . . 18
L Tarifas., « ¢« ¢« ¢« ¢ o = s s = « o« s « = )
- ™
SERVICIOS APARCAMIENTO Capacidad de coches. . . . « =« » 100
AL USUARIO Capacidad de remolgques . . . . . 100
SERVICIOS Edificio social. . . . . . . . . Si
BAf. ¢ o « o o o o « » % % = . . . 8i
Restaurante. . . . . . . « - - o S1i
Duchas . « « & « « « & - 2 . . si
Sanitarios .« ¢« ¢ ¢ ¢ 4 4 s e e e e . si
Piscina. . « « « « o « =« = . . . o DO
Botiquin . . ¢ ¢ ¢« ¢« 4 « 4 o o o 4 . si
HielO. & v o o o « o« o = o o« « » . .51
11{SENANZA Escuela ndutica. . . . . « . ; . no
IAUEEER Escuela de vela. . . . . 3 . .Sl
Escuela de esquf ., . . . . . . no
=
COMUNICACIO- Tel&fono . . « o « « o o + o » - » o Si
= COXTEOS: v o« o « o« o o o o s s s = o O
RAGIO. + + o o o o o « 55 4 wiw @ aSL
Informacidn meteoroldgica. . . . . . 1O
" »

OBSERVACIONES: _ (1) Para vela ligera



INSTALACI

N RKAUTICA:

PUERTO DEPORTIVO TOMAS MAESTRE
MUNICIPIO: san Javier SITUACION: 37°44'5"N 0°43'8"W
a N
DATOS Concesionario. . . . . . . . . Puertomenor S.A.
ADMINISTRATIVOS _
Fecha de concesién . . . . . 6 abril 1973
Perfodo de concesién . . . . . 50 afios
: Fecha fin de concesién.. ...... 5 abril 2023 . .
J
8 ™
SERVICIOS SERVICIOS Local Grupo de Puertos . . . . . . . No
GENERALES PUBLICOS .
si
DEL PUERTO Direccién puerto . . . = =
i Aduana . . ... .. . . . . e . . S1
Balizamiento . . . . . . ; .51
Alumbrado. . . . . . . i@ s oS
Depuracién de aguas. . . . . . . . . DO
Recogida de basuras. . .« vmm w s -S1
Limpieza residuos flotantes. . . . . . si
SERVICIOS Venta de motores . . . e . .no
COUERCIATES Venta de embarcaciones . . . . . . 0o
Venta efectos n&uticos . . .si
Otros. « v « « o« « . . . . . . (1)
.
" , 3
CARACTERISTICAS SUPERFICIE DE Zona de servicio . . . @ . e e .
FISICAS LA INSTALACION .\ b icada, & v v v e v e e e e o s
CALADOS En labocana « .« « « « « = =« o« « = = = 5=7
En el antepuerto . . . < . « « « & « 2,57
En la dirsena deportiva. . . . . . . .2,5-4
" _J
' oy
AMARRES NUMERO TOTAL Total de la concesién. . . . . . . . .474
De uso privado « « . « « « + « o . o «357
De servicio publico tarifado . . . . . 117
NUMERO SEGUN
ESLORA (L) L€ 7 it eeecocosoncsacscocsas 139
<L €12. . ieeeeeeeecncccnsocnnse 86
12< L <14, e iteeeeeeeononnsncnas 81
14< L €20. e ieeeeeencscsnnenanss 49
Sin clasificar ...cceeccecccacens 99
SERVICIOS EN AQU3. « ¢« « « + « § a ® . - Si
e ES Electricidad. . . . . . . . . « Si
Bolsas basuras. . . . . . . « « S1
Otros . « « « « « . . . . . . Teléfono
\ Y TV. _)

70



INSTALACION KAUTICAL pUsEKTO DEPORTIVO TOMAS MAESTRE (continuzcién)

—~
EMBARCACIONES NUMERO TOTAL, . . . . +. + v « & » = _]
"
-
SERVICIO A LAS COMBUSTIBLE Gas-oil. . . . . . +« &+ 4 = « = &« « +» 8i j
E4BARCACIONES
Gasolina , . . . . & F « « Si
MEDIOS DE Rampa. . o« « « « « 2 « = 2 o =« « o« « Si
: VARADA .
1 t Grua . . . . . . . - . ® @ . e - . - Sl
]
- P&rtico elevador . 5 E B . . Ssi
AREA DE Superficie . . Gt e e e e s e e e . 3.128 m2
CARDERPS Talleres . . . . . . .« o Si
ALMACENES AlMACEN. + « « « o o = o + o + « « » Si
PARA .
EMBARCACIONES Cubierto . . . o & @ . . « S1
Descubierto. . . . « +. « « « « « » « DO
Pafioles. . . . . . . . si
OTROS
SERVICIOS Muelle de espera . . . .+ . . Si
. J
g A
TRANSEUNTES NO amarres . . o« o « + « o« = = « = = =—
Trifico (mensual). . » « « « « « . . 04
Tarifas. . .« « « « « =« e e e e e Si(375_3590
\_ ptas/dig/
-
SERVICIOS ' APARCAMIENTO Capacidad de coches. . . . . . . . . 400
AL, USUARIO Capacidad de remolques . . . . . . . 50
SERVICIOS Edificio social. . . . . . « « « . . Si
BAY: « o o + o o o « « 3 & wiwtn s & Si
Restaurante. . . . . . . =« . . . si
DUCha@s o v« « & « « o o = = = = . si
Sanitarios . . . . . . . . . . . si
PiSCINA. + « o o « o o « = = « = « o 1O
Botiquin . . . . . . < . . s s ww S1
HielOo. v ¢« ¢ ¢ o« o o o o o s +« + o« = si
ENSENANZA Escuela ndutica. « « « « « « « . no
NETRER Escuela de vela. . « « « « = « - « » 1O
Escuela de esqui . . . . . . . . . no
COMUNICACIO- Teléfono . o « « o« = « o « o = « « » Si
NES
COYYEOS. « « « o « s o« s« s o =« » =« « DO
Radio. ¢ « ¢ ¢ o o o o o o 5 = = s = si
Informacién meteoroldgica. . . .« . si
.

OBSERVACIONES: , (1) Bares, Souvenirs, Prensa, restaurantes,



INSTALACION NAUTICA: DARSENA DEPORTIVA CABO DE PALOS

MUNICIPIO: Cartagena SITUACION: 37°37'57"N 0°42'W
4 )
DATOS Concesionario. . . . . . . .
ADMINISTRATIVOS Fecha de concesién . . . . . GRUPO DE PUERTOS DE
Perfodo de concesién . . « » |MURCIA
Fecha fin de concesién . . .
L ' y
— i h
SERVICIOS SERVICIOS Local Grupo de Puertos . . . . . . si
GENERALES PUBLICOS Direccidn puerto
DEL PUERTO P Tetstmm s sd
Aduana . . . ¢ ¢ +o o o o o . - « « NoO
Balizamiento . . . . . . . . e+« » 8Si
Alumbrado. . . . . . . . . . s &« % ¢ S1
Depuracién de aguas. . . . . E ¥ . no
Recogida de basuras. . . . . : " si
Limpieza residuos flotantes. . » ho
SERVICIOS Venta de motores . . . . = . « ho
COUERCIALES Venta de embarcaciones . . . . - « =« ho
Venta efectos nduticos . . . . no
Otros. + & ¢ ¢ o ¢ o ¢ « « = - « » . DO
L S
4 L. ™
CARACTERISTICAS SUPERFICIE DE Zona de servicio . . . . . . = B
FISICAS LA INSTALACION Agua abrigada. . . . . . . . . & .
CALADOS En labocana . . . . . . . . « o+ -+ 1,8-2
En el antepuerto . . . . . . o & @
En la dé&rsena deportiva. . . . = s s
_ >
, e )
AMARRES NUMERO TOTAL Total de la concesién. . . . . « « « 163
De uso privado . . . . . . . 5 - =
De servicio piblico tarifado . . .« 163
NUMERO SEGUN L<5,5, . .4+ 4o = «’a w § 3D
ESL}ORA (L) 5’5 < L < 6'5' « @ ® o o ® e - 8 = 48
6,5 <L <7,5¢ ¢ o o o s o « « s =« 28
7,5 <L <8,5¢ ¢« ¢ ¢« ¢ o o . s« = s 26
8,5 <L <9,5¢ « « ¢ o o o e s s« 13
. 9,5 <L e o« « o o o« o s o s« 13
SERVICIOS EN  AQU3. .« « « « « « o « o « o « = ¢ gi
=S = Electricidad. . . . . . . . . . si
Bolsas basuras. . . . . . . . no
OLYosS . ¢« ¢ o o o o o o o o« = & = = no
,

~J
N



INSTALACION W

DARSENA DEPORTIVA CABO DE PALOS

(continuacién)
-
EMBARCACIONES NUMERO TOTAL. . -
\- y,
T
SERVICIO A LAS COMBUSTIBLE Gas-oil. . . . . . . no
EBARCACIONES
i Gasolina . . . . . no
MEDIOS DE Rampa. . « « o+ . . . si
Grva . . . . . . no
Pértico elevador . . ho
Superficie . . . - 250 m2
CARENADO Talleres . . . . . no
ALMACENES Almacén, . . . . . no
EMBARCACIONES Cubierto . . . . NO
Descubierto. . . . no(1)
Paficles. . . . . . NO
SERVICIOS Muelle de espera . . ho
\ J
' N\
TRANSEUNTES N° amarres . . . . -
Tr&fico (mensual). . 2=-3
Tarifas. . . . . . -
\_ o
e _ %
SERVICIOS APARCAMIENTO Capacidad de coches. . no(1)
AL USUARIO Capacidad de remolgues . no(t)
SERVICIOS Edificio social. . - Nno
Bar. . . .« « « . . . Nno
Restaurante. . . . . No
Duchas . . . . . . . Nno
Sanitarios . . . . - no
Piscina. « . + . . . no
Botiquin . . . . . . no
Hielo. . . . . . . . no
ENSENANZA Escuela ndutica. . . ho
Escuela de vela. . . o
Escuela de esqui . . ho
COMUNICACIO~ Teléfono . . . . . si
Correos. . . . . . no
Radio. . . . . . . no
Informacidén meteorolégica. . no
o /

OBSERVACIONES: , (1).

Exjiste una gran .explanada con.posibilidades de. .
ytilizacidn




INSTALACION
‘{UNICIPIO:

Mazarron

NAUTICA: EMBARCADERO DE MAZARRON

SITUACION: 37°33'30"N 1°16'24"W
p
DATOS Concesionario. . . . . . . . . Club Regatas Mazarrdn 1
ADMINISTRATIVOS Fecha de concesién . . . . 7 Noviembre 1979
Perfodo de concesién . . . . . 34 afios
Fecha fin de concesién . . . . 6 Noviembre 2013
. J
r p
SERvViCIOS SERVICIOS Local Grupo de Puertos . . . . . . . . NO
GENERALES PUBLICOS Direccié t -
DEL PUERTO npuerto . . . . . . . # 5
AUANA . + &« ¢ ¢ o« & = s + « & &« « « o DO
Balizamiento . . . . . ‘ e . . P .si
Alumbrado. . . « « ¢ + o « o . . . . . S1
Depuracién de aguas. . . . . . . . . .10
Recogida de basuras. . . . . . . . . . si
Limpieza residuos flotantes. . . .si
SERVICIOS Venta de motores . . . & . no
SORETEIBNES Venta de embarcaciones . . . . . . . NO
Venta efectos niuticos . . . . . . DO
OtYOS. v« v « o o « o o« o« = s « « « « JDO
e 4
é . b
CARACTERISTICAS SUPERFICIE DE Zona de servicio . . S B E B § 3
FISICAS LA INSTALACION Agua abrigada. . . . . . . . . .
CALADOS En la bocana . « « . .« . e & v 8 - 6=7
En el antepuerto . . . - « « « « « . .6-7
En la d&rsena deportiva. . . . . . . .1,5-5
o J
- A
AMARRES NUMERO TOTAL Total de la concesién. . . . . . .200
De uso privado . . . . . . . . . . .150
De servicio puiblico tarifado . . . . . 50
NUMERO SEGUN
ESLORA (L) Sin clasificar
SERVICIOS EN AQU3. « « +» « « o s = o = » » = o o Si
L AMARR g
o . Electricidad. . . . . B = @ wnw S1
Bolsas basurasS. . . . « . = 4 . si
Otros . . .« .« . « ® » ® 5 . . Nno
\, /

74




INSTALACION NAUTICA:

EMBARCADERO DE MAZARRON (continuacién)
(EMBARCACIONES NUMERO TOTAL. . . . . . . .. . . = —)
da ™~
SERVICIO A LAS COMBUSTIBLE Gas-oil. . . . . . « + ¢ + 2« « « « «» sS1
EMPARCACIONES
Gasolina . . . . . . si
MEDIOS DE RAaMPA. &« & & o o « o = o« = s « « o« &« Si
VARADA
. . Grua . . . ¢ ¢ ¢ 4 . . . . ho
i PSrtico elevador .. . . s . . » NO
AREA DE Superficie . . . . +« « + « + « « + - 400 m2
EAREIEDO Talleres . . . . . . . . no
ALMACENES Almacén. . . . . 3 A X . + o DO
PARA
no
EMBARCACIONES Cubjerto . «. ¢ ¢ & & & v 4 4 & + + =
Descubierto. . . : sis s & 3 5 % e no(l)
Pafoles. . . . . i tal & e . « NO
OTROS
SERVICIOS Muelle de espera . . . . w: wi e S
. J
a8 D
TRANSEUNTES NS amarres . . . « « « s =« s« s = = » =
Tr&dfico (mensual). . . . . . . . . 4
: . . . si (700-1000
L Tarifas. . « o Mg F i e el W @ @ pts.diaujy
f A
SERVICIOS APARCAMIENTO Capacidad de coches. . . . . . . . 150 |
AL USUARIO Capacidad de remolques . . . . . . . 90
SERVICIOS Edificio social. . . . « + + . . . « S1
BAY. « « o o o o o o » @ s @'a & &% « S1
Restauranté. . « . « « =« =« « =« =« &« o S1
DUCHES ¢« « o & o = « o« =« = = « « = « 8i
Sanitarios . . . .+ + + « + « « « o« . Si
PiscCina. « ¢« « o « o « =« = s = = s« o DO
Botiquin . . . . . . ¢ ¢ 4 4 4 o . . si
Hi€lO. o« o o & o« o v o = = o = o o .51
ENSENANZA Escuela ndutica. . . + « + « « » « DO
AR Escuela de vela. . . . .« . . -« = »DNO
Escuela de esquf , . . . . . . . . .1O
COMUNICACIO- Teléfono . o« « vvv v = o o o « « « oS1
NES
COYYeOS. + v « o o o « « o« s« &« » &« 0O
Radio. v« v v v ¢ o o o o o o o = =« .si
L Informacién meteorolégica. . . . . . si
-

OBSERVACIONES: , (1) Existe una explanada que no se utiliza

(2) Para embarcaciones de 10 m.



INSTALACION NAUTICA: DARSENA DEPORTIVA AGUILAS
MUNICIPIO: Aguilas SITUACION: 37°24'03"N 1°34'08"W
-
DATOS Concesionarifo. . . . . . Club Nautico de Aguilas
ABHINTSHRGTINGS Fecha de concesién . . . . . 24 noviembre 1977
Perfodo de concesién . . . 30 afos
& Fecha fin de concesién . . . . 23 noviembre 2007
(_l
SERVICIOS SERVICIOS Local Grupo de Puertos . . . . . . . . Si
GENERAEES PUBLICOS Direccién puerto . . . . . . . . . .si
DEL PUERTO
Aduana . .« .+ .+ . . o o« 8 . o . . . . si
Balizamiento . . . . . . . . . . . sl
Alumbrado. . « o « « « o + « =« « = =« » Si
Depuracién de aguas. . « . « + « . . . NO
Reéogida de basuras. . . . . . . . . . Si
Limpieza residuos flotantes. . . .si
SERVICIOS Venta de motores . . . . . . . . . . .S1
CQAFRETRLES Venta de embarcaciones . . . . . . . .Sl
Venta efectos nduticos . . . .si
L Otros. . o ¢ ¢ ¢ « o o & . - « .. DO
(CARACTERISTICAS SUPERFICIE DE Zona de servicio . . . . . . . « + . .
FISICAS LA INSTALACION Agua abrigada. . . + 4 « + 4+ 4 . . o« =
CALADOS En labocana . . . . . . + ¢ & ¢ 4 o =
En el antepuerto . . . . . st W B e 2,
L En la dirsena deportiva. . . . . . . .2, )
rAI‘iAF(RES NUMERO TOTAL Total de la concesién. . . . . . .182 R
De uso privado . . . . . . . .. . 129
De servicio publico tarifado . . . . . 93
NUMERO SEGUN
ESLORA (L) L€ 4 (iiiiiiiennannoennan 24
T S 72
6 < L™ 8 - exeme amens = = swememe ro1 -men = 61
8 < L < 12 (it iiiiiieiniinnnans 25
SERVICIOS EN AQU3. .« « « « « « « = =« s « =« =« = » » Si
1S EUATES Electricidad. . + « « 4 « = « = = =-.. Si
Bolsas basuras. . - . . - « « +« « « . Si
Otros . . . + & § & @ 5@ : @ %@~ no{l)
\_ _J




DARSENA DEPORTIVA AGUILAS

OBSERVACIONES: (1) Hay .instglacign, para.tgeléfono y televisor (2) Ep el .
puerto camercial y .pesguero, (3) Para yela ligera [(4), Fuera

P g

1

.

-
P o

A Ay vrvard= 2 vy =

(continuacién)
r .
EMBARCACIONES NUMERO TOTAL ., =
N o
(- IR
SERVICIO A LAS COMBUSTIBLE Gas-oil. . . . . . @ si(2)
EMBARCACIONES
Gasolina . . . . . . no
MEDIOS DE Rampa. . . . . . . i a . si
VARADA .
! Grua . . . . . . .. si (10 Tm)
; P6rtico elevador . . . . No
!
AREA DE Superficie . . . . . . . . Si
CREEDDS Talleres . . . . . . ¢ . si(2) :
b
ALMACENES Almacén. . . . . . . . no '
PARA
EMBARCACIONES Cubierto . . . ., . . . . no
Descubierto. . . . . 2 . si(3)
Pafioles. . . . . . . . . . no
OTROS
SERVICIOS Muelle de espera . & - si
. J
(' N
TRANSEUNTES N® amarres . . . . . . . S
Trafico (mensual). . . .12
Tarifas. . . « « « & o & . si 780-4680
. pts/mes /
P
SERVICIOS APARCRMIENTO Capacidad de coches. . . . . 60
AL USUARIO Capacidad de remolques . . . 32
i
SERVICIOS Edificio social. . . . . . .si(4)
i
Bar. « ¢« « ¢ .« o .+ . . . . no !
Restaurante. . . . . . . . . NOo E
Puchas . . « « « « & « « & . no i
Sanitarios . . . . . . . . . no .
Piscina. . . . . . . . . . . NO
Botiquin . . . . . . . . . .si
Hielo. . ¢ v v ¢ v o o o & .s1(2)
ENSENANZA Escuela ndutica. . . . . . .si
NEDTLER Escuela de vela. . . . . . .si
Escuela de esqui . . . . . . no
COMUNICACIO- Teléfono . . . E . . 2B .51
NES .
COXreosS. . « o« « o & o « .si
Radio. « & . ¢« ¢ ¢ ¢ o « & .si
Informacidén meteoroldgica. .Sl



CAPITULO 2
ANEXO 2

INSTALACIONES NAUTICAS LIGERAS




En este Anexo al apartado 2.2. se describen los diferentes
tipos de instalaciones n&uticas ligeras m&s importantes y.
con posibilidades de aplicacibén en el litoral de Murcia.
El conocimiento y desarrollo de este tipo de instalaciones
se considera, tal y como se apuntaba anteriormente, cada
vez m&s importante por su economicidad y su escaso impacto

sobre el litoral, ya gue su caracteristica principal es la

inexistencia de obras maritimas infraestructurales permanen-

tes. Al final del anexo se incluyen las representaciones
grédficas de los diversos sistemas de instalaciones nduticas
ligeras, mostrando de forma clara las diferencias existen-

tes entre cada una de ellas.
Los sistemas propuestos son los siguientes:

a) Rampa. Consiste en una pendiente, cuya inclinacidn puede
variar entre el 12 y el 15%, destinada al lanzamiento de
embarcaciones. La anchura de la rampa se recomienda sea
suficiente para que como minimo quepan dos embarcaciones
al mismo tiempo, contando 4,5 metros de ancho para cada

via de descenso.

Al no permitir el atraque de embarcaciones conviene ins-
talar unas palancas flotantes que hagan el papel de mue-
lle de espera para aquellos barcos que deseen utilizar
dicho servicio, faciliten la posicién de la barca, el

embargue de pasajeros y delimiten las vias de circula-

cidén. Otro servicio necesario es una zona de aparcamiento

para vehiculos y remolques asi como también los de agua,

lavabos, basuras, teléfono y panel informativo.

La utilizacidén de la rampa estd@ especialmente indicada

para las embarcaciones de recreo y deportivas puesto que



b)

c)

una gran parte de ellas son de reducida dimensién, lo que
implica poderlas estacionar en tierra. Es adem&s un equi-
pamiento sencillo que puede funcionar en régimen de auto-
servicio y que tiene pocas repercusiones sobre el paisa-

je.

Fondeadero organizado. Fondear consiste en anclar la em-

barcacidn en un lugar de aguas tranquilas y pré&ximas a la
costa. La organizacibn de estas zonas es necesaria si se
guiere su densificacidn. Se han de fijar los limites de
la zona, los espacios entre barcas y los sistemas de an-

claje mas apropiados al lugar y tipos de embarcaciones.

Es conveniente también que existan algunos servicios en
tierra: un embarcadero fijo o flotante, una rampa y una
zona de aparcamiento. El embarcadero facilita la subida
a bordo y el embarque de material. Si dispone de agua y
electricidad facilita adem&@s el mantenimiento de las em-
barcaciones. La rampa o similar es imprescindible para

varar y botar los barcos; y el aparcamiento es necesario

para estacionar los vehiculos y remolques de los usuarios.

Por Gltimo otros servicios fitiles serian un aparcamiento
para barcas auxiliares, un local de recepcidn con telé-
fono, sanitarios, servicio de basuras y un marinero en el

caso de que el fondeadero fuese grande.

Puerto-isla flotante. Es como una isla artificial unida

a la costa por palancas flotantes o embarcaciones de ser-
vicio del puerto, dotada de las instalaciones necesarias
para la acogida de las embarcaciones. En tierra pueden
instalarse los equipamientos técnicos. En la orilla tiene
que haber un embarcadero y un servicio de botadura. Y en
la isla, palancas de amarre, local de recepcién vy club,

bar, sanitarios, teléfonos, agua y combustible.



d)

El area de aparcamiento ha de localizarse en el interior
y estar comunicada. con los puntos de atrague de las bar-
cas de servicio del puerto o con las palancas, por cami-
nos peatonales. Esta instalacién ha de localizarse en

lugar resguardado y sus equipamientos pueden ser desmon-

tados en la temporada baja.

Puerto seco. La caracteristica diferenciadora del puerto

seco respecto al puerto deportivo convencional es el esta-
cionamiento en tierra de las embarcaciones en lugar de
amarrarlas a una palanca. La zona de estacionamiento ha

de situarse en las proximidades de la orilla con el fin

de facilitar las maniobras de botadura y recogida. Esta
zona acoge a las embarcaciones estacionadas en los remol-

qgues, soportes, carros al aire libre, vigilados y cerrados.

El principio bésico del puerto seco es la botadura ré&pida,
pudiéndose utilizar cualquier sistema que cumpla con esta
condicién. En las proximidades de estas instalaciones puede
haber palancas flotantes asi como un embarcadero que per-

mita amarrar las barcas que esperan hacer la maniobra.

Los servicios que ha de ofrecer una instalacidn de este
tipo son similares a los de los puertos convencionales
pero con unas necesidades de personal menores. Hay que
tener en cuenta tambié&n los problemas que puede ocasionar
desde un punto de vista paisajistico dado el gran nmero

de embarcaciones estacionadas que pueden albergar.

Una modalidad de puerto seco muy extendida en algunas re-
giones espafilolas (pero no en la costa de Murcia) es la
llamada "Base n&utica". Esta se localiza habitualmente en

las playas y consiste en un estacionamiento de embarca-
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e)

f)

ciones (de orza mévil o de quilla plana) de forma organi-
zada sobre la misma arena y de unos medios mec&nicos
(cabrestante o tractos) para arrastrar la embarcacién y
ayudar a estacionarla o a botarla. En pequefios edificios
en la misma playa (pero lo més alejados de la orilla posi-
ble) pueden prestarse los servicios b&sicos a las embar-

caciones y sus usuarios.

Puerto seco dividido. Este tipo de instalacidn soluciona

en buena medida el problema de la ocupacidn de espacio en
la orilla que plantea el puerto seco, trasladando una par-
te de los aparcamientos al interior. La zona interior sera
el aparcamiento principal mientras que el &rea de almace-
naje del litoral tendrd una capacidad reducida -(60-80 pla-
zas) de uso exclusivo de las embarcaciones que salen re-

gularmente y a los estacionamientos cortos.

La mayor parte de los servicios se instalan en el &rea de
almacenaje principal, en el interior. Por su parte los
servicios minimos como teléfono, lavabos, rampa y otros
medios de botadura deberian localizarse en el litoral. Am-

bas zonas estadn cerradas y vigiladas.

Puerto seco en estanterfa. Las caracteristicas que dife-

rencian a esta instalacidn con los otros puertos son la
organizacidn del almacenaje y el sistema de botadura Y
recogida de embarcaciones. La forma de estacionamiento con-
siste en apilar las embarcaciones en tres o cuatro niveles

en una estructura metadlica dividida en departamentos.

El sistema de botadura requerido no puede utilizarse en
régimen de autoservicio, debido a la complejidad de colo-

cacidén y descenso de las barcas por lo que se requiere

(94
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personal especializado. El aparato utilizado para la
manipulacibén de las embarcaciones es un carro elevador
de horca, el cual coge la barca de su departamento y la
deposita en el agua y viceversa. La operacidn puede rea-
lizarse en cinco minutos, y un solo carro es suficiente
para 250 embarcaciones.

Finalmente, en un lugar pro6ximo a la botadura de las em-
barcaciones hay que instalar una palanca flotante para
utilizarla como muelle de espera. El resto de servicios

han de ser iguales a los de los puertos secos.
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ESQUEMA C : PUERTO ISLA FLOTANTE
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ESQUEMA e :

PUERTO SECO DIVIDIDO

/

S

*EMBARCADERO

ACCESO PEATONAL
.o.ooooo'ooooo

®—LOCAL DEL PUERTO

NAMIENTO

?5;;J’ZONA DE ALMACE-

200 m

APARCAMIENTO
il

¢ ACCESO
= 4oooo
: ™
A

ACCESO VEHICULOS
INSTALACION PARA
BOTAR E IZAR EM-~
BARCACIONES

>
ZONA ALMACENA-
MIENTO

w



3.- EVOLUCION DE LA DEMANDA DE
PUNTOS DE AMARRE




3.1. NUMERO ACTUAL DE EMBARCACIONES Y PUNTOS DE AMARRE

El nimero de embarcaciones que tienen por base un determina-
do tramo de costa es dificil de determinar. En primer lugar
porque. varia notablemente en las distintas épocas del afio

e incluso dentro de la misma época. En segundo lugar porgue
un nimero indeterminado de embarcaciones no tiene por base
un puerto o una instalacidn concreta sino que se estacionan -
en garages, hangares o casas particulares y se trasladan me-
diante remolques y varan o fondean en la costa fuera del
control de los organismos que gestionan los puertos. Por
altimo, en las mismas instalaciones el nimero de embarcacio-
nes no es constante ya que algunas permanecen en ellas ccr-

tos periodos de tiempo.

Un método que puede utilizarse para conocer aproximadamente
el nimero de embarcaciones de un tramo de costa es el de
calcular las matriculaciones producidas en las Comandancias

y Ayudantias de Marina de la Zona en los 10 Qltimos afios (pe-
riodo medio de vida Gtil de las embarcaciones deportivas).
Pero este método adolece..de..importantes imperfecciones para
estimar la cantidad real de embarcaciones presentes, en tem-
porada alta, en el litoral debido basicamente a los siguien-

tes 2 factores:

a) Aunque es obligatoria la matriculacidn de todas las er-
barcaciones deportivas (excepto de tablas de wind-surf y
los botes inchables de pequefio tamafio) en la practica
no todos los usuarios realizan este tramite legal. La
razdn principal es el hecho de que debe ingresarse a Ea--
cienda el Impuesto de Lujo previamente a la matriculacién

si la embarcacidn tiene mas de 5 metros de eslora. Las
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embarcaciones matriculadas quedan inscritas, con sus ca-
racteristicas, en un folio de la 52 lista. Actualmente

se puede calcular que solo en torno a un 70% de las en-
barcaciones estan foliadas en las Comandancias y Ayudan-

tias de Marina, es decir, legalmente matriculadas.

b) Incluso en el supuesto de gque todas las embarcaciones es-
tuvieran matriculadas un nlimero indeterminado de ellas
pueden tener por base cualquier regidn o zona del terri-
torio espafiol. Es normal matricular la embarcacidn en la
Comandancia o Ayudantia del area donde se ha realizado
la compra. También es habitualinscribir las embarcacio-
nes (especialmente las de gran tamafio y elevado coste:
en zonas donde se intuye que la valoracidn que se efec-

tuard (y que es la base para el Impuesto de Lujo) es ne-

nor.

Por todo ello estd claro que debe recurrirse a otros proce-
dimientos ademds de calcular el nimero de matriculaciones,
para conocer aproximadamente el numero de embarcaciones

existentes en un determinado tramo costero.

El cdlculo aproximado que se ha realizado se refiere a to-
das las embarcaciones deportivas (excepto las tablas de
~vw—. windsurf), que..pueden.tener.por base las instalaciones y el
litoral de la Regidn de Murcia en un dia de temporada de
vacaciones, es decir, en los meses de verano que son los de

mayor utilizacidn de las embarcaciones.

En base a los cuestionarios y fichas elaboradas en la con-
sulta directa que se ha realizado en todas las instalaciones
nauticas y calculando las proporciones que se dan en el

jiie s 4 conjunto: de dla~eesta-mediterrdnea entre puntos de amarre y
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embarcaciones existentes se puede estimar que en la Regidn

de Murcia hay en temporada alta: unas 5.000:embarcaciones
deportivas. De este.conjunto que se encuentrai en das.insta--#-- -~
laciones nauticas pero también en embarcaderos particula-~

res, en zonas de varada en las playas, en hangares particu-_ -
lares o fondeadas en algunos puntos de la costa, se puede. '
estimar que unas 3.750 se encuentran en la zona del Mar Me-

nor y: el resto -1250-.en la costa entre el Cabo de Palos:y

el limite sur del término municipal de Aguilas.
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3.2. EVOLUCION FUTURA A LOS HORIZONTES 1990 Y 2000

La evolucidn futura del parque de embarcaciones de Murcia
depende de multitud de factores, algunos de los cuales son
dificiles de cuantificar estadisticamente. Los mas impor-

tantes son:

-la evolucidn de la renta de los distintos sectores de

la sociedad.
-la evolucidn del turismo.

-la oferta de instalaciones nauticas, en especial en
cuanto a la cantidad y precio de los amarres y en cuan-

to a cantidad y calidad de servicios.

-la promocidn que distintas asociaciones y organismos
(desde la Federacidn de Vela y Motonautica a los Orga-
nismos de la Administracidn responsables de Deportes)

hagan de la nautica entre la poblacidn.

-la baja dotacidn de la que se parte actualmente.

En cualquier caso esté demostrado que la demanda de amarres
tiene una interrelacidn directa con la demanda de embarca-
ciones, potenciandose mutuamente dentro de los limites que
imponen el nivel de renta de la poblacidn residente, la can-
tidad y nivel de turismo, y el precio y calidad de los ser-

vicios nauticos.

En base a los anteriores factores un Plan de Puertos Depor-
tivos no puede simplemente proyectar hacia el futuro la evo-
lucidn temporal reciente del numero de embarcaciones y ama-

rres y a partir de estas proyecciones planificar el futuro
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de las instalaciones. Para ello no seria necesario la ela-
boracién de un Plan sino que bastaria con dejar totalmente
a los agentes promotores privados que, mediante las opor-

tunas concesiones, vayan adaptando la oferta a la evoluciodn

de la demanda.

Por otra parte, la simple proyeccidn hacia el futuro de las
tendencias seguidas en los Gltimos 10 afios nos elevaria a
cifras elevadisimas para los horizontes 1990 y 2000 por que
se partia de niveles muy bajos de dotacidn y el crecimiento
en estos afnos ha sido muy elevado (superior al 250%). En
cambio, si la proyeccidn se realiza en base al crecimiento
del parque de embarcaciones de los 2 03 {iltimos afios en los
que se ha mantenido practicamente estancado el resultado pa-
ra los afios 1990 y 2000 nos daria una cifra sdolo ligeramente

superior a la actual.

Por todo ello se ha preferido trabajar en base a los siguien-
tes supuestos de partida:
-Los ritmos de crecimiento del parque de embarcaciones de-

portivas seran semejantes a los del resto de regiones mediterraneas.

-la dotacibn actual de embarcaciones por cada 1000 habi-
tantes es muy baja en relacidn a otras regiones y paises.

Ello puede “facilitar el crecimiento futuro.

-En algunas instalaciones actuales hay amarres sin ocu-
par o bien darsenas enteras afin sin equipar. Esto supone
que una parte de la demanda futura sera absorbida por

los excedentes actuales.

~En el futuro aumentard la promocidn de las instalacic-

nes por-parte-de-sus promotores y de los deportes nau-



ticos, especialmente la vela, por parte de la Adminis-

tracion Autondmica. Por otra parte es necesaria una ma-
yor promocion de los puertos no sblo para los residentes
en la regidn y los turistas habituales sino también co-

mo medio de atraccidn de turismo nautico.

Con los anteriores supuestos se han elaborado dos hipoOtesis
de crecimiento futuro de las embarcaciones y a partir de
ellas de los amarres necesarios. Ambas hipdtesis nos ofre-
cen un margen en el que probablemente pueden encontrarse la
demanda de embarcaciones y la oferta de puntos de amarre en
los afios 1990 y 2000. Las dos hipdtesis (la minima y la ma-
xima) suponen un crecimiento sostenido de las embarcaciones
inferior al de los GOltimos 10 afios pero superior al del pe-

riodo de los 3 Gltimos afos.

Las hipoOtesis son las siguientes:

a) Hipdotesis minima. Se supone un crecimiento anual acumu-
lativo de las embarcaciones entre 1984 y 1990 del 4% v
entre 1990 y 2000 del 3%.

b) Hipdtesis maxima. El crecimiento del parque de embarca-
ciones se estima en un 6% anual acumulativo entre 1984
y 1990 y del 4% entre 1990 y 2000.

Con estas hipdtesis la evolucion del parque de embarcacio-

nes seria el siguiente:

EMBARCACIONES
1984 1990 2000
Hipb6tesis minima 5.000 6.327 8.503
Hipbotesis maxima 5.000 7.092 10.498
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Es necesario destacar que las cifras previstas para 1990 y
2000 son elevadas en ambas hipoOtesis porque se ha supuesto
un esfuerzo consciente y planificado de promocidn de los

deportes nauticos.

La proporcidn actual entre embarcaciones y puntos de amarre
es de 2,18, similar a la existente en otras regiones. En
los Gltimos aflos ha aumentado la proporcidn de embarcacio-
nes ligeras respecto a embarcaciones de gran eslora. Esta
tendencia seguramente continuara en el futuro y, en cual-
quier caso es previsible que el numero de embarcaciones que
se estacionan en tierra aumente en proporcién a las que se
mantienen permanentemente en amarres. Para calcular el nia-
mero de amarres que se necesitaran para las embarcaciones
previstas en las hipOtesis anteriores se ha supuesto unas
proporciones de 2,2 para 1990 y 2,4 para el afo 2000. En es-

tas condiciones el numero de amarres seria el siguiente:

AMARRES
1984 1990 2000
HipOtesis minima .2.286 2.876 3.543
HipOtesis maxima 2.286 3.224 4.374

Como en las anteriores proyecciones es necesario resaltar
que estas cifras se calculan con el Gnico objetivo de ofre-
cer unos datos aproximados que permitan hacer unas propues-
tas generales de actuacidén. A lo largo de la ejecuciodn del
Plan de Puertos Deportivos deben revisarse en funcidn de los
crecimientos realmente producidos y adaptar las propuestas

a los datos- reales.
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4. CARACTERISTICAS DE LA COSTA




4.1. CARACTERISTICAS DE LA COSTA

El andlisis de las caracteristicas fisico-naturales de la cos-
ta resulta imprescindible puesto que constituyen una bese ob-
jetiva a la que debe ajustarse la ordenacidn del espacio 1li-
toral. Se realiza en este apartado un estudio descriptivo

que tiene por finalidad definir el marco natural como condi-
cionante de la posibilidad de ubicacidn de instalaciones nau-
tico-deportivas, sin pretender por tanto, realizar un estu-

dio geoldgico o morfoldgico en profundidad.

El documento base utilizado para definir el litoral ha sido
el PIDU (Plan Indicativo de Usos de Dominio Pablico Litoral)
para el tramo de costa de la Regidn de Murcia junto con otros

estudios facilitados por la Direccidon Regional de Ordenaciodn

del Territorio.

Para realizar este estudio se ha distinguido entre acantila-
do alto, que-comprende aquel que emerge mas de 20 metros so-
bre el nivel del mar y por tanto sin ninguna posibilidad de
instalaciones portuarias; acantilado bajo, entre 2 y 20 me-
tros, puesto que existe alguna experiencia de ubicacidn de
instalaciones en tramos-de costa elevados; costa baja, de me-
nos de 2 metros y playas de arena y de cantos rodados donde
la construccidn de un puerto deportivo presenta menos difi-
cultades fisicas y resulta mas econdmico, pero puede presen-
~tar otros graves inconvenientes; y por uUltimo se han d-stin-

guido los tramos constituidos por obra artificial.



4.1.1. Caracteristicas generales

De la explotacidn del PIDU, registrando todos los accidentes
de la costa, y sobre mapas de escala 1:5000, se obtiene una
longitud de costa de 252 km., con la siguiente composicidn

porcentual :

-Acantilado 40,4%
-Costa baja 11,3%
-Playas 36,5%
-Obras artificiales 11,7%
~TOTAL 100%

Como resumen de aquel documento se presenta el cuadro n2l5en
el que aparece la composicidén por tipos de costa, para cada

municipio medida en metros.

En términos generales la costa de Murcia puede dividirse,
atendiendo a sus caracteristicas fisicas, en dos tramos di-
ferenciados. Desde el limite de la provincia de Alicante has-
ta el Cabo de Palos y a partir de este hasta Punta Parda, en
el limite con la provinecia de Almerfia. El primero de ellos
comprende el Mar Menor, totalmente de costa baja, con gran
extensidon de playa. El segundo es escarpado -el 96% del total
de los acantilados est& en dicho tramo-; las playas son com-

parativamente ma3s escasas, y la costa es en general mds arti-
culada.

La costa interior del Mar Menor es pues fundamentalmente are-
nosa (vease cuadro n? 16 ). Mas del 50% de la misma son pla-
vyas, y el resto estd constituida por costa baja rocosa y por
obras artificiales. Presenta por tanto una costa que nunca -
se eleva mas de dos metros, excepto un pequefio tramo en el
extremo sur de la Manga, frente a la Isla del Ciervo, y la
propia franja costera de la isla que al hallarse unida a

tierra, se ha contabilizado.
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La costa mediterranea de la Regidn, presenta caracteristicas
marcadamente distintas antes y después de la inflexidn gque
sufre en Cabo de Palos. El cuadro.n® 17 presenta un resumen
de la composicidn de esta costa; en &l, a pesar de estar or-
denado por municipios se ha creido conveniente hacer esta
distincidn, por lo que la costa perteneciente a Cartagena
aparece dividida en el tramo que precede y el que antecede a
Cabo de Palos concretamente a Cala Tunez, localizada en la

vertiente norte de éste.

Desde el limite con la provincia de Alicante hasta dicho Ca-
bo, tramo gue constituye la costa Este de la Manga, se cuen-
tan mas de 23 km. de playa de arenas, frente a cinco km. de

costa baja rocosa, y a dos de acantilado bajo, de los cuales,

900 metros pertenecen a las primeras estribaciones de Cabo
de Palos.

Después de este cabo la costa es mucho mas elevada. El1 50%
de la franja costera esta constituida por acantilado de mas
de 20 metros desconocido en la costa norte de la regidn, y

otro 11% es acantilado mas bajo.

G0



YIDUNW Ha

5667152 s8¥°6¢ 566718 060°0T §69°8¢C GeL L1 S81°v8 NOIDIY T¥IOL
09€°62 o1p°1 0cv°a 080°¢ 52679 098°1 G69° 11 SYTIINDY
0Ls° 01 - 0eEL 2 - = o8y 09¢€°L ¥oyol
ove e 00} ] ocr°6 060° Vv 0s0°1 (0] 4 S oveE"S NOWIY Z¥I
ot19* ¢zl ooL €T 06.°82 0s6°¢t SLL®9 S60°17 00€°8S UNIOTLEYO
SZ8° ¢ = 151 X34 = - - 067" 1 NOINO Y1
068°9 0sL 096°¢ - ovr-t = - SAYVYZYOTIY SOT
ove*zy 00L°6 0€6°0¢C = 09Ss°01 0s1°7 B YHIAVL"S
(0]01°Rr A qcr°¢ 0LE"6 . SOt - - YYLUYNId O¥dddd*S
TVYIOL ST TYIOIIILIY SYNIIY S0avaoy ‘wg > ‘wg < ofvd ‘wpg< OLIV SOI4IDINNK
SYydo YAY'1d SOLNVYD VAVId ¥Lovd YLSOO OQY'II.LNYOVY OQVYTILNYOV
(sox3auw) SOIAIDINOW _mom SYOILSIYHALOVIVD 6T SN Odd¥ND

¥IS0d v ad



098° 65

SLS° 9T
s10°s¢
0s8°9
0sE*9
0L0°S

TVLOL

‘etdoxd upToRIOqRTd A TeI0]TT OOTIARd OTUTWOJ TOP SOSH 8P OATIRDOTPUI URTJ :ojusng

090°€T 08L 1€ - 012 €T 091 059°1 TY.IOL
012°s 0L9°L - S69°€ - - JIATIAYL °S
086°1 080°L1 - ShI P 097 059°1 UNIOYILYYO
0SL 096°2 - ov1°€ - - STUYZYOTY SOT
01€°2 018" ¢ - 0£2° 2 - - "ATAYL °S
Q18°2 092°¢ - - - - "d QuqEd’Ss
SATYIDIJIINY  SUNTUY soavaoy fuz > ‘wz < ofvd  ‘woZ< OLIY OIJIDINAK
STId0 YAY'Id SOINVD VYAYId ¥ovd YaIS0D OQYITIINYOY OQVIILINVYOVY

IOUSW IBW TopP JIOTIDIUT ©ISOD

¥LSO0D Y1 dd SVYDILSIVYHALOVIVO ¢ 9T ON 0¥QuNd

102



1513 B4 YA AR ) SLT°0S 060°0T spe*st G9S°LT §£68°¢C8 TZIOL
09t-6C oyl 0¢v°s 0s0°¢ §C6°9 098°1 S69°17 SYIINOVY
0LS7 01 = oeEL"¢C = - 08v 09€°L \'0}-(04])
ove- ez 008 oZv°6 060° Vv 0s0°1 ovi-¢ ove" S NOJIYZYNW
01Z°LS 02E" 1T ovi-e 0sy-¢ 008°1 ovp°¢ 020° sV ¥YNIOYLETO
578°¢ = 1513 4 = = = o6v°1 NOINN Y1
SEE VT ote 069°¢ 00S 0£9 S6S° L 06S°11 soteq oqed @psad

UNADY.LAYO
0s0°9 oL 088°7v = 0oz 006 = soTed 9p oqed eisey

¥UNIOYLIYO
Ssiv-el 081°¢ 0sv 11 - SE9°Y 0s1°1 - JHITIAYL®S
0gs*L STE ort1°L - SOT - - *d O4ddEd*s
TYILOL SATYIDTIII LAY SYNIIVY S0Qvaod ug > Tug < ofvd ‘wog < OLIY OI4dIDINONW

SYdd0 VAVYId SOINVD VAYId ¥evd YILS0D OQV¥'IILNYOVY OdYIILNVOVY

ugThax eI Op BOURIIDFITPAW ©BISOD

¥IS0D V1 3d SYOILSTYAILOWYVYO :LT ON 0d¥Q¥Nd

U3



4.1.2. Analisis descriptivo

En este apartado se realiza en primer lugar, la descripcidn
de las caracteristicas de la costa del Mar Menor, empezando
por el brazo norte de la Manga y, utilizando el criter-o
antes empleado, siguiendo el litoral en direccidén contraria
a las agujas de un reloj. A continuacién se analiza la costa
mediterranea, de Norte a Sur.

La zona norte de la Manga, que pertenece al municipio de San
Pedro del Pinatar, presenta, en la vertiente occidental, una
costa constituida por obra artificial que tiene como funcidn
separar las salinas del Cotorrillo del Mar Menor. Después el
litoral sufre una fuerte inflexidn y aparece una costa are-

nosa con las playas de la Mota, La Puntica y Lo Pagan. Em-

pieza aqul la costa interior del Mar Menor, la cual forma un

angulo abierto con escasas articulaciones.

Después de la playa de Lo Pagan, mas de un km. de obra de de-
fensa y apoyo a la carretera lleva a la de Santiago de la Ri-
bera, a la que siguen casi tres km. de costa baja rocosa has-
ta llegar a las playas de los Najeros y las Palmeras. A con-
tinuacidn se encuentra de nuevo una extensa zona de costa
baja rocosa, sb6lo interrumpida por la playa de los Alcazares,
perteneciente al municipio del mismo nombre, y mas adelante,
por~la pequefia playa del Carmoli, ya en el término municipal
de Cartagena.

Siguiendo la costa hacia el Sur, se suceden una serie de pla-
yas: playa de Punta Brava, de los Urrutias, Perla de Levante,
Los Nietos, Islas Menores, Mar de Cristal, y playa de Los Ale-
manes. La curva interior del Mar Menor, termina aqui, frente

a las salinas de Marchamalo, en las cercanias de Cabo de Pa-

los.
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La Manga, perteneciente en su mayor parte al municipio de San
Javier, estd formada principalmente por arenas que se deposi-
taron sobre rocas volcanicas. Su costa oeste se extiende des-
de las salinas de Marchamalo, hasta las salinas del Cotorri-
llo. De Sur a Norte, hasta la encafiizada del Estacio se suce-
den extensas playas, alglin tramo de costa baja y obra arti-
ficial que resguarda la carretera. Después de la encafiizada,
mas de 1,5 km. de la costa estan formados también por muro
artificial que realiza la misma funcidén de defensa, y que lle-
van a la encafiizada del Charco, existiendo en esta zona gran

nimero de islotes.

En la costa mediterranea de Norte a Sur, y a partir del 1limi-
te regional, se suceden una serie de playas hasta la Punta

de Algas, donde empieza el término municipal de San Jav:-er;

A esta altura, la Manga se abre dejando penetrar las aguas
del Mediterraneo. A continuacidn se halla la ensenada del Es-
parto,..con:-la -extensa playa del Pudrimel que se extiende has-
ta la Punta del Cocedor. Entre ésta y la Punta del Estacio
surge un tramo de acantilado bajo. A partir de la encaifiizada
del Estacio, otra via de comunicacidn entre los dos mares,

la costa es rectilinea y con largas playas. Después del Canal
de Marchamalo, perteneciente ya al término municipal de Car-
tagena, unos tres km. de playa de arena fina y algin tramo de
costa baja llevan hasta Cabo de Palos.

En Cabo de Palos la costa es muy articulada alternando hasta
Cala Reona tramos cortos de acantilado alto y bajo con playas
que resultan albergadas entre los numerosos salientes de esta
costa. A continuacidn un tramo de acantilado de mas de 20 m.
de altura, da paso a otro mads extenso de acantilado bajo en
el que se intercala alguna playa, por Gltimo la playa de las
Caflas, playa Larga y playa Negrete forman una larga zona are-
nosa que llega hasta Punta Negrete.
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Entre esta y Punta de la Chapa, que cierra al este la bahila
de Portman, aparece una gran extensiodon de costa constituida

por acantilado muy alto.

La zona costera del municipio de la Unidén esta ‘formada »or
2,3 km. de playa de arenas -la Bahia de Portman- y kilOmetro
y medio de acantilado alto. Dicha playa estd anegada de fan-
gos, pues se utiliza como vertedero de desechos por la ins-
talacidn de recuperacidon de minerales alli ubicada, con lo

gue se ha destruido una bella bahia.

Desde la playa de El1 Gorguel, de nuevo en el término munici-
pal de Cartagena, hasta la Punta de los Aguilones corre pa-
ralela a la costa laSierra de la Fausilla, que da lugar a

11 km. de acantilado muy alto.

Se llega asi al escaldn de Cartagena, en el que estd ubicada
la ciudad y su puerto. Dicho.puerto y la darsena de Escombre-
ras que administrativamente forma parte de él, ocupan una ex-
tension superior a 11 km. a lo largo de los cuales alternan

tramos de obra portuaria con acantilado.

A continuacidn y hasta la Punta de la Azohia, surge una costa
extraordinariamente abrupta y acantilada, con mas de 27 km.
casi ininterrumpidos de acantilado alto y pequenas playas
inaccesibles al pie de este. Sobresale en este tramo Cabo Ti-

noso.

Tras aquella punta se abre la amplia bahlia de Mazarrdn en la
que predomina la playa alternando con algun pequeilo tramo de
costa baja rocosa y acantilado bajo. Entre el Cabezo del Puer-
to, que cierra la bahia, el de la Cebada, el del Gavilan y el
de Castellar se forman calas que dan lugar a playas. A partir
de éste 0Oltimo existen tramos mas largos de costa arencsa si
bien de cuando en cuando, se eleva y exhibe un acantilado en

ocasiones muy alto.
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El municipio de Lorca, de gran extensidn y escasa salida. al
mar, posee una costa muy elevada. Después de Punta de Calne-
gre, las playas existentes estan situadas.a . pie de acantila-
do, generalmente en las desembocaduras de las numerosas ram-
blas existentes. Esta costa, excepto en estos tramos arenosos

no desciende nunca por debajo de los dos metros.

Poco antes de la Rambla de la Galera, empieza el término mu-
nicipal de Aguilas.Su frente costero hasta la Ensenada de la
fuente, estd constituido de costa baja rocosa, formando tam-

bién pequeflas calas, que albergan playas.

Cabo Cope da lugar a un acantilado alto que sigue, exceptuan-
do la playa de la Calabardina y la playa de la Cola, hasta

la Punta del Cambrén, frente a la cual se halla la Isla del
Fraile. A partir de esta punta alterna el acantilado y la pla-

ya.

La bahia de Aguilas se extiende entre la Pefia de la Aguilica
y Punta Negra; su costa es arenosa, excepto algin tramo de

escollera. Después del pefidn que cierra la bahia y de la pla-
ya de Poniente la costa es fundamentalmente rocosa pero baja,
y de caracter lineal, mientras que a partir de la Punta de

Matalentisco hasta el limite con Almeria es mas articulada y
estad formada por la alternancia de tramos acantilados de dis-

tintas alturas y playas generalmente pequefias.

Las anteriores caracteristicas de la costa de la Regidan de
Murcia condicionan directamente las posibilidades de ubica-
cidn de los puertos deportivos y demds instalaciones niuti-
cas. Los tramos de acantilado alto no tienen posibilidad de
acoger instalaciones nauticas porque los calados son eleva-

dos a poca distancia de la costa y los accesos terrestres son
dificiles y costosos.
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En los tramos de acantilado bajo las condiciones son mejo-
‘res para la localizacidén de las instalaciones néuticas pero
no exentas de dificultades. En .estas zonas costeras hay jue. .
estudiar las condiciones particulares de cada :‘lugar concreto
(accesos terrestre, batimetria de la zona, transporte sedi-
mentario, riqueza piscicola, etc.) para determinar la idonei-

dad o no de la construcciodn.

Por filtimo, en las zonas de costa baja y de playas es doade
la construccidn de los puertos resulta mads facil y general-
mente mas econdmica. No obstante es donde mayores problemas
de dinadmica litoral y de privatizacidn de un espacio de ocio
para los usuarios de las playas puede ocasionar. Es por =1lo
por lo que mas adelante se propone el condicionar las conce-
siones de construccidon a los estudios de impacto previos que
delimiten de una forma rigurosa e independiente los efectos

que se pueden ocasionar sobre el medio.

En resumen, las propias caracteristicas de la costa constitu-
yen una primera seleccidn natural para la construccidn de ins-
talaciones nauticas y asi se ha considerado en las propues-

tas contenidas en el siguiente capitulo.



4.2. LOS USOS DE LA COSTA

En este apartado se realiza una descripcion de los principa-
les usos de la costa .de la Regidn de Murcia.. Para ello se ha
analizado una franja litoral no inferior a 500 m., tomando
como documento ba&sico para el estudio el Plan Indicativo de
Usos de Dominio Piblico de la Regidn, ademds de otras infor-
maciones y trabajos facilitados por la Direccidn Regional de
Ordenacidn del Territorio y la observacidon directa en las
distintas visitas que se han realizado por toda la costa de

Murcia.

El analisis pone de relieve la existencia de distintos usos
en la franja litoral, que se han concretado en las siguien-

tes divisiones operativas :

-areas turisticas

-areas propiamente urbanas

-zonas de uso predominantemente agricola
-areas de uso industrial o minero :
-tramos de costa ocupada por salinas
-zonas de dominio militar

-y tramos sin utilizacidn especifica entre las cuales
pueden distinguirse aquellas que merecen especial aten-
cidn en cuanto a su necesidad de preservaciodn.

El interés de este analisis radica, por un lado, en la deter-
minacidn de aquellas areas que potencialmente pueden generar
una mayor demanda de instalaciones nauticas, las cuales pue-
den identificarse, sin duda alguna con las areas turisticas

y las zonas urbanas costeras.

Ello no implica que dichas instalaciones puedan proliferar
indiscriminadamente en tales tramos, con el peligro de modi-
ficacidon y degradacidn del litoral que ello implica, pero si

evidencia la necesidad de dar una salida, lo mas racional po-
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sible, ' .a. dicha demanda, .que.a. su vez, estimula.el desarrollo.
turistico.

En otro sentido, este analisis puede ayudar a precisar aque-
llas zonas que deben ser preservadas de actuaciones en su
costa, tales como las salinas, las cuales gozan de un ecosis-
tema privilegiado que puede verse amenazado. En otras zonas,
su caracter no urbanizado, conjugado con sus caracteristicas
fisicas -acantilados,...- desaconseja la construccidn de ins-
talaciones nauticas.

Asi, las caracteristicas fisicas de la costa y los usos ac-
tuales de la misma permiten seflalar, en una primera aproxima-
cidn, los tramos mas iddneos y los mas vulnerables, o menos

adecuados, para la ubicacidn de un puerto deportivo.



4.2.1. Caracteristicas generales

La evaluacion global del conjunto de la costa de la Regidn
-contabilizando la Manga en sus dos vertientes- sefiala que
casi un 40% de la misma es de uso turistico. Otro 40% esté
constituido por costa no urbanizada que comprende tramos de
dominio militar, salinas y grandes zonas sin uso especifico.
El resto se reparte entre tierras agricolas, &areas industria-
les, mineras y urbanas. El cuadro n? 18 refleja la composi-

cidn de usos de la costa en cada municipio litoral.

La costa interior del Mar Menor tiene un caracter claramente
turistico-recreativo. Restringiendo este uso a aquellos tra-
mos urbanizados con esta finalidad, mas o menos intensiva-
mente, representa un 60% de la misma. Debe considerarse sin
embargo, que los enclaves no turisticos de esta zona excep-
tuando el brazo norte de la Manga que alberga las salinés del
Cotorrillo, estan constituidos fundamentalmente por zonas de
uso agricola o militar; los primeros reciben, sin duda, una
presion turistica lateral a partir de la demanda existente,
mientras que el caracter militar de los sequndos constituye
un freno a su expansidn. Ello lleva a afirmar que el conjunto
de esta zona tiene un caracter indiscutiblemente turistico

(véase cuadro n2 19 ).

En el interior del Mar Menor se hallan albergadas cinco pe-
quenias’ islas -Perdiguera, Grande, Redonda, del Sujeto y del
Ciervo, esta @ltima unida a la Manga por un estrecho brazo-

que constituyen eriales, sin una utilizacidn especifica.

La costa mediterréanea, desde el limite con la provincia de
Alicante hasta Cabo de Palos es exclusivamente turistica si
exceptuamos de nuevo el tramo norte de la Manga. A partir
del Cabo de Palos los usos de la costa se hallan mucho nas
diversificados, modificandose la importancia relativa de los

distintos componentes (véase cuadro n2 20).



Un 52% de este tramo costero no estd urbanizado y, en su ma-
yor parte, carece de uso especifico, lo cual estd intimamen-
te ligado a la presencia de considerables. tramos .de acanti-
lado alto, y de zonas de dificil acceso. Algo mds de un 20%
es de uso turistico’ sigue en importancia el industrial-minero

y el agricola, siendo un 6% area urbana costera.



4.2.2. Analisis descriptivo

La descripcidn que se realiza en este apartado sigue el mis-
mo criterio utilizado en el 4.1.2. en el que.se estudian las

caracteristicas fisicas de la costa.

La encanizada del Charco constituye la mayor abertura de la
Manga y por tanto la principal via de comunicacidn entre el
Mar Menor y el Mar Mediterraneo. En su apéndice Norte, _a cos-
ta interior estad formada por una estrecha franja de obra ar-
tificial que cumple la funcidn de separar las salinas del Co-
torrillo del Mar Menor, albergando una zona con altos valores

faunisticos, botanicos y geoldgicos que merece ser conserva-
da.

En el punto de inflexidén de la costa se halla el nficleo de
poblacidn de Lo Pagan, las viviendas de segunda residencia
adyacentes a esta poblacidn y a Santiago de la Ribera, v la
Urbanizacidn militar Ciudad del Aire. Santiago de la Ribera
cuenta con un Club Nautico y un pequefio embarcadero. Todo es-
te tramo de costa, hasta la zona ocupada por la Academia Ge-
neral del Aire y su Darsena, tiene un uso turistico-recrea-

tivo.

Después de algo mas de dos km. de dominio militar que compren-
de, en las tierras limitrofes interiores, al aeropuerto de San
Javier, el uso predominante de la costa es de nuevo el turis-
tico intercalandose algunos tramos agricolas y unas salinas
abandonadas hasta llegar a otra zona de mayor concentracidn
residencial: el nGcleo de Los Alcazares -constituido ahora en
municipio- y sus urbanizaciones contiguas, donde se halla

otra instalacidn nautica.

Siguen méas de cinco km. de zona militar que acaban dentro del
término municipal de Cartagena.



s partir de la playa de Punta Brava se hallan paralelas a la
costa distintas urbanizaciones. La del Carmoli, los Urrutias..
etc., tramo de uso turistico al que sucede otro que también
posee un frente de playas, pero escasamente urbanizado; en é1
se encuentran unas salinas no utilizadas, eriales y tierras

agricolas.

De nuevo a una zona de mayor intensidad turistica -que com-
prende los Nietos, la urbanizacidon Islas Menores y la de Mar
de Cristal, cada una de las cuales cuenta con una instzla-
cidn niutica-, sigue wun tramo de tierras agricolas, cuya li-
nea de costa estd constituida por playas, y otro de uso pre-
dominantemente turistico, con las urbanizaciones de Playa

Honda y Playa Paraiso.

Después de éstas, y frente a las salinas de Marchamalo, se
cierra la curva interior del Mar Menor, adquiriendo su costa

un sentido ascendente al comenzar la Manga.

El brazo sur de la Manga, hasta la encafiizada del Charco,
tiene en toda su extensidn caracter residencial de tempora-
da, presenta tramos de mayor densidad de edificacibn, otros
en los que esta es mas dispersa y tramos en los que no hay
construcciones debido a sus caracteristicas fisicas, pues en
ocasiones esta formado por dunas estabilizadas que Ginicamen-

te permiten el paso de la carretera que lo recorre.

Siguiendo la Manga hacia el Norte se encuentra la instzlacién
ndutica Puerto Bello, conocida también con el nombre de la
Isleta, e inmediatamente después, el Canal de Marchamalo que

comunica con el Mediterraneo.

A poca distancia, una estrecha franja une la Isla del Ciervo
con la Manga. Este brazd‘ejerce una funcidén de defensa de la

instalacidn nautica Dos Mares.



Después empieza el término municipal de San Javier. Casi nue-
‘ve km. al Norte, junto a otra via de comunicacidn entre los

dos mares se halla el puerto deportivo Puertomenor, mas cono-
cido como "Tomds Maestre" que constituye la mayor instalacidn

ndutico-deportiva de toda la costa de la Regidn de Murcia:’

Se llega asi a la encafiizada del Charco -punto de partida de
esta descripcidn- donde termina el brazo sur de la Manga. En
este lugar se pretendid construir una urbanizacidn,-la Vene-.-
ziola, con las caracteristicas de una marina, que afortunada-
mente, dada la fragilidad de esta estrecha franja que consti-

tuye la Manga, no prosperod.

La zona cuenta con un buen numero de islotes aislados sin uso

especifico.

La costa mediterranea de la Regidn, que limita al Norte con
la provincia de Alicante, pertenece hasta punta de Algar al
municipio de San Pedro del Pinatar. Después de un primer tra-
mo de caracter turistico se hallan las salinas del Cotorrillo
cuya fachada costera, hasta la encafiizada del Charco, no tie-
ne un uso especifico excepto los 500 m. que abarca la zona
portuaria del Puerto de San Pedro del Pinatar. Este tiene
caracter industrial, comercial y pesquero, comprende una par-
te destinada al almacenamiento de chatarra y el embarcadero

de Salinera Espanola S.A.

El resto: de la Manga, hasta Cabo de Palos tiene, como es 16-
gico, debido a su estrechez, el mismo uso que su vertiente
interior: es exclusivamente de caracter turistico-recreativo.
Merece destacar en esta ladera mediterréanea el puerto dedor-
tivo de Puertomayor actualmente en construccidn que queda
protegido por un saliente de la Manga, a la altura de la en-

cafiizada del Estacio.



El Cabo de Palos constituye el limite Meridional de esta cos-
ta, gue se extiende casi-en linea recta de Norte a Sur, vi-
rando bruscamente, a partir de este accidente, hacia el oes-
te. El cabo es también una. zona de uso residencial de tampo-.
rada y en él esta ubicado el puerto pesquero y deportivo del

mismo nombre.

El uso turistico que ha caracterizado esta costa casi inin-
terrumpidamente, es ma&s escaso a partir de Cala Reona; le si-
guen casi 17 km. que, en su mayor parte, no tienen un uso es-
pecifico. Se trata de una costa formada por acantilado, en el
que se intercala un tramo de playas, y da lugar a extensas
zonas de eriales . En conjunto constituye un area de intere-

sante valor natural que hace aconsejable su preservacion.

Sobrepasada Punta de la Chapa, ya en el municipio de la Unidn,
se encuentra la playa pesquera denominada playa Lastre. A con-
tinuacion se abre la bahia de Portman de uso exclusivamente
industrial pues en este tramo estd ubicada la instalacidn de
recuperacidon de minerales Pefiarroya que después de los lava-

dos la utiliza, lamentablemente, como vertedero de desechos.

Casi 7 km. de acantilado, sdlo interrumpidos por la playa del
Gorguel forman el frente costero de una zona de eriales y mi-
nera a la que siguen otros 6 km. de eriales sin uso especifi-

CO.

~Tras la Punta de-los Aguilones comienza la zona industrial-
portuaria de Cartagena, dentro de la cual existen tramcs de

costa que no tienen una utilizacibn especifica.

Destaca en primer lugar la darsena de las instalaciones de la
refineria de Escombreras, separada por unos kms. de lo que
puede denominarse propiamente el puerto de Cartagena, cerrado
por el dique de Curra y el dique de Navidad que en sus extre-
mos forman la bocana del puerto. Este alberga en su interior
distintos muelles de caracter comercial asi como la darsena
pesquera de Santa Lucia y el Club de Regatas de Cartagena,

gue como su nombre indica es una instalacidon deportiva.
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Después empieza la zona militar-portuaria que comprende el
arsenal de la Marina y las instalaciones que sirven a los as-
tilleros de la Empresa Nacional Bazan. Dicha zona sobrepasa
el dique de Navidad y termina unos tres km. después de la
darsena militar de la Algameca Grande, donde acaba la zona

de servicio del Puerto.

Siguen aproximadamente 17 kms. de eriales con un frente de
acantilado alto de gran interés natural en los que (nicamente
se intercala el poblado de Portus y sus edificaciones adya-

centes de segunda residencia.

La bahlia de Mazarron comienza en la punta de la Azohia -toda-
via término municipal de Cartagena- y estd formada por una
larga extensidn de playas que han generado construcciones
dispersas y alguna urbanizacidon. Después de un tramo de tierra
de cultivos se halla el poblado de Isla Plana en el que hay
edificaciones de todo tipo, de uso turistico o de segunda re-

sidencia.

En el Cabezo del Mojdén -dentro de la bahia- empieza el tér-
mino municipal de Mazarrdon. De nuevo alguna zona de uso agri-
cola alterna con tramos urbanizados hasta llegar a Puerto

de Mazarrodn, nicleo de poblacidn de caracter claramente tu-
ristico. La zona portuaria constituye su fachada costera y
comprende la darsena pesquera y la comercial, dando albergue

asimismo a algunas embarcaciones deportivas.

El Cabezo del puerto -donde estid situado el faro- cierra la
rada de Mazarrdon en su extremo oeste. Detrads de él se extien-

den unas salinas abandonadas.

El uso predominante hasta el Cabezo del Castellar sigue sien-
do el turistico. En este tramo se encuentran diversas cons-
trucciones cercanas a las playas y una instalacidn nautico-
deportiva: el embarcadero de MazarrOn. Después el uso turis-
tico alterna con el agricola hasta que empieza un extenso
tramo de casi 10 km., con abundantes playas, en el que pre-
dominan los eriales y las zonas dedicadas al cultivo de rega-

dio con edificaciones agricolas dispersas. Esta zona llega
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hasta la punta de Calnegre donde se halla el poblado del mis-

mo nombre.

Entre esta punta, que ya pertenece al término municipal de Lor-
ca, y Cabo Cope, perteneciente a Aguilas, la costa es en su
mayor parte acantilado sin un uso especifico, con grandes zo-
nas de eriales y algunas dedicadas a cultivos de secano y

regadio.

Al terminar el acantilado que caracteriza Cabo Cope, dando pa-
so a la playa, aparece de nuevo una costa urbanizada con mas
o menos intensidades segln tramos que alternando con zcnas de

eriales llega a la Peha de la Aguilica.

Dicha punta cierra al este la bahia de Aguilas que presenta
una costa urbanizada de caracter turistico en la zona central
y oriental, extendiéndose tras su otra vertiente el prcpio

casco urbano de Aguilas.

De este lado de la bahia y desde la Punta Negra sale, con
orientacidn al Sur, el dique de defensa del puerto comercial

Yy pesquero mientras que la darsena deportiva estd ubicada en

el centro de su curva.

Tras el pefidn que cierra la bahia al oeste, existe un pegque-
fio fondeadero de caracter pesquero. A esta altura aGn se ex-
tiende el casco urbano de Aguilas, al que suceden alguras ur-
banizaciones, edificaciones dispersas y zonas de acampczda
libre que alternando con tramcs de eriales llegan hasta Punta

Parda, en el limite de la provincia de Almeria.

A modo de conclusion puede sefialarse que en el litoral de la
Regidn se distinguen tres grandes zonas turisticas. La que
presenta mayor demanda y canaliza mayor oferta turistica es,

como se ha visto en el analisis precedente, la costa de in-

fluencia del Mar Menor.
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Las otras dos zonas de uso predominantemente turistico se lo-
calizan entre Punta de la Azohia y Punta Negra y desde Cabo
Cope hasta el limite provincial, es decir, se extienden a am-
bos lados de la franja costera adyacente a los municipios de
Mazarrdn y Aguilas, en este orden.

En base a ello puede afirmarse que la mayor demanda actual y
potencial de instalaciones nauticas se localiza en estas areas
y en el frente costero de Cartagena; 1lo cual se ha tomado en
consideracidon en las propuestas finales de este trabajo, ofre-
ciendo una respuesta y una canalizacidn racional de la deman-

da nautico-deportiva, que persigue a su vez preservar en lo
posible la costa.
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5.— ZONIFICACION DE NIVELES DE
PROTECCION




5.1. NIVELES DE PROTECCION

El litoral, bien natural escaso y fragil, y que a menudo pre-
senta un estado critico debe ser preservado y protegido de
actuaciones irregulares y abusivas; especialmente, algunos
elementos singulares de la costa deben salvaguardarse con-
tundentemente, teniendo presente el caracter de irreversi-

bilidad de muchas actuaciones.

Una ordenacidon racional del litoral obliga a definir un ma-
pa de proteccidn de la costa, en base a sus caracteristicas
fisicas, la vulnerabilidad de la misma y la intensidad ac-
tual de su uso. Dada dicha necesidad y frente a la perspec-
tiva de elaboracidn de un Plan de Puertos Deportivos se pro-

ponen tres niveles de protecciodn:

Nivel A- Zonas de prohibicidn absoluta de construccidn

Nivel B- Zonas de construccidon no recomendada y condiciona-
da a estudics de dinadmica litoral, geoldgicosy bio-

1dgicos.

Nivel C- Zonas de construccidn permitida a partir de los tra-
mites necesarios que ha de seguir el Proyecto conte-

nidos en la Ley y Reglamento de Puertos Deportivos.

La finalidad de esta clasificacidn es doble: En primer lugar
se trata de aumentar la proteccidn del medio litoral de forma
que se mantengan zonas costeras preservadas al maximo en sus
condiciones naturales. Ldgicamente la prohibicidn de construc-
cidén de puertos deportivos en algunas zonas o el hecho de con-

dicionar su localizacidn en otras a los necesarios estudios



de impacto (medida que se aplica en casi todos los paises de-
sarrollados del mundo) no son condiciones suficientes pare
mantener la calidad del.-medio. Por tanto deben ir acompafia-
das .de otras medidas que.regulen la urbanizacidn y las ac- -
tividades que se pueden desarrollar en estas areas. En se-
gundo lugar se trata con esta propuesta de tres niveles de
proteccidn no de impedir la construccidn futura de puertos
deportivos (cuestidn que puede ser importante para desarro-
llar el turismo) sino de dirigir su demanda hacia zonas més
idoneas y en muchos casos de condicionar su construccidn a
los necesarios estudios de impacto sobre el equilibrio del eco-
sistema y sobre la dinamica litoral de sedimentos. Tampoco
en este caso pueden ser dichos estudios garantia suficiente
para que las nuevas promociones de instalaciones no supon-
gan una agresidn perjudicial sobre el medio litoral pero en
cualquier caso si son una condicidn necesaria para tratar

de evitar los impactos mas negativos.

Esta propuesta de proteccidn y de tratar de dirigir la de-
manda hacia los puntos m&s iddoneos se completa, en el capi-
tulo 6 de conclusiones con un conjunto de recomendaciones
concretas sobre la politica futura de puertos deportivos e

instalaciones nauticas.



5.2. PROPUESTA DE ZONIFICACION

Nivel A

Comprende areas extensas, poco explotadas y poco humaniza-
das de alta calidad bioldgica, geomorfoldgica o paisajistica
Yy gue, por su escaso 0 nulo grado de ocupacidn urbanistica,

constituyen reservas naturales escasas y no renovables.

Comprende asi mismo areas, en ocasiones muy humanizadas Yy
en otras escasamente, rodeadas , en todo caso, de zonas de
mucha actividad por la que se ven seriamente amenazadas, y

de la gque deben preservarse activamente.

En estas zonas ha de quedar prohibida la promocidn de obras
de la envergadura de un puerto deportivo; no obstante, pue-
de estudiarse la ampliaciodon de las instalaciones existentes
o en el caso de un area extensa y abrigada, la posibili-

dad de ubicacidn de instalaciones ligeras, a lo sumo em-

barcaderos.

Comprendera también este grado de proteccidn aquellas zonas
con un interés cientifico especial; se trata de una protec-
cidn especial muy puntual sobre zonas minoritarias y esca-

sas, resultando la ubicacidn de puertos en estas totalmenze

contraindicada.
Responden a la primera definicidn los siguientes tramos:

-La costa oeste, limite oriental del Mar Menor y la costa
Mediterrénea, del sector norte de La Manga, ambas hééta la
altura en que ésta se abre en la encafiizada del Charco, da-

da la alta calidad bioldgica que encierran las salinas del

—
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Cotorrillo. Se exceptila la zona portuaria del Puerto de

San Pedro del Pinatar y su entorno mas inmediato.

-El tramo de costa mediterranea comprendido entre cala Reona

y Punta de la Chapa, en el término municipal de Cartagena.

-El1 que se extiende desde el limite de la zona militar por-
tuaria de Cartagena hasta la Punta de la Azohia y por Ql-

timo,

-el comprendido entre Punta Calnegre, cerca del limite orien-

tal del municipio de Lorca y Cabo Cope en Aguilas.

La primera zona seflalada merece especial atencidn por varios
motivos. Persiste el interesante sistema de dunas caracteris-
ticas de la Manga, sin que haya sufrido las habituales trans-
formaciones o manipulaciones que ha soportado su brazo sur.

Las comunidades vegetales asociadas a las salinas y a las zo-
nas proximas tienen un especial valor ecoldgico al concentrar-
se exclusivamente en estos parajes de condiciones ambientales
especiales, mas al existir en este zona plantas endémicas. Por
Gltimo la ornitofauna encuentra en esta Area un lugar de re-
poso, refugio y alimentacidn en sus migraciones. Todo ello lle-
va a concluir que esta zona cuenta con un alto valor ecoldgi-
co, cientifico e incluso turistico, por lo gque debe ser preser-
vada de cualquier actuacidn que pueda tener el mads minimo im-

pacto sobre su ecosistema.

Los otros tres tramos constituyen zonas con predominio de acan-
.tilado, y en lasque las actuaciones debidas a la accidn huma-
na son escasas. A las propias dificultades materiales que pa-
ra la construccidn de una instalacibn nautica imponen sus ca-
racteristicas fisicas, debe afladirse el interés por preser-
var.- zonas escasamente explotadas y de gran fragilidad biold-
gica, donde una pequefia accidn implica grandes repercusiones

sobre comunidades vegetales, exclusivas de estos parajes y so-



bre la gama avicola que en ella se refugia, sin olvidar su

valor paisajistico.

Por Gltimo, deben ser preservadas de cualquier actuacidn to-
das las islas que se hallan cerca de la fachada costera de la
Regidn; Isla Grande, Perdiguera del Ciervo, Redonda y del Su-
jeto dentro del Mar Menor, y la Isla de las Palomas, Isla Pla-
na, La Isla, Isla del Fraile y las Islas Hormigas en la costa
Mediterréanea, asl como todos los islotes existentes por simi-
lares motivos ecoldgicos -botanicg;, faunisticos,..- cientifi-

cos y paisajisticos, seglin sus peculiares caracteristicas.

Se identifican con las caracteristicas sefialadas en segundo

lugar :

-El tramo que se extiende desde la darsena de la Academia

General del Aire, en Santiago de la Ribera, hasta la punta
de las Olas.

-Desde el sur de la playa de los Alcazares hasta el norte de
la Punta Brava.

-Desde la Rambla del Beal hasta la punta Lengua de Vaca y

-La costa Mediterrdnea de la Manga, desde el escull de la
Caleta hasta Cabo de Palos, dada su fragilidad, alto rpeli-

gro de dinémica litoral y degradacion.

Todas estas zonas se hallan en la zona de influencia del Mar
Menor. Se sefiala dicho nivel de proteccidn al ser las &Ereas
costeras que se conservan en un estado mas natural, o cuanto
menos, no han sufrido las radicales transformaciones que es
frecuente encontrar en otros tramos, por lo que se considera

. - . . - . -~ . -
de gran interés mantenerlos sin ningin tipo de actuacicén.



Nivel B

Corresponde a areas humanizadas y.rodeadas de zonas de ac-
tividad que, si bien presentan menos amenaza que las ante-
riores,existen razones de tipo geoldgico, bioldgico o pai-
sajistico que aconsejan su proteccidn. Estaran también so-
metidas a este grado de proteccidn las zonas de costa baja
arenosa, por motivos de dindmica litoral y de salvaguarda

de las playas.

Onicamente cuando resulte imposible desviar la demanda hacia
otras zonas o satisfacerla ampliando instalaciones existen-
tes, podria autorizarse la construccidén de nuevos puertos
con una serie de condiciones tales como la realizacidn de
estudios geoldgicos y bioldgicos para conseguir el proyec:zo
de menor impacto ambiental y estudios de dinémica de la cos-
ta para evitar alteraciones en el movimiento de arenas y

evitar el efecto de degradacidn de las playas.

Deberadn controlarse también todas las actividades realiza-

das teniendo como base el puerto.

Quedan sometidas a este grado de proteccion dentro del Mar

Menor:

-Desde la Puntica hasta la darsena de la Academia General del

Aire

~Desde Punta de las Olas hasta el extremo sur de la playa de

los Alc&zares

-E1 tramo comprendido entre el extremo norte de la playa de
Punta Brava y la Rambla del Beal

~La costa occidental de la Manga desde la punta Lengua de Va-

ca, siguiendo el litoral hasta el escull de la Caleta.

-
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Constituyen zonas de claro uso turistico-recreativo en todas
ellas, por lo que generan una demanda importante de instala-
ciones nduticas y que deben ser cuidadosamente preservadas de
acciones que puedan daflar su litoral, muy especialmente al es-
tar localizadas en el frecuentemente maltratado litoral del
Mar Menor, dada la necesidad de frenar el actual proceso de

degradacidn ecoldgica de éste.

En la costa Mediterranea se seflalan los siguientes tramos:

-De Cabo de Palos a Cala Reona

-Desde la Punta de la Azohia hasta la Rambla de los Loren-
tes.

-El tramo comprendido entre el Cabezo del Puerto, en el
punto donde cierra la rada de Mazarrdn hasta la Punta del
Calnegre.

-Desde Cabo Cope, (Punta del Caballo) hasta la pefia de la

Aguilica, donde se abre la ensenada de Agquilas

-y por 0Ultimo, desde Punta Negra, hasta el limite con _a

provincia de Almeria.

El primero de ellos abarca Cabo de Palos y la zona turistica
que se alarga en direccidn al Oeste hasta Cala Reona. Los otros
tramos se extienden, respectivamente, a ambos lados del fren-
te costero de Mazarrdon 1los dos primeros, y de Aguilas los dl-
timos. Constituyen todos ellos zonas de uso turistico relati-
vamente importante, si bien, en base a las caracteristicas

de la costa, y la necesidad de preservarla al madximo, se re-
comienda un nivel de proteccidn riguroso, canalizando la deman-

~
da que puede existir a través de los tramos sefialados en el

siguiente nivel.
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Nivel C

Se aplica a zonas con alta densidad urbana, zonas muy huma-
nizadas, o a aquellas donde la construccidn de un puerto

no implica ningln problema especial; no debe ocasionar por
tanto ninguna alteracidn o empeoramiento desde el punto de
vista paisajistico o urbanistico. Un adecuado disefio y ubi-
cacidén puede suponer una mejora de la oferta de esparci-
miento y deportiva de las zonas urbanas, incluso una mejora
de la estética mediante la transformacidn del espacio pre-
portuario en paseos maritimos. La construccidén de dichas

instalaciones deberid seguir la normativa legalmente vigente.

Responden a estas caracteristicas, y se someten a este gra-

do de proteccion cuatro tramos de la costa Mediterranea.

-La zona portuaria del puerto de San Pedro del Pinatar.

-El1 tramo que se extiende desde Punta de la Chapa, en el 1li-
mite oriental del municipio de la Unidn hasta el término de

la zona militar-portuaria de Cartagena.

-En la rada de Mazarrdn, el tramo que se extiende desde la

rambla de los Lorentes hasta el Cabezo del Puerto.

-y frente al nlcleo urbano de Aguilas, desde la Peiia de 1la

Aguilica hasta Punta Negra.

Sefialar la zona portuaria del puerto de San Pedro del Pinatar
como un tramo iddneo para la localizacidén de una instalac:-én
nautica, puede parecer contradictorio a la vista de las reco-
mggdaciones hechas, en sentido contrario, al considerar la zo-
na Norte de la Manga, incluida en el nivel de proteccidn a.
Esta relativa permisividad se basa en la ya existente infra-
estructura en dicho tramo, por lo que no implica una nueva
accidn sobre la costa, sino una reorganizacidn dentro de ‘a
zona portuaria existente, sin que ello implique una accidn

perjudicial sobre el medio.
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Todas las zonas de proteccidén C se proponen fuera del Mar Me-
nor por la proliferacidn indiscriminada de instalaciones en
esta zona. Se proponen en tramos donde ya existe un puerto o

en zonas urbanas altamente densificadas.

El nivel C de proteccidn no significa que la obra de infraes-
tructura pueda realizarse en cualquier lugar y de cualcuier fo:
ma sino que habitualmente con el cumplimiento de los requisi-
tos de la legislaciodon actual puede ser suficiente para garan-
tizar un impacto minimo, salvo en el caso en que la Conseje-
ria de Politica Territorial y Obras Piblicas crea oportuno

exigir estudios de dinédmica litoral, bioldgica o geoldgica.

Por Gltimo es necesario destacar que la propuesta de 3 ni-
veles de proteccidn no significa una subvaloracidn para
ninglin tramo de costa, sino que pretende distinguir la di-
ferente situacidn actual de cada uno de ellos para absor-
ber los impactos de la construccidn de instalaciones nauti-
cas. El concepto de proteccidn tiene un valor global para
el litoral y se aplicara a toda la costa, desde los rinco-
nes mas degradados y contaminados a los espacios naturales
mas ricos. En los primeros se trata de eliminar o minimizar
las causas de la degradacidn y centrar la atencidn en re-
cuperar un nivel superior de calidad ambiental mientras

que en los segqgundos, proteccidn significa preservacidn de

impactos negativos que puedan producirse en el futuro.
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Encanizada del Charco

La Puntica

Darsena de la Academia General del Aire
Punta de las Olas

Extremo sur de la playa de los Alcazares
Extremo norte de la playa de Punta Brava
Rambla del Beal

Punta Lengua de Vaca

Abertura de la Manga (Encafiizada del Charco)

Limite con la provincia de Alicante
Limite norte de la zona portuaria Pto. S. Pedro Pinatar

Limite sur de la zona norte portuaria Pto. S.Pedro Pinatar
Cabo de Palos

Cala Reona

Punta de la Chapa

Limite oeste de la zona militar portuaria de Cartagena
Punta de la Azohia

Rambla de los Lorentes

Limite Este zona portuaria de Mazarrdn (Cabezo del puerto)
Punta Calnegre

Cabo Cope (Punta del Caballo)

Pefla de la Aguilica

Punta Negra (Aguilas)

Limite con la provincia de Almeria



6.- PROPUESTAS Y DIRECTRICES DE MEJORA
SOBRE LAS INSTALACIONES NAUTICAS




6.1. PROPUESTAS DE ACTUACION

Analizada la oferta y:la demanda de instalaciones nauticas y-
servicios, las caracteristicas y capacidad de las mismas y

las posibilidades de evolucidn futura, y.considerando los' con-
dicionantes fisicos de la costa y los usos actuales de la mis-

ma, se proponen unos criterios de actuacidn enmarcados en dos

grandes objetivos :

-Aprovechamiento Optimo de las posibilidades de desarrollo

de la flota deportiva y sus instalaciones nauticas y

-preservar en la medida que sea posible el medio natural.

Las hipdtesis de crecimiento del nlimero de amarres del 1li-
toral de la Region de Murcia acotande una forma precisa 1los
dos objetivos ahora definidos en el sentido de cuantificar
con unas hipoOtesis maxima y minima las posibilidades de

desarrollo de la flota deportiva.

Asi pues, tal y como ya se ha visto anteriormente, las hi-
pOtesis maxima y minima para el afio 1990 se situan en 3224
y 2876 amarres, lo que supone un déficit de 938 y 590, res-
pectivamente; déficit que para el horizonte 2000 se sitia
en 2088 para la hipOtesis maxima y 1257 para la minima, te-

niendo como referencia en ambos casos a 1984.

La localizacidn de esta demanda potencial de puntos de ama-
rre vendra dada en funcidn del pleno aprovechamiento y am-
prliacidn de las actuales instalaciones nauticas asi como

de la construccidon de nuevas darsenas, puertos y embarca-

deros deportivos. -
Con el fin de ordenar, fomentar y aprovechar racionalmen-
te el desarrollo de la nautica se propone una linea de ac-

tuacidn que ofrece las siguientes posibilidades:

14



f)
g)

h)

mejor aprovechamiento interno de las instalaciones
prioridad a la ampliacibébn de las instalaciones existentes
antes que 1la construccién de nuevas.

fomento de las instalaciones nluticas ligeras -

mejora de los servicios

aumento de la capacidad de las instalaciones mediante
servicios de almacenaje en tierra

construccidn de nuevas instalaciones

ampliacidn y mejora de los puertos de competencia de la
Comunidad Autbénoma de la Regidn de Murcia.

potenciar la vela en el Mar Menor

-~

preservacidn de enclaves peculiares

a) La primera propuesta exige una politica de reordenacidn

interior de los puertos para poder obtener el maximo

rendimiento global de las infraestructuras existentes.
Esto puede implicar un esfuerzo de armonizacidn y compati-
bilizacidn con otras actividades presentes, tales como

la pesca y el trafico comercial.

La creacidn, o el aumento de la capacidad de las darse-
nas deportivas en aquellos puertos en que esto sea po-
sible presenta importantes ventajas, principalmente el
menor coste econdmico y casi nulo impacto directo sobre

el medio externo.

Se propone esta politica para el puerto de San Pedro del
Pinatar donde podria ubicarse una darsena deportiva, y
para el puerto de Mazarrdn en el cual existe ya un pro-
yecto de construccidn de una darsena. También se puede
plantear la ampliacidn de la darsena deportiva ubicada
en zona portuaria de Aguilas, y en la misma linea debe
considerarse, a pesar de no ser competencia de la Comuni-
dad Autdnoma, el aumento de la capacidad de la darsena

deportiva del puerto de Cartagena.



Como resultado de la reordenacidn de estos puertos re-
sulta un incremento en el nGmero de amarres capaz de ab-
sorber una parte importante de la demanda prevista. Se
pone énfasis en esta propuesta, dada la relativamente
escasa dotacidn de instalaciones nautico-deportivas en

la costa Mediterréanea de la regidn.

b) Se propone la ampliacidén de puertos deportivos y embar-

caderos siempre y cuando no presenten problemas impor-
tantes de impacto sobre el medio natural, como alternati-
va prioritaria a la construccidn de nuevos puertos, al
ser un sistema mas econdmico, menos problematico, y que
permiteyal realizarse las obras de acondicionamiento y
ampliacidn, mejorar la infraestructura y el acondiciona-

miento de los sistemas de saneamiento.

En el marco de esta propuesta debe considerarse el pterto
de Cabo de Palos. Su ampliacidn permitiria la reordenacidn
de la darsena deportiva y de la pesquera aumentando la capa-
cidad de acogida de embarcaciones para amkas actividades

y su potencial desarrollo.

Tal actuacidn resulta aconsejable pues podria proveerse al
litoral mediterraneo de la Regidn de un puerto deportivo
ae mayor envergadura que el actual, tanto por su capacidad
como por su calidad infraestructural y de servicios, en un
punto de la costa que cabe considerar como estratégico dada
la distribucidn actual de los puertos existentes -y qﬁé se

aconseja potenciar- en la costa mediterréanea.



c)

En otro sentido, debe recordarse que este puerto presenta

un problema infraestructural a raiz de las condiciones y
orientacidén de su bocana que hacen dificil la entrada en
el mismo segin sean las condiciones climatologicas, problema
tica que, a su vez, se solucionaria al efectuarse la ampliat
cidén racional del mismo, obviamente supeditada a los estu-

dios requeridos dada la importancia de tales obras.

Debe sefilalarse que de la observacidn y estudio de 1las
instalaciones actualmente existentes se deduce un apro-
vechamiento deficitario en algunas de ellas; basta men-
cionar Islas Menores, Dos Mares vy, al margen de su pe-
culiar situacidn, la Isleta, instalaciones en las que,
siguiendo la primera recomendacidn, puede aumentarse
el nimero de amarres y de servicios, antes de potenciar
ampliaciones o fomentar la construccion de nuevos puer-

tos muy cerca de los anteriores.

Las instalaciones nauticas ligeras, las bases nauticas
y las zonas de varada pueden ser una alternativa muy va-
lida para aquellos tramos de costa con una alta densi-

dad de instalaciones deportivas.

El Mar Menor, de aguas muy abrigadas, es particularmente
iddéneo para la practica de la vela con embarcaciones
pequefias, por lo que resulta muy adecuado el fomento de
este tipo de instalaciones. Aunque no hay experiencias
concretas en esta costa si hay fondeaderos y zonas de
varada que podrian convertirse en algun tipo de insta-
lacidn nautica ligera,mejorando su capacidad y sus ser-

vicios.

o
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Dichas instalaciones pueden de alguna forma disminuir

las necesidades de puntos de amarre puesto que cierto nii-

mero de embarcaciones ligeras, que tienen su emplazamien-
to en un puerto o embarcadero, podrian canalizarse hacia

ellas. Ello permitiria, por tanto, un mejor aprovechamien-

to de la capacidad de las instalaciones existentes e

indirectamente, evitaria la proliferacién de nuevas obras

maritimas en la costa.

Su escaso impacto en el litoral constituye otro argumen-
to muy importante a tener presente en un costa de alta
densidad de instalaciones y excesivamente congestionada

como la que presenta el Mar Menor.

En el anexo n?2 2 al segundo capitulo, se presentan sucintamen
te los distintos tipos de instalaciones nauticas ligeras, con

posibilidades de aplicacidén al litoral de la Regidn de Murcia

Aumentar la cantidad de los servicios para las embarca-
ciones y mejorar la calidad es una necesidad inmediata
tanto para instalaciones ligeras como para las de mayor
envergadura. Existen varaderos y fondeaderos donde se es-
tacionan un buen numero de embarcaciones en temporada
alta y que no poseen ninglin servicio, los cuales con un
reducido coste podrian convertirse en instalaciones de

mayor calidad.

Otras instalaciones cuentan con una oferta de servicios
deficitaria que debe mejorarse al incidir directamente
sobre la calidad de las mismas y constituir un factor

de atraccidn de la demanda.

Se aconseja, especialmente en los puertos mas congestio-
nados, potenciar los servicios de almacenaje en tierra -
para embarcaciones pequeflas y medianas, cuando dichos puer-
tos y embarcaderos tengan una superficie terrestre

disponible, amplia. Ello permite disponer de superficies



b3

ocupadas por embarcaciones que de otra forma estan per-
manentemente a flote, 'y por tanto un mejor aprovecha=

miento de las instalaciones existentes.

Esta propuesta implica unos medios de botadura y recogida
(rampas, gruas, cabrestantes) de embarcaciones adecuados
y rapidos, es decir, una mejora de los servicios a la

que se hace referencia en el apartado anterior.

Construccidén de nuevas instalaciones.

Una de las posibilidades de aumentar la oferta de pun-
tos de amarre en los anhos venideros pasa, sin duda, por
la construccidon de nuevos puertos y embarcaderos deporti-
vos no integrados en puertos comerciales, industriales
Yy pesqueros. Ahora bien, tal como se ha sefialado en el
apartado b), la ampliacidn de las instalaciones es prio-
ritaria a la construccidn de nuevas instalaciones por
motivos tanto ecoldogicos y geoldgicos como de orden eco-

némico.

El aumento en la oferta de puntos de amarre a partir
de la construccidén de nuevas instalaciones es una solu-
cion adecuada sdlo en el caso de agotar las anteriores
posibilidades de desarrollo siempre y cuando cumpla
con una serie de requisitos. En primer lugar, la ubica-
cidbn de estas nuevas instalaciones deberia efectuarse
en los lugares indicados en el Plan de Puertos Deporti-
vos de la Regidon de Murcia como los adecuados, es decir,
lo que en el presente estudio se denomina Grado de Pro-

teccidn C.

Sin embargo, otra posibilidad de construccidn de nuevos
puertos y embarcaderos es realizada en el definido Grado

de Proteccibn B, siempre y cuando se realicen los infor-



mes y estudios pertinentes de substratos, dindmica sedi-
mentaria y de impacto. Finalmente, cabe sefialar que en
el caso de una playa,. la localizacidn de estas nuevas
instalaciones no habra de hacerse en la zona central

de la misma sino en alguno de sus margenes.

g) Ampliacidon y mejora de los puertos de competencia de la

Comunidad Autdénoma de la Regidn de Murcia

Tras estas propuestas de actuacidon, ordenadas segUn priori-
dades para su puesta en practica, cabe hacer una Gltima re-
comendacidn que engloba y a su vez se deduce de los prin-
cipales criterios expuestos para la ordenacidon del sistema

de instalaciones nauticas de la Regiodn.

Consiste en subrayar el interés que merecen los puertos
que son competencia directa de la Comunidad Autdnoma dado
el potencial estratégico que suponen los mismos para la or-

denacidn del sector en la costa mediterranea.

La creacidn de una darsena deportiva en el puerto de San
Pedro del Pinatar, aprovechando la infraestructura existen-
te, la ampliacidn del puerto de Cabo de Palos, la creacidn
de una darsena en el puerto de Mazarrdn e incluso, si las
exigencias de la demanda lo justifican, la ampliacidn de
la darsena deportiva de Aguilas podria dotar al litoral me-
diterraneo de una racional oferta de puertos deportivos den-
tro de la linea de construir pocos puertos pero de capacidad
media o alta y con unos cualificados servicios para las em-
barcaciones. Ademas debe recordarse el menor coste econdmi-
co y el reducido impacto sobre la costa que estas actuacio-

nes implican frente a la construccidn de nuevos puertos.

A pesar de no ser competencia de la Comunidad Autdnoma debe
considerarse también la posibilidad de aumentar la capaci-
dad de la darsena deportiva del puerto de Cartagena pues,

dada su ubicacidén, completa una racional distribucidn del

o)
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frente portuario en la costa mediterranea de la Regidn. De-
beria tratarse por tanto 'de aumentar el didlogb y la ¢toope-
racidon entre 1los ‘distintos organismos con competencia en
puertos para dotar, en la medida de lo posible, a. tan noto-
rio centro portuario de una infraestructura nautico-deporti-

va cuantitativa y cualitativamente . importante.

h) Potenciar la vela en el Mar Menor

En una linea mas general, resulta interesante considerar una
propuesta que afecta al conjunto del Mar Menor: la de su es-
pecializacidn funcional, desde el punto de vista de la nauti-

ca deportiva, en la navegacidn a vela.

Dicha recomendacidn se basa en tres argumentos: En primer lu-
gar, la gran extensibn de agua abrigada que alberga parece

hacerlo especialmente idbneo para la practica de este deporte,
aunque tal afirmacidn debe tener un soporte técnico, es decir,

estudios sobre el régimen de vientos, oleaje, etc.

En otro sentido, el Mar Menor, por sus peculiares caracteris-
ticas al ser un lago practicamente cerrado, acusa con gran
intensidad cuantos efectos contaminantes incidan en sus aguas.
Por ello, tal especializacién, que implicaria la paulatina
sustitucién de embarcaciones de motor por embarcaciones de

vela, no haria sino contribuir a su conservacidn.

Por dltimo, y como se ha sefialado anteriormente, resulta me-
nos costoso y tiene un impacto mucho menor o nulo en el lito-
ral, potenciar y canalizar la demanda a través de instalacio-
nes nauticas ligeras. Estas pueden acoger una amplia gama de
embarcaciones de vela, con la que se reduciria la necesidad

de realizar obras permanentes en esta costa, que ya ha sufri-

do excesivas transformaciones.

Ya?



i) Preservacibébn de enclaves peculiares

Para terminar,cabe hacer afin una fGltima recomendacidn: la
necesidad de preservar aquellos enclaves peculiares en un
tramo de costa de caracteristicas homogéneas, que sin duda
existen en el litoral de la Regidn, y no se han tomado en
consideracidn en las propuestas de zonificacifén a causa de

su puntual localizacibn y brevedad.

Pueden seflalarse, sin &nimo de exhaustividad, la presencia
de zonas rocosas que se alcen entre grandes extensiones de
playa, de interés al tratarse de nlcleos que generan su
propio ecosistema, o por el contrario, de pequefias playas
albergadas en tramos de costa elevada. En ambos casos se
trata de elementos originales dentro de tramos largos de
costa mé&s o menos homogéneos por lo gque se recomienda tam-
bién preservarlos respecto a la construccidn de instala-

ciones néuticas con obra maritima permanente.
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6.2. TRAMITACION DE NUEVAS INSTALACIONES

6.2.1. Aspectos generales

El Plan de Puertos Deportivos de la Regifn de Murcia pretende
ofrecer criterios y elementos de actuacién validos en el desa-~
rrollo de dos objetivos -sefialados ya anteriormente- que, en
algin sentido, podrian entenderse como contradictorios, pero

que deben plantearse como complementarios:

a) Maximo aprovechamiento de las posibilidades de desarrollo

de la flota deportiva y de los puertos deportivos e ins-

talaciones néuticas en general, y

b) Conservacibn y proteccidn de la extensa franja litoral
de Murcia y, de una forma especial, de aquellos espacios
costeros que por su calidad, fragilidad o inter&s se va-

loren importantes.

La instrumentacidn de estos objetivos ha de partir, tal y como
aparece en la introduccidn del presente estudio, de la Comuni-
dad Autdnoma de la Regidn de Murcia concreténdose también, al

margen de otras propuestas y recomendaciones enunciadas en ca-
pitulos anteriores, en la definicién de los requisitos necesa-
rios a incluir en las cl&usulas de concesidn de una nueva ins—

talacidbn deportiva.

Un segundo campo de actuacidn en la linea ahora apuntada hace
referencia a la ordenacibn o reglamentacidn interna de los
puertos y otras instalaciones deportivas dada la incidencia que

de hecho tiene sobre los dos objetivos mas arriba expuestos.
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Por otro lado, el establecimiento de una serie de estudios

arealizar vendr&d estrechamente relacionado al tipo de obra

proyectada asi como por el lugar de emplazamiento y sus grados

de proteccibn (Niveles A, By C).

Las propuestas concretas en la tramitacidén y realizacibén de es-

tudios

para la concesibn de nuevos puertos deportivos, habrén

de adaptarse a nuevos criterios seglin la localizacibn de éstos.

Asi, se propone en términos generales 1lo siguiente seglin la

ubicacién de la instalacidn que se proyecte construir:

I.-

II.-

ITI.-

V.-~

En tramos de costa calificados de nivel A: Denegacidn de
cualquier concesidn que suponga la construccibén de una

obra maritima o terrestre permanente.

En tramos calificados anteriormente como de nivel B: Rea-
lizacidn de estudios previos a nivel de anteproyecto que

deben ser aprobados antes de la presentacidn del proyecto
definitivo. El1 contenido de los Estudios previos y del

Proyecto se expone con detalle ma@s adelante.

En tramos de costa de nivel C: Proyecto de la obra sin
los estudios previos requeridos para los puertos locali-

zados en nivel B.

Para puertos interiores o marinas localizados en tramos
de nivel B o C: Estudios especificos complementarios

ademés de los requeridos para su nivel concreto.



6.2.2. Anteproyecto y estudios previos

En el caso de puertos e instalaciones que se pretendan locali-
zar en tramos de costa calificados de nivel B, los estudios
previos a nivel general de anteproyecto que pueden exigirse y

su tramitacibén, son los siguientes:

1. Esquema inicial del Puerto: Localizacién, dimensiones, ca-

racteristicas, capacidad y servicios
2. Estudio inicial de diné&mica litoral

3. Andlisis de los sistemas ecoldgicos de la zona de influen-
cia, en el caso de encontrarse en zonas de proteccibén Ni-
vel B. Este andlisis comprenderd el estudio de las comuni-
dades bentbnicas y de los componentes organicos de los
sedimentos a la misma escala que la batimetria general.
Deberia incluir, ademés, un pliego de bases minimas que

contenga:

a) La definicidén de una metodologia que permita repro-
ducir el estudio y establecer comparaciones entre el

estado actual y futuro del sistema
b) Estudio de comunidades, horizontes y facies

c) Estudio de las poblaciones existentes de un nitmero
de especies mé&s caracteristicas de las comunidades

vecinas mas importantes.

4. Tras la realizacibn de los estudios anteriores se obtendra
el Informe Impacto, el cual considerard los posibles efec-
tos que sobre el medio litoral pueda suponer la construccibn

de un puerto deportivo.



Una vez realizados los estudios e informes propuestos, éstos
deberan ser aceptados a tr&mite por la Direccién Regional de
Carreteras, Puertos y Costas, solicit&ndose a continuacién los
informes correspondientes a los siguientes organismos: Ayunta-
miento donde se proyecta construir el puerto, Direccién Regio-
nal de Ordenaci6n del Territorio y Medio Ambiente, Direcci&n
Regional de Urbanismo, Arquitectura y Vivienda de la Comunidad

Autbnoma de la Regién de Murcia.

Con dichos informes, los cuales habr&n de realizarse en el pla-
zo de un mes, la Direccibn Regional de Carreteras, Puertos y
Costas estimarad favorable o desfavorable la Propuesta Inicial

o Anteproyecto. Si la estimacibn es favorable y a partir de ese
momento el siguiente paso serd la realizacién del Proyecto y
Estudios Complementarios que deber& ser presentado en el plazo

de seis meses, con posibilidad de prérroga.

—t
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6.2.3. Proyecto y estudios complementarios

El contenido basico del Proyecto y Estudios Complementarios

que se propone, es el siguiente (Nivel C y para el Nivel B una

vez aprobados los estudios previos):

1.

Documentos especificados en el Articulo 19 del Reglamento

de la Ley de Puertos Deportivos (Real Decreto 26 septiem-

bre 1980, NGm. 2486/80), en los cuales se hace constar:

Memoria, Planos, Pliego de prescripciones técnicas parti-

culares, Presupuesto, Estudio econbmico y financiero del

puerto y Reglamento de explotacibén (Nivel B y C).

Estudio de base, en funcidn de los niveles de proteccidn.

a)

Estudio de sustrato (Nivel B y C)

-Batimetria de detalle del &rea de emplazamiento de
forma gue cubra un recté@ngulo de dimensiones 3 veces
la longitud del puerto en el sentido paralelo a la
costa y 2 veces en el sentido perpendicular, siendo

el orden de precisidn a exigir de 1 metro.

-Batimetria general de la zona de influencia, como
minimo de una milla de radio desde el centro del

puerto con curvas batimétricas cada 3 metros.

-Estudio del sustrato con especial atencién a los acci-
dentes geolbgicos y de las caracteristicas del recu-
brimiento sedimentario: espesor, naturaleza y dispo-
sicidn. Este estudio se tendria que reflejar en una
cartografia de las mismas dimensiones y escala que la

batimetria general.

a—t
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b) Estudio de dinfmica marina (Nivel B y en caso de ins-
talaciones en playas' o con playas muy cercanas del
Nivel C)

-Estudio de corrientes, oleajes, mareas y vientos. Cal-
culo de riesgo méximo de los factores din&micos y es-

tructurales.

~-Estudio de dinémica litoral.

c) Estudio ecolbgico (Se realizara en zonas calificadas

de Nivel de Proteccib6bn B).

-Estudio de las comunidades bentbnicas y de los compo-
nentes orgdnicos de los sedimentos en la misma escala
gue la batimetrfa general. La metodologia a utilizar
serd diferente seglin la naturaleza del fondo, esta-
bleciéndose un pliego de bases minimas que contempla-
r& los mismos puntos sefialados en el apartado 3 de la

Propuesta Inicial o Anteproyecto.

d) Estudio especifico para puertos interiores (Nivel B y
C). En estos casos se tendria que exigir el estudio de
la red fluvial, acuiferos subterrineos, anidlisis limno-
16gicos y el plan de saneamiento para evitar la conta-

minacidn y salinizacidén de los sistemas naturales.

3. Informe Impacto. El Informe Impacto del puerto deportivo
considerard los posibles efectos sobre el medio litoral

que pueda comportar su construccibn.



Aceptado a tramite el Proyecto y Estudios Complementarios se
recabaré&n informes de los siguientes organismos: Ayuntamiento
correspondiente a la zona de ubicacibn del puerto, Direcciones
Regionales de Juventud y Deportes, Comercio y Turismo y Orde-
nacién del Territorio y Medio Ambiente —-en este iltimo caso
siempre que la zona esté incluida dentro del Nivel de Protec-
cidén B-. De igual forma se pedir&n informes al MOPU -que seri
vinculante en lo que se refiere a la dinémica litoral- y a

la Comandancia de Marina.

Estim&ndose los informes favorables se expondr& el Proyecto a
informacién piblica durante un mes, debiendo anunciarse en el
Boletin Oficial del Estado, Boletin Oficial de la Regién de
Murcia y diario local. En caso contrario, se dictar& la resolu-

ci6fn denegatoria correspondiente.

Los tré&mites siguientes pueden ser andlogos a los establecidos
en los articulos 22 y 23 del Reglamento de Puertos Deportivos
con las modificaciones que supone el Decreto de traspaso de
competencias del Estado a la Comunidad Autdnoma de la Regidn de
Murcia en materia de puertos. Finalmente, el Consejero de
Politica Territorial y Obras Pablicas remitird al Consejo de
Gobierno de la Regibn el conjunto del expediente para su apro-

bacidén o denegacidn definitiva.

Finalmente, la adopcidn de una normativa o reglamento de funcio-
namiento interno de las instalaciones nduticas que sea homogé-
nea en los criterios y de cumplimiento obligatorio para todas
ellas -tanto en régimen de concesidn como los gestionados di-
rectamente por el Grupo de Puertos-, supondria un avance mas

en la racionalizacidn y mejora del deporte ndutico y de la in-

fraestructura sobre la gue se sustenta.
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Esta reglamentacién interna se desarrollar& en funcibn de las
caracteristicas y peculiaridades propias de cada una de las
instalaciones nauticas existentes y deberé& contar: con-alguhas
prescripciones o apartados comunes a todas ellas. En concreto
se propone la existencia de una tarifa unificada de éstancia

de embarcaciones en funcidén del tipo de instalacibn, carteles
informativos para los usuarios y libro de Registro de Transeun-
tes, reserva de zona de servicio pliblico tarifado (como minimo
del 25% de los amarres) y Memoria anual de actividades (liqui-
dacibn de los presupuestos, actividades n8uticas desarrolladas

-regatas y cursos-, ne de transeuntes, etc.).
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ANEXO AL PLAN DE PUERTOS DEPORTIVOS DE
LA REGION DE MURCIA




INTRODUCCION

La Comunidad Autdnoma de ‘la Regidn de Murcia al elaborar .el
Plan de Puertos Deportivos pretende ordenar el desarrollo
futuro del sector, optimizando su aprovechamiento, preservan-
do la costa de la Regidn y potenciando sus recursos natura-
les de forma coordinada con otros organismos piiblicos Y agen-

tes privados interesados en los mismos.

La consecucidn de estos objetivos exige el conocimiento exhaus-
tivo de las caracteristicas actuales de todas las instala-
ciones nauticas y la estimacidn del parque de embarcaciones
existente y sus perspectivas de evolucidn. Dicha informacién
constituye la base sobre la que efectuar una previsidn de las

necesidades futuras del sector.

Con esta finalidad fueron realizadas visitas detalladas a to-
das las instalaciones nduticas existentes al objeto de obte-
ner la indispensable informacidn directa y actual, asi como
entrevistas especializadas a todos los Clubs Niuticos y per-
sonas u organismos responsables de la gestidn de las insta-

laciones.

Puesto que la planificacidn sobre el crecimiento y mejora de
las instalaciones no puede ignorar la necesaria preservacioén
del espacio litoral por sus importantes valores ecoldgicos,
geoldgicos o paisajisticos y en el que concurren multitud

de usos e intereses, se realizd un estudio detallado de las
caracteristicas fisicas y peculiaridades de la costa asi como

de sus usos y actividades presentes y potenciales.

—
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Elaborada esta informacidn y definidos los criterios para la
optima implantacién de instalaciones portuarias se disefid,
atendiendo al grado de vulnerabilidad de la costa y a las
posibles incompatibilidades entre usos, la zonificacién de la

misma en distintos niveles' de proteccidn.

Por Oltimo se definieron, a partir de los resultados obteni-
dos a lo largo de todo el trabajo, unas recomendaciones o pro-
puestas prioritarias de actuacién para el mejor desarrollo
del sector en funcidn de las condiciones fisicas y socioecond-

micas de la costa de la Regidn de Murcia.

Tras una primera redaccidn global del estudio, la Consejeria
de Politica Territorial y Obras Piblicas a través de la Di-
reccidn Regional de Carreteras, Puertos y Costas, expuso el
mismo a distintas Direcciones Regionales de esta y otras Con-
sejerias de la Comunidad -Ordenacién del Territorio, Depor-
tes, Urbanismo, Comercioy Turismo...- en la linea de coope-

racidén y coordinacidn que presidid la elaboracidn del Plan.

Realizada la redaccidn definitiva del Plan de Puertos depor-
tivos se informd del mismo, ademds de a las citadas Direccio-
nes Regionales, a todos los Ayuntamientos de los municipios
afectados por su caracter de costeros, siempre en el marco de
una politica de ordenacidn participada y coordinada, remitien-
do un cuestionario a cumplimentar por aquellos al efecto de
que se realizaran las alegaciones, observaciones y sugeren-
cias que se creyeran oportunas y solicitando, a su vez, la
certificacidn del acuerdo adoptado dando conformidad o no al

Proyecto del Plan de Puertos Deportivos.

En este informe se responderan todas las alegaciones recibi-
das durante el periodo de consulta institucional y que han

sido trasladadas al equipo redactor del Plan.



Resulta interesante y significativo senalar previamente que
todos los escritos recibidos dan su conformidad a tal proyec-
to. Con caracter general todas las respuestas son favora-
bles, tanto en la valoracidn del diagndstico de la situacidn
actual de las instalaciones nauticas como en la valoracidn de
las propuestas concretas sobre las futuras instalaciones que
afectan a los términos municipales respectivos y en las pro-

puestas de proteccidn de la costa y sus distintos niveles.

La mayor parte de las alegaciones presentadas y que se res-
ponden a continuacidn, constituyen generalmente matizaciones
puntuales a los criterios de ordenacidn que contiene el Plan

y en ningin caso significan una propuesta de alteracidon de los
objetivos y finalidades que han presidido la redaccidn del

mismo ni una modificacidn de sus propuestas.

ALEGACIONES DE LOS AYUNTAMIENTOS AFECTADOS SOBRE EL PLAN DE
PUERTOS DEPORTIVOS

AYUNTAMIENTO DE SAN PEDRO DEL PINATAR

Sefiala que se estd construyendo un puerto pesquero en
Lo Pacan, por lo que se podria usar también como de-
portivo y crear una escuela de vela, complementéandose
con el Puerto Deportivo del Mediterraneo al poder

usarse éste para barcos de mayor calado.

Si se construye una instalacidn portuaria de obra permanente
puede aprovecharse tal infraestructura para acoger embarca-
ciones deportivas. Sin embargo, no es aconsejable promover una
obra de gran envergadura y debe considerarse muy prioritaria
la alternativa de crear instalaciones nauticas ligeras de ma-

yor economicidad y menor impacto ambiental y ademé&s conside-
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rando que se sugiere para embarcaciones de vela de reducido
calado y se dispone, en el mismo término municipal, de la po-
sibilidad de disfrutar de un puerto deportivo, para embarca-

ciones mayores en el Mediterraneo.

AYUNTAMIENTO DE SAN JAVIER

Dice textualmente la alegacidn: "Muchas veces se pide
ese algo tan dificil de valuar que es el estudio de
impacto, que tal vez seria conveniente que contuvie-
ra el documento definitivo, redactado con apoyo del
Instituto Oceanografico por la Consejeria de Politi-
ca Territorial y Obras Piblicas, ya que tal vez, pre-
cisamente la zonificacidn en niveles precitada, que

es muy cautelar deberia ampliarse en profundidad fun-

damentalmente".

Los estudios previos requeridos a nivel de anteproyecto cons-
tituyen la base a partir de la cual se obtiene el Informe de
Impacto,que es absolutamente necesario para tener en conside-
racidn los posibles efectos que sobre el medio litoral puede
tener la construccidén de un pueblo deportivo, mientras que en

el proyecto definitivo se exigen otros estudios complemen-

tarios.

Al efecto de facilitar la elaboracidn de los citados estu-
dios debe recordarse que la Ley y el Reglamento de Puertos
Deportivos prevee la posibilidad de solicitar a la Adminis-
tracidn responsable de las instalaciones la elaboracidn de
proyectos técnicos complementarios para la construccidén de

darsenas y puertos deportivos.
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Por Gltimo, la zonificacidn de la costa en niveles de pro-
teccidn debe ser muy cautelar para evitar mayores deterio-

ros de la misma, especialmente en el litoral del Mar Menor.

AYUNTAMIENTO DE LOS ALCAZARES

Sefiala gque no se recoge el problema ocasionado por la
instalacidn nautica existente en este término muni-
cipal, causando la ruina de un trozo de playa por la

barrera que supone a la dinamica litoral.

A lo largo del estudio se seflala repetidamente el riesgo que

para la dindmica litoral entrafia la construccidn de una ins-

talacidon nautica, especialmente en zonas de playa, siendo es-
te un caso concreto de tales efectos negativos, por lo que

se exigen, antes de construir nuevas instalaciones, precisos

estudios de impacto.

Propone ademas, la prohibicidn absoluta de nuevas

instalaciones portuarias con obra fija en el Mar Me-
nor, incluso las que estan en tramite y considera de
maximo interes la regulacidn de embarcaciones a motor

en dicho Mar.

En el Mar Menor no se ha sefialado ninguna zona del nivel C,

es decir no se considera que exista ningin tramo de costa en
el que puedan ubicarse instalaciones sin unos estudios y exi-
gencias rigurosas y se recomienda de manera clara y explici-
ta qgue en esta costa deben fomentarse, si la demanda lo exi-
ge, instalaciones nauticas ligeras y no instalaciones con obra

fija que,por otra parte,se estiman excesivas e insuficientemen-
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te aprovechadas. Todas estas consideraciones estimamos son
suficientes sin necesidad de recurrir a una prohibicidén abso-
luta e inflexible.

El estudio recoge también la recomendacidn de sustituir pau-
latinamente y lo antes posible las embarcaciones de motor por
embarcaciones de vela, con lo que se fomenta la especializa-
cidén de este mar en deportes de este tipo, y se evita su de-

gradacion.

AYUNTAMIENTO DE CARTAGENA

Las pequenias instalaciones niuticas del Mar Menor

son justificables y necesarias, a su juicio, debido
a la especial condicidn de dicho Mar para la utili-
zacidén y fomento de los deportes practicados con em-

barcaciones sin quilla fija.

Hubiera sido preferente a la construccidn de instalaciones
portuarias con obra fija y de reducida capacidad 1la alter-
nativa de crear instalaciones n&uticas ligeras, especialmen-
te adecuadas para albergar embarcaciones de pequeno tamafio

Y que ofrecen las mismas facilidades para la practica y fomen-

to de aquellos deportes.

Considera que el diagndéstico sobre la futura evolu-
cidén del parque de embarcaciones deberia hacerse en
funcidn de los diferentes tipos de las mismas para

ajustar mejor las instalaciones necesarias.
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Este analisis podria realizarse en el futuro a partir de las
matriculaciones segln modalidades registradas en los Gltimos
anos en las Comandancias y Ayudantias de Marina de la Re-
gidén, sin olvidar la fuerte limitacidn que supone, para obte-
ner una informacidén fidedigna, el hecho de que, a pesar de la
obligatoriedad existente, no todas las embarcaciones depor-
tivas son matriculadas y que un nimero indeterminado de es-
tas no tienen por base un puerto de la regidén donde se ma-
triculan. Ademas esta informacidén puede ser muy importante pa-
ra proyectar concretamente algunos puertos de forma que ofrez-
can una proporcidn de puntos de amarre adecuada a la propor-
cidén del tipo de embarcaciones, pero no es determinante pa-

ra el Plan de Puertos Deportivos ya que éste planifica en ge-

neral toda la costa.

Por Gltimo debe sefialarse que la planificacidén del &ptimo
desarrollo de las instalaciones nauticas no tiene como {nico
condicionante la previsible evolucidn de la demanda y que a
menudo, esta debe ser encauzada en aras a unos objetivos de
mayor racionalidad que los que dirigen a aquella. (Tal puede
ser el caso de la sustitucidn en el Mar Menor de las embar-

caciones a motor por embarcaciones a vela).

Considera que no debe haber inconveniente en la cons-
truccidn de un puerto deportivo en la zona de Isla Pla-
na y la Azohia, previos los estudios de impacto que

se recomiendan, para potenciar el turismo en dicha

zZona.



Esta zona estd incluida en un tramo de costa de Nivel B, en
los que sOlo puede autorizarse la construccidén de un puerto
deportivo cuando resulte imposible desviar la demanda hacia
otras zonas O satisfacerla ampliando instalaciones, realizan-

dose previamente los estudios de impacto exigidos.

Debe, por tanto, valorarse muy conscientemente los beneficios
que reportaria y si efectivamente es necesario un puerto depor-
tivo para la promocidn turistica de esta zona contrapesado

por el coste medio-ambiental y econdmico de una nueva cons-
trucciodn, y considerando que en el puerto de Mazarrdn exis-
tira una darsena deportiva capaz de absorber la demanrda de

puntos de amarre.

En el Mar Menor deberian fijarse unas distancias mi-
nimas a respetar entre los Puertos Deportivos u otro

tipo de instalaciones que pretendan instalarse.

No se estima necesario fijar de forma rigida unas distancias
minimas e inflexibles entre instalaciones pues la convenien-
cia de su ubicacidn mads o menos distante estd en funcidn de
cada caso concreto. Ya se ha sefalado que en el Mar Menor
existe un minifundismo portuario dudosamente necesario y con
unas distancias entre las instalaciones bastante inferiores a
la media de otras regiones y paises. Ahora bien, esta costa
resulta zonificada en el Plan de Puertos alternando Gnicamen-
te los niveles de proteccidn A -en los que no puede construir-
se ninguna obra portuaria- y B -en los que sdlo se crearéan

en caso muy necesario y siempre y cuando no represente nin-
gin peligro para la costa. Respetando estas condiciones cree-
mos que existen suficientes garantias para la preservacidn de

esta costa.



Considera que deberia limitarse al maximo en el Mar
Menor la utilizacidn de embarcaciones a motor Y por
tanto s6lo autorizar la construccidn de puertos de-
portivos en casos excepcionales y de reconocida ne-
cesidad conjugando impacto ambiental y atraccién tu-

ristica.

Tal consideracidn estimamos estd plenamente recogida en las
recomendaciones y propuestas de actuacidn contenidas en el es-

tudio del Plan de Puertos Deportivos.

ESCRITOS DE LAS DIRECCIONES REGIONALES INFORMADAS SOBRE EL
PLAN DE PUERTOS DEPORTIVOS

DIRECCION REGIONAL DE COMERCIO Y TURISMO

El proyecto olvida la existencia en la Regidn de los
Centros de Interés Turistico Nacional cuyas circuns-
tancias entrafian peculiaridades propias y diferen-~

ciadas para la planificacidn y ordenacidn turistica

de sus respectivas demarcaciones.

El estudio del Plan de Puertos Deportivos ha tomado en con-
sideracidn tal situacidn puesto que la ordenacidn de la nau-
tica-deportiva esta Intimamente ligada al desarrollo turis-
tico. Sin embargo, no se hace especialhincapié en ello debido
a que, si bien tal calificacidn constituye una técnica de po-
tenciamiento turistico de determinadas &reas, que opera a
través de la concesidn de un conjunto de beneficios y esti-
mulos, a menudo una inadecuada gestidn y la falta de un rigu-

roso control y vigilancia ha redundado en actuaciones total-
mente inadecuadas que han sacrificado el medio natural a

cambio de un beneficio facil e inmediato.
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CONCLUSION

Ademas de la participacién de organismos institucionales y
agentes privados en el proceso de elaboracidn del Plan de
Puertos Deportivos y durante sus primeras discusiones la Di-
reccidén Regional de Carreteras, Puertos y Costas ha introdu-
cido las modificaciones puntuales y sugerencias que se han
presentado durante el periodo de consulta institucional. De
esta forma queremos contribuir a la formulacidn conjunta de
objetivos y planes para este importante sector de infraes-
tructuras y coordinar actuaciones que sin duda redundaran en

beneficio del conjunto de la Regidén de Murcia.
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