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ANEXO Vi
NEUMATICOS

1. Dimensiones y caracteristicas

Los vehiculos deben estar equipados con neumaticos de
las dimensiones y caracteristicas previstas por el fabricante
en la homologacién del vehiculo, o sus equivalentes, segun
lo dispuesto en la reglamentacion vigente que les sea de
aplicacion recogida en el anexo .

2. Profundidad minima de dibujo

Los neumaticos de los vehiculos comprendidos en las
categorias M1, N1, O1 y O2 deben presentar, durante toda
su utilizacion en las vias publicas, una profundidad en las
ranuras principales de la banda de rodamiento que, como
minimo, debe ser de 1,6 mm.

Debera entenderse como ranuras principales las ranuras
anchas situadas en la zona central de la banda de roda-
miento que cubre cerca de las tres cuartas partes de la
anchura de dicha banda.

Quedan excluidos del &mbito de aplicacién del apartado
anterior los vehiculos histéricos equipados originalmente con
neumaticos o cubiertas de otros tipos que cuando eran nue-
vos tenian ranuras de una profundidad inferior a 1.6 mm.,
siempre que dichos vehiculos estén equipados con los cita-
dos neumaticos, que se utilicen en condiciones excepciona-
les y que no se utilicen nunca o casi nunca en la via publica.

3. Indicadores de desgaste

Los neumaticos homologados de acuerdo al Reglamen-
to ECE n.° 30 o la Directiva 92/23/CEE que equipan vehicu-
los de turismo y sus remolques deberan tener indicadores
de desgaste. Dichos indicadores de desgaste sirven para
senalar que las ranuras principales de la banda de roda-
miento han alcanzado la profundidad minima de dibujo
indicada en el apartado 2.

4. Condiciones minimas de utilizaciéon de los neumaticos

Los neumaticos, bien nuevos, bien recauchutados, que
equipan los vehiculos, deberan conservar siempre las ins-
cripciones reglamentarias, y ademas no deben presentar
ampollas, deformaciones anormales, roturas u otros signos
que evidencien el despegue de alguna capa o de la banda
de rodamiento. Asimismo, no deben presentar cables al
descubierto, grietas o sintomas de rotura o dislocacién de
la carcasa.

El resculturado no esta permitido, excepto en aquellos
neumaticos que equipen vehiculos de mas de 3,5 toneladas
de peso maximo autorizado, y que vayan marcados con la
palabra Regroovable o el simbolo U, segun lo dispuesto en
la reglamentacion vigente que les sea de aplicacién recogi-
da en el anexo |.

5. Neumaticos especiales

Si los neuméticos presentasen clavos, como los usados
en pavimento con hielo, éstos seran de cantos redon-
deados y no sobresaldran de la superficie mas de dos mili-
metros.

Si se utilizan neumaticos especiales de nieve, éstos iran
marcados con la inscripcion M+ S, MS o M & S, y deberan
tener una capacidad de velocidad, bien igual o superior a la
velocidad maxima prevista para el vehiculo, bien no infe-
rior a 160 Km/h si la velocidad maxima del vehiculo es
superior a ésta.

6. Presion de inflado

La presién de inflado de los neumaticos debera ser revi-
sada regularmente, con mandmetros de uso privado o
publico, debidamente homologados y verificados segin la
reglamentacion vigente que les sea de aplicacion recogida
en el anexo I.

ANEXO VI
FRENADO

1. Definiciones

A efectos de este anexo se entiende por:

1.1 Dispositivo de frenado: el conjunto de los érganos
que tienen por funcién disminuir o anular progresivamente
la velocidad del vehiculo en marcha, o mantenerlo inmovil
si ya se encuentra detenido. El dispositivo se compone del
mando, la transmisidn y el freno propiamente dicho.

1.2 Funciones del dispositivo de frenado:

1.2.1 Frenado de servicio: el frenado de servicio debe
permitir controlar el movimiento del vehiculo y detenerlo
de una forma segura, rapida y eficaz, cualesquiera que sean
las condiciones de velocidad y de carga y para cualquier
pendiente ascendente o descendente en la que el vehiculo
se encuentre. Su accion debe ser moderable.

1.2.2 Frenado de socorro: el frenado de socorro debe
permitir detener el vehiculo en una distancia razonable en
caso de fallo del freno de servicio. Su accién debe ser
moderable.

1.2.3 Frenado de estacionamiento: el frenado de esta-
cionamiento debe permitir mantener el vehiculo inmdvil en
una pendiente ascendente o descendente, incluso en
ausencia del conductor, quedando mantenidos entonces
los elementos activos en posicién de aprieto por medio de
un dispositivo de accién puramente mecanica.

1.3 Frenado continuo: el frenado sobre los conjuntos
de vehiculos obtenido por medio de una instalacién con las
siguientes caracteristicas:

Organo de mando Unico que el conductor, encontrando-
se en su asiento de conduccidn, acciona progresivamente
con una sola maniobra.

La energia utilizada para el frenado de los vehiculos que
constituyen el conjunto estd proporcionada por la misma
fuente de energia {(que puede ser la fuerza muscular del
conductor).

La instalacion de frenado asegura, de forma simultanea
o convenientemente desfasada, el frenado de cada uno de
los vehiculos que constituyen el conjunto, cualquiera que
sea su posicion relativa.

1.4 Frenado semicontinuo: el frenado sobre los con-
juntos de vehiculos obtenido por medio de una instalacién
que tenga las siguientes caracteristicas:

Organo de mando unico que el conductor, encontréndo-
se en su asiento de conduccidn, acciona progresivamente
con una sola maniobra.

La energia utilizada para el frenado de los vehiculos que
constituyen el conjunto esta proporcionada por dos fuentes
de energia independientes (pudiendo ser una de ellas la
fuerza muscular del conductor).

La instalacion de frenado asegura, de forma simultanea
o convenientemente desfasada, el frenado de cada uno de
los vehiculos que constituyen el conjunto, cualquiera que
sea su posicion relativa.

1.5 Frenado automatico: el frenado del o los remolques
que actia automaticamente en caso de una separacién de
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los elementos del conjunto de vehiculos acoplados, com-
prendido el caso de una ruptura del enganche, sin que se
anule la eficacia de frenado del resto del conjunto.

1.6 Frenado por inercia: el frenado realizado utilizando
las fuerzas que provoca el acercamiento del vehiculo remol-
cado al tractor.

1.7 Frenado graduable: un frenado durante el cual en
el interior del campo de funcionamiento normal del dispo-
sitivo, tanto mientras sea la aplicacion o durante la desapli-
cacion de los frenos:

El conductor puede, en cada instante, aumentar o dismi-
nuir la fuerza de frenado por accién del mando.

La fuerza de frenado varia de la misma forma que la
accién sobre el mando.

Es posible proceder faciimente a un reglaje suficiente-
mente preciso de la fuerza de frenado.

2. Categorias de vehiculos y tipo de funcion de frenado
que deben llevar

. . - Automético
. - Estaciona- | Dispositivo
Categoria Servicio | Socorro miento | antibloqueo dg;\ecr:)a;:ng:e
Ciclomotor )
de dos sl Sl
ruedas
Ciclomotor
de tres _rt{edas sf sf
y cuatriciclos
ligeros
Motocicletas | S sf
Motocicletas ¢
con sidecar sf Sl
Vehiculos
de tres ruedas| I sf si
y cuatriciclos
M1 s s si
M2 sl Sf Si
M3 sl sl s sl
N1 s s si
N2 s s s
N3 sl si si sl{2)
o) 3
02 si si Sl(4)
03 sl Si si
04 sl sf Si sl

(1

Autobuses de mas de 12.000 kg, excepto los de clase | (segun el
Reglamento 36 de Ginebra).

Vehiculos de mas de 16.000 kg autorizados para arrastrar remol-
ques 04.

Enganche secundario tipo cadena, cable, etc. que impida que la
barra toque el suelo.

Para més de 1.500 kg. Si es menor o igual a 1.500 kg, enganche
secundario tipo cadena, cable, etc. que impida que la barra toque el
suelo.

(2

(3

-~

(4

Vehiculos especiales

Categoria Servicio | Socorro Eﬁginotr;a-
Tractor agricola sl Sf
Motocultor sl (n
Tractocarro Si NO si
Magquinaria agricola automotriz s NO sl
Portador sl NO sl
Remolque agricola Sl (2) sl(3)
Méquina agricola remolcada Sl (4) sl (3)
Tractor de obras o de servicios si NO sl
Maquina automotriz de obras s NO sf
o de servicios
Portador de obras o de servicios si NO sl
Maquina de obras o de servicios sf si
remolcada
Trenes turisticos (5) si sl sl

(1} Los motocultores podréan carecer de frenos:

a) Cuando su conductor marcha a pie

b} Cuando arrastren un vehiculo provisto de frenos de servicio y
estacionamiento, cuyos mandos puedan ser accionados desde
el asiento del conductor.

(2

Los remolques y semirremolques agricolas, cuyas masas méxi-
mas autorizadas no excedan de 1.500 kg podrén carecer de freno de
servicio.

En los remolques y semirremolques agricolas cuyas masas méaxi-
mas autorizadas no excedan de 3.000 kg, el accionamiento del fre-
nado de servicio podra ser independiente del mando de freno del
tractor, siempre que el conductor de éste pueda accionar el freno
de aquellos, desde su puesto de conduccién.

En los remolques y semirremolques agricolas cuyas masas maxi-
mas autorizadas excedan de 10.000 kg, el freno de servicio debera
actuar sobre todas las ruedas.

En los remolques y semirremolques agricolas cuyas masa maxi-
mas autorizadas no excedan de 6.000 kg, el freno de servicio podra
ser del tipo de inercia.

Los remolques portacortes de las maquinas agricolas automotrices
podran carecer de freno de servicio.

(3

Los remolques y semirremolques agricolas, las maquinas agricolas
remolcadas y los aperos, cuyas masas maximas autorizadas exce-
dan de 750 kg, deberan estar equipados de un dispositivo de accién
puramente mecanica, capaz de mantenerlos inméviles, cualesquie-
ra que sean sus condiciones de carga, en una pendiente del 18 por
cien. Se admitiran los calzos como dispositivo de accionamiento
puramente mecanico.

(4) Las méquinas agricolas remolcadas cuyas masas maximas autori-
zadas no excedan de 3.000 kg podran carecer de freno de servicio;
las restantes estaran sometidas a las mismas condiciones de frena-
do que los remolques agricolas.

5

-~

Los remolques de los trenes turisticos deberan estar provistos de
un sistema de frenado que actiie automaticamente en el caso de
una separacion de los elementos que constituyen el conjunto de
vehiculos formado por el tractor y los remolques acoplados, com-
prendido el caso de una ruptura de enganches, sin que se anule la
eficacia de frenado del resto del conjunto, y su sistema de frenado
no podra ser por inercia.
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