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ANEXO IV
PROTECCION TRASERA

1. Todo vehiculo debe estar construido y/o equipado
de manera que ofrezca en todo su ancho una proteccién
eficaz contra el empotramiento de los vehiculos de las cate-
gorias M1y N1 que choquen en su parte trasera.

2. Segun la categoria del vehiculo, se considerara que
esta proteccion es eficaz:

2.1 Paralos vehiculos de categorias N2, N3, O3 u 04:

2.1.1  Cuando el vehiculo esté equipado con un disposi-
tivo de proteccion trasera contra el empotramiento que res-
ponda, en dimensiones y resistencia a la deformacién a lo
establecido en la reglamentacidn vigente recogida en el
anexo |.

o bien:
2.1.2 Cuando la forma y caracteristicas de la parte tra-
sera del vehiculo responda, en dimensiones y resistencia a

la deformacion a lo establecido en la reglamentacién vigen-
te recogida en el anexo |.

2.2 Para vehiculos de las categorias M1, M2, M3, N1,
01y 02:

2.2.1 Cuando la forma de la parte trasera del vehiculo
se adapte a lo establecido en la reglamentacion recogida
en el anexo |, o cuando la altura debajo de la parte poste-
rior del vehiculo en vacio no sobrepase de 550 mm, en un
ancho que no debera ser inferior en mas de 100 mm de
cada lado al del eje trasero (sin tener en cuenta la deforma-
cién de los neumaticos en la proximidad del suelo).

o bien:
2.2.2 Cuando se cumpla lo indicado en el apartado 2.1.1.

3. Quedan exentos de lo anterior, en lo referente a pro-
teccidn trasera contra el empotramiento:

3.1 Tractocamiones para semirremolques.

3.2 Remolques destinados al transporte de madera sin
desbastar o de piezas de gran longitud.

3.3 Vehiculos en los cuales la existencia de una protec-
cién trasera contra el empotramiento sea incompatible con
la utilizaciéon (haciéndose constar en su documentacién).

3.4 Los tractores agricolas, remolques agricolas, y
resto de maquinaria agricola.

ANEXO V
CALCULO DE LA POTENCIA FISCAL

El calculo de la potencia fiscal de los motores de vehicu-
los de motor, expresado en caballos de vapor fiscales (CVF),
se efectuard aplicando las férmulas siguientes:

a) Para los motores de explosién o de combustién
interna de cuatro tiempos:

CVF=0,08-(0,785-D2. Ros. N (1
b) Para los motores de explosién o de combustion
interna de dos tiempos:
CVF=0,11-(0,785-D2. R)os. N (2)
En las férmulas (1) y (2) se representa por:

D = el diametro del cilindro en centimetros.
R = el recorrido del piston en centimetros.
N = el nimero de cilindros de que consta el motor.

c) Paralos motores de explosion rotativos

CVF =Pe /5,152 (3)
d) Paralos motores eléctricos:

CVF = Pe /5,152 (4)

La potencia efectiva Pe que se utiliza en las férmulas (3)
y (4), expresada en kilovatios (kW), sera la que determine el
Laboratorio Oficial que el Ministerio de Industria y Energia
designe aplicando los métodos de ensayo que dicho Minis-
terio establezca.

En cualquier caso, la potencia fiscal del motor a consig-
nar en la tarjeta de inspeccidon técnica o en el certificado de
caracteristicas del vehiculo, serd la que resulte de aplicar la
férmula correspondiente, segun el tipo del motor, expresa-
da con dos cifras decimales aproximada por defecto.

ANEXO VI

DISPOSITIVOS DE RETENCION Y ASEGURAMIENTO
DE LA CARGA EN VEHICULOS QUE PUEDAN
TRANSPORTAR SIMULTANEAMENTE PERSONAS
Y CARGA EN UN MISMO HABITACULO

1. Objeto y campo de aplicacion

1.1 El presente Anexo tiene por objeto establecer los
requisitos minimos que han de cumplir los distintos dispo-
sitivos de proteccidon contra un desplazamiento eventual de
la carga asi como los ensayos que han de efectuarse para
determinar su idoneidad en el aseguramiento de la carga.
Las disposiciones aqui indicadas se aplicaran a los disposi-
tivos de proteccidn contra un desplazamiento eventual de
la carga y de aseguramiento de la misma, a instalar en vehi-
culos cuyo plano de carga esté directamente limitado por
una fila de asientos.

2. Definiciones

A efectos del presente Anexo se entiende por:

2.1 Anclajes para dispositivos de amarre o simplemen-
te, puntos de amarre.

Son aquellos puntos de fijacion en el vehiculo (por ejem-
plo: anillas, ganchos, refuerzos roscados, etc.) que sirven
para la fijacién de dispositivos de amarre.

2.2 Dispositivo de amarre.

Son aquellos dispositivos que permiten asegurar la
carga en el vehiculo (cintas, cables, etc.) y que su instala-
cién dependerd del tipo de carga que manipule el usuario.

2.3 Preinstalacion o anclajes o fijaciones para los dis-
positivos de retencién.

Son aquellos puntos de fijacion en el vehiculo (refuerzos
roscados, anillas, ganchos, remaches, etc.) que sirven para
la fijacidn de los dispositivos de retencion.

2.4 Dispositivo de retencion

Es aquel dispositivo (por ejemplo: red, reja, barras) que
estd situado detras de los asientos que limitan directamen-
te con el plano de carga y que separa total o parcialmente
la zona de pasajeros del espacio de carga para proteger a
los pasajeros de un desplazamiento eventual de la carga.

El asiento asumira parcialmente la funcidn de retencién
cuando el dispositivo de retencidn asegure unicamente la
zona situada por encima del mismo.



