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1. ANTECEDENTES.

A mediados de la década de los 90, la Direccion General de Carreteras de la Consejeria de Obras
Publicas y Ordenaciéon del Territorio, conocedora y sensible al problema de la Seguridad Vial y
siguiendo las directrices del Plan Estratégico de Seguridad Vial de 1993, encargdé a la empresa
ELSAMEX S.A. la redaccion del Plan de Seguridad Vial en las carreteras de la Red Autondmica de la
Comunidad Auténoma de la Region de Murcia cuya presentacién a los diversos organismos tuvo
lugar en Diciembre de 1997.

Posteriormente, el Servicio de Explotacion y Seguridad Vial de la citada Direccion General de
Carreteras cree conveniente la realizacion de la actualizacion de dicho Plan de Seguridad Vial,
realizandose tres actualizaciones del Plan, una en el 2.001, otra actualizacién en el 2.004 y la ultima
en el 2.006

Finalmente se realiza la presente actualizacion quedando enmarcado este trabajo en el contrato
“Asistencia Técnica en materia de seguridad vial y actuaciones de emergencia de senalizacién y
balizamiento de Carreteras de la Red Autonémica de la Region de Murcia. Bienio 2.007-2.008”, cuyas

principales caracteristicas se mencionan a continuacion.

2. ACCIDENTALIDAD EN LA RED AUTONOMICA.

Como paso previo a la localizacién de tramos de alta siniestralidad en la red de carreteras en estudio,
es necesario llevar a cabo un analisis de la accidentalidad acaecida en las carreteras, cuyo objeto
fundamental es conocer, con la mayor profundidad posible, las circunstancias y la realidad de la
accidentalidad en las carreteras autondmicas en aras de obtener soluciones o conclusiones que
conduzcan a la reduccion de la siniestralidad en aquellos tramos identificados como potencialmente

peligrosos.

Este estudio se basa fundamentalmente en los datos de los accidentes con victimas producidos en la
Red de Carreteras de la Comunidad Auténoma de Murcia; los objetivos pues, de este analisis es la

descripcion y diagnéstico de la accidentalidad.

Las variables que se manejan en el estudio estan relacionadas con las tipologias de accidentes,
posibles causas, accidentes en interseccion, fuera de ellas, estado de la superficie de rodadura en el

punto del accidente etc...
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21 EVOEUCION BEETRAFICO!

Las carreteras regionales que son competencia de la Comunidad Auténoma de Murcia estan
jerarquizadas segun tres categorias: Red de Primer Nivel, Segundo Nivel y Tercer Nivel. Para estas

carreteras, la evolucién de las intensidades medias diarias durante el periodo 2003 — 2007 ha sido la

siguiente:
IMD
ANO PRIMER NIVEL SEGUNDO TERCER NIVEL
2003 6.238 2.866 1.562
2004 6.697 3.225 1.625
2005 7.011 3.430 1.699
2006 6.791 3.776 1.893
2007 6.684 3.727 1.867

De este primer cuadro, se puede afirmar que en las carreteras de primer nivel, el incremento
registrado en la IMD, entre el primer vy ultimo afo del periodo ha sido de un 7,15%, con un
incremento anual medio del 1,50%. Respecto a este nivel se observa una tendencia clara de fuerte
crecimiento hasta el afio 2.005 para, a continuacién, observar un descenso. Es decir, la actual

tendencia es de disminucion del trafico en este tipo de red.

En las de segundo nivel el incremento en cinco afios ha sido de 30%, con un incremento anual medio
del 6%. Este dato, que supone un incremento mas que notable, indica la importancia que va
adquiriendo esta red dentro del esquema de movilidad regional. También se observa como en los dos

ultimos anos el trafico se ha estabilizado cuantitativamente.

En las de tercer nivel se ha incrementado un 19,5% con un incremento anual medio del 4%, lo cual es
significativo dada las caracteristicas propias de dicha red, formada por carreteras de ancho reducido y

trazados poco adecuados.

Asi pues, destacan los fuertes incrementos que experimentan las redes de segundo y tercer nivel,
frente a un incremento muy moderado de la red de primer nivel. Este dato es significativo de la

funcionalidad que cumplen dichas redes y de la importancia que va adquiriendo cada una de ellas.

Se puede observar que la movilidad de los murcianos se desarrolla principalmente en la red de primer
y segundo nivel, pues une comarcas, poblaciones y centros de atraccion y generacion de viajes entre
si, y sirviendo de acceso a los grandes vias colectoras que estructuran la region, las autovias
estatales A-7 y A-30, quedando la red de tercer nivel para proporcionar accesibilidad a los pequefios

nucleos de poblacion

Los incrementos experimentados en los datos de intensidades de trafico muestran la gran relacién

existente entre la funcionalidad de la red de carreteras y las condiciones socioeconomicas de la
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poblaciéon, manteniendo tendencias al alza cuando las condiciones socales y econdmicas

experimentan asi mismo un desarrollo favorable

2.2, EVOLUCION BE EA ACCIDENTALIDAD

Las gréficas que siguen recogen la evolucion de la accidentalidad en el periodo 90-07.
Se ha considerado este periodo y no el periodo 03-07 para tener una vision mas amplia de como ha
sido la tendencia de la accidentalidad hasta el afo 2007.

ACCIDENTALIDAD
ACC.
ANO ACC. VICTIMAS | MUERTOS HERIDOS | HERIDOS VICTIMAS
VICTIMAS GRAVES LEVES
MORTALES
90 1.715 99 111 1070 1.581 2.861
91 1.363 76 100 869 1.184 2.229
92 735 52 62 560 603 1.277
93 569 47 61 437 533 1.078
94 519 49 61 387 449 946
95 591 50 56 478 499 1.083
96 586 43 48 428 548 1.067
97 615 57 64 495 535 1.151
98 772 57 67 631 708 1.463
99 835 51 61 553 919 1.584
00 903 68 70 349 1.280 1.767
01 769 65 79 365 972 1.481
02 653 56 67 353 784 1.260
03 654 66 73 436 832 1.407
04 723 58 71 310 1.014 1.453
05 647 64 70 330 810 1.274
06 717 51 53 315 893 1.312
07 627 47 56 253 776 1.132
TOTAL 13.993 1.056 1.230 8.619 14920 25.825
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ACCIDENTALIDAD EN LAS CARRETERAS AUTONOMICAS
EN EL PERIODO 99-07
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En la gréafica adjunta se observa una fuerte reduccién en el numero de accidentes con victimas que
culminé con el valor mas bajo de este parametro en el afio 1994, donde se registraron 519 accidentes

con victimas, es decir, se produjo un descenso de un 70% en cuatro afos.

A partir de este afio y durante los afios siguientes, el nUmero de accidentes con victimas producidos
en las carreteras de la Regién se mantuvo mas o menos en el mismo orden de magnitud,
registrandose una tendencia claramente al alza a partir del afo 1996. El ano 2000 se cerré con
valores mas préximos a los registrados en los primeros anos de la década que de los precedentes a

éste.

A partir del afio 2001, los valores de todos los parametros sufren altibajos, con una ligera tendencia a
la baja en cuanto a victimas y accidentes con victimas, pudiendo observar un claro descenso en

cuanto a victimas mortales durante los afios 2.006 y 2.007.

Finalmente es de destacar la evolucion sufrida desde finales de los afios 80 hasta la actualidad, con
reducciones muy fuertes de todos los parametros, a pesar de incrementarse el parque movil y la
movilidad.
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La tendencia al alza de la siniestralidad sufrida entre los afios 94 al 00, se quebré afortunadamente

con el comienzo del siglo, para realizar nuevamente una suave tendencia a la baja.

La aparicion del carné por puntos en el afio 2.006 y la apuesta decidida de la DGT en la reduccién de
la siniestralidad desde ese momento ha supuesto, sin duda un nuevo punto de inflexién favorable en
la tendencia a disminuir el numero de victimas mortales, habiéndose observado una clara evolucién
favorable en el comportamiento de los conductores en el sentido de disminuir velocidades y la

adopcién de actitudes mas prudentes a la hora de conducir.

Centrandonos ahora sélo en el periodo 03-07, se puede observar que los resultados animan al
optimismo pues se han reducido los valores de numeros de muertos en un 23 %, heridos graves en
un 42 % y heridos leves en un 7 %, a pesar de que el numero de accidentes con victimas no se

reduce, existiendo incluso afios donde esta cifra aumenta.

Esto indica que la gravedad de los accidentes es menor en este periodo ocasionado, sin duda, por la
mejora en los tres factores basicos que inciden en la accidentalidad: carretera, vehiculo y conductor,

asi como en la mejora de la asistencia sanitaria en carretera.

Las consecuencias socio-econémicas de la accidentalidad en este periodo, realizando un calculo
comparativo para los afios 2003 y 2007, en cierto modo superficial, del coste de la accidentalidad que
nos pueda orientar acerca de las consecuencias que de aquélla se derivan para la sociedad.

» Coste por victima mortal: 331.308 €

» Coste por herido grave: 43.733 €

» Coste por herido leve: 398 €

Considerando los costes anteriores por victima mortal, herido grave y herido leve, los resultados

obtenidos son los siguientes:

ANO MUERTOS H. GRAVES H. LEVES COSTE * INCREMENTO (%)
2003 73 436 832 43.6

-31.42
2007 56 253 776 29.9

(*): Importe en millones de €.
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Se puede observar que el coste de la accidentalidad ha sido negativo pues ha disminuido el nimero

de muertos, heridos graves y leves.

La cifra negativa de incremento de coste de la accidentalidad no significa que el resultado ha sido
satisfactorio para el periodo considerado pues existe todavia un gran numero de victimas mortales, lo
cual es para estar seriamente preocupado, sobre todo porque no hay nadie que pueda contestar a la

siguiente pregunta: ¢ Cuénto vale realmente una vida humana?.

Mientras tanto el objetivo no debe ser otro que reducir al maximo el numero de victimas de los
accidentes.

2.3. TIPOLOGIAS DE LOS ACCIDENIES

En este apartado se pretende ver qué tipo de accidentes se han producido en las carreteras que son
objeto de estudio a lo largo de los cinco afos considerados. Se dispone de la informacién recogida en

la tabla y grafico que se adjunta a continuacion, donde se reflejan valores absolutos y relativos.

‘ EVOLUCION DE LA TIPOLOGIA DE ACCIDENTES ‘

| TIPOLOGIA DE ACCIDENTES | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | TOTAL | %* % |
COLISION FRONTAL 67 62 69 | 44 52 204 | 864% | 873%
COLISION FRONOLATERAL | 185 | 206 | 170 | 203 | 197 | 961 | 28.25% | 28,53%
COLISION LATERAL 49 43 45 52 49 238 | 7,00% | 7.07%
ALCANCE — CARAVANA 83 | 103 | 8 | 107 | 76 454 | 13,35% | 13,48%
COLISION VEH. 7 4 6 2 1 20 | 059% | 059%
COLISION OBSTACULO 0 5 0 1 1 7 021% | 021%
ATROPELLO PEATONES 26 19 26 18 26 115 | 338% | 341%
ATROPELLO ANIMALES 2 5 1 3 1 12 | 035% | 0,36%
VUELCO CALZADA 26 26 27 8 18 105 | 309% | 3,12%
SALIDA CALZADA CON 109 | 120 | 117 | 146 | 122 | 623 | 18,31% | 18,50%
SALIDA CALZADA IZQDA. 53 61 46 64 | 45 269 | 791% | 7,99%
SALIDA CALZADA DCHA. 57 73 53 69 52 304 | 894% | 9,03%
TOTAL | e64 | 736 | 645 | 717 | 640 | 3.402 | 100,00% | 101,01%

* % en funcién del total de tipologias.

** % en funcién del total de accidentes.

Nota: como puede observarse el numero total de accidentes asi obtenido es mayor que el realmente

producido ya que en un mismo accidente pueden darse varias tipologias.
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EVOLUCION TIPOLOGIAS ACCIDENTES 03-07

EN FUNCION DEL TOTAL DE TIPOLOGIAS
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La tipologia que con mas frecuencia se ha dado ha sido las salidas de calzada con un 35,52% (1.196)
seguida de la colision frontolateral, que se ha producido en un 28,53% sobre el total de accidentes de

los que se dispone de este tipo de informacion.

Ademas de estas dos tipologias, destacan también sobre el resto, los alcances con un 13,48%.las

colisiones frontales con un 8,73%, las laterales con un 7,07%.

Como se ha comentado anteriormente, las dos tipologias mas frecuentes en los accidentes son las
salidas de via y las colisiones frontolaterales. Veamos a continuacion cémo se han distribuido las

victimas de estos accidentes entre muertos, heridos graves y leves.

PERIODO 03-07 NACV MUERTOS | H. GRAVES | H. LEVES
COLISION FRONTOLATERAL 961 74 395 1.419
SALIDAS DE VIA 1.196 130 689 1.223
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En correspondencia con la tipologia de accidentes, durante el periodo 03-07 se han producido mas
accidentes con victimas, victimas mortales y heridos graves por salida de via que por colision

frontolateral.

El hecho de que tanto el numero de muertos como el de heridos graves sea casi el doble en el caso
de salidas de la via que en el caso de colisiones frontolaterales pone de manifiesto la mayor gravedad
de los accidentes que se producen por salida de la via que de los accidentes que tienen lugar con

colision frontolateral.

Se vera mas adelante como es fundamentalmente en curvas donde se producen la mayoria de los
accidentes con salida de calzada. El resultado anterior indica que habria que orientar las actuaciones
hacia un mejor acondicionamiento de los tramos curvos con el fin de conseguir un descenso sobre

todo de la mortalidad en estos puntos de las carreteras.

Dadas las caracteristicas de la red regional de carreteras y a la vista de este dato se puede adelantar
que seria deseable prestar atencion a las condiciones del trazado de las carreteras existentes y con
trazados antiguos que poco han sido corregidos o acondicionados a lo largo de los ultimos afos,

debiendo incidir en temas como la coherencia del trazado y el analisis de su homogeneidad.
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24.- CAUSAS DE LOS ACCIDENTES.

En este apartado se recogen cifras globales y porcentajes de las posibles causas que han podido

generar los accidentes.

Las graficas que siguen no son mas que una generalizaciéon de la informacién contemplada en el
apartado anterior, pues aqui se considera indistintamente tanto los accidentes producidos en

interseccion como los producidos en recta y curva.

POSIBLES CAUSAS DE LOS ACCIDENTES

CAUSAS 2003 2004 2005 2006 2007 TOTAL
DISTRACCION 183 183 193 270 245 1.074 25,0
INEXPERIENCIA 5 9 3 8 59 84 2,0
ALCOHOL O DROGA 16 24 33 37 75 185 4,3
CANSANCIO 15 13 21 19 90 158 3,7
VELOCIDAD INADECUADA 115 147 138 149 148 697 16,2
INFRACCION NORMA 243 302 286 342 310 1.483 34,5
ESTADO VIA 3 2 6 2 109 122 2,8
ESTADO SENALIZACION 1 0 1 1 60 63 1,5
TRAMO EN OBRAS 1 0 0 1 51 53 1,2
MAL ESTADO VEHICULO 0 0 0 5 38 43 1,0
AVERIA 3 4 11 5 1 24 0,6
METEREOLOGIA ADVERSA 0 0 0 5 10 15 0,3
OTRO FACTOR 1 16 21 27 10 75 1,7
SIN OPINION 2 0 5 3 8 18 0,4
SIN INFORMACION 66 84 43 15 2 210 4,9
TOTAL 654 784 761 889 1216 4.304 100,0

Segun el grafico anterior, las causas mas significativas durante el periodo 03-07 han sido las
infracciones a la norma, 34,5%, las distracciones, 25,0% y la velocidad inadecuada que ha sido la
causa, siempre en opiniéon del agente, del 16,2% de los accidentes ocurridos durante los afios en
estudio. Menos significativas que las anteriores aunque destacables sobre el resto de causas
consideradas, han sido el cansancio y los accidentes donde los efectos producidos por el alcohol o

las drogas han tenido una incidencia directa en los mismos.

Respecto a estos datos, hay que mencionar que normalmente se apunta a una sola causa
determinada en el parte de accidentes, cuando en realidad existen varias causas que pueden estar
interrelacionadas pero no consta asi en las estadisticas.

Por ejemplo, infraccion a la norma es superar un limite de velocidad establecido por una senal de

trafico, pero también puede ser una velocidad inadecuada como causa del accidente.

DOCUMENTO DE SINTESIS
Pag. 9



ech

""-"") U T E ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2009-2010
GRUSANAR

Otro ejemplo puede ser que el alcohol es lo que puede inducir a infringir una norma, a conducir con
velocidad inadecuada o a producir distracciones, y sin embargo son éstas las causas que aparecen

en los atestados, cuando en realidad deberia figurar el alcohol.

Asi pues, los datos que proporcionan estas estadisticas hay que considerarlas con precaucion y
prudencia desde el punto de vista de analizar las verdaderas causas de los accidentes, cuestion ésta
donde se pone de manifiesto la gran complejidad y el gran nimero de factores que intervienen a la

hora de producirse un accidente.

POSIBLES CAUSAS DE LOS ACCIDENTES EN EL PERIODO 03-07

SIN INFORMACION

SIN OPINION
OTROFACTOR
METERECLOGIA ADVERSA

ESTADO SENALIZACION [
ESTADO VIA
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%
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2.5 ACCIDENTALIDAD EN INTERSECCIONES; RECTA Y CURVA.

Los accidentes producidos en interseccion, durante el periodo 03-07, han supuesto el 40% del total
de accidentes.

Los accidentes producidos en recta y curva han sido mas numerosos y han significado, para los cinco

afios, el 60% del total de accidentes. Las cifras anteriores quedan recogidas en la tabla y grafico
siguientes:

| N° ACCIDENTES CON VICTIMAS EN INTERSECCION - RECTA/CURVA |

| UBICACION | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | TOTAL| % |
EN INTERSECCION 267 | 301 | 244 | 253 | 273 | 1338 40
RECTA/CURVA 387 | 422 | 403 | 464 | 352 | 2028 60
TOTAL 654 | 723 | 647 | 717 | 625 | 3366 | 100

ACCIDENTES POR INTERSECCION 03-07

040%

B 60%

O EN INTERSECCION B FUERA DE INTERSECCION
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Una vez visto como se han distribuido los accidentes en funcion de la zona en la que han tenido
lugar, las tablas y graficas que a continuacion se exponen reflejan la distribucion de las victimas

producidas en estos accidentes.

VICTIMAS EN INTERSECCION 03-07
TIPO MUERTOS | H. GRAVES | H. LEVES
ToY 28 183 694
X6+ 25 149 712
Enlace entrada 3 12 53
Enlace salida 1 8 37
Giratoria 3 41 108
Otros 2 9 35
TOTAL 62 402 1639
MUERTOS | H. GRAVES | H.LEVES
VICTIMAS EN RECTA Y CURVA 03-07 254 1223 2647

Se ha visto con anterioridad que durante el periodo 03-07 se producen 1.338 accidentes en
interseccion y 2.028 en recta y curva; esto supone que se ha producido en estos cinco afos, un 52%
mas de accidentes fuera de interseccion que en interseccién y por tanto es esperable que el numero
de victimas sea mayor. Ahora bien, las dos tablas anteriores reflejan, para el caso de las victimas
mortales, la gran diferencia que existe entre los accidentes en interseccion y los producidos en recta y

curva.

Desde el afo 2003 hasta el 2007, se producen 62 victimas mortales en interseccion y 254 fuera de
interseccion. El numero de victimas mortales en recta y curva es superior en un 400% al numero de
muertos que presentan las intersecciones. La diferencia tan grande entre este ultimo porcentaje y el
que muestra la diferencia entre el niumero de accidentes indica la mayor gravedad, en cuanto a

pérdidas humanas, de los accidentes en recta y curva.
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25 I ACCIDENTES ENINTERSECCION

Veamos a continuacion como se han distribuido los accidentes entre las diversas tipologias de

intersecciones que se pueden encontrar en las carreteras estudiadas.

| ACCIDENTES EN INTERSECCION |

| InTERseccioN | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 [ TOTAL | % |

ENTOY 108 | 114 | 105 | 125 | 128 | 880 | 43

ENXO + 108 | 128 | 95 | 88 | 88 | 507 38

ENLACE ENTRADA 5 4 9 8 | 12 38 3
ENLACE SALIDA 4 | 10 | 4 4 2 24 2
GIRATORIA 6 | 10 | 22 | 21 | 38 97 7
OTROS 36 | 35 | 9 7 5 92 7

TOTAL 267 | 301 | 244 | 253 | 273 | 1338 | 100

ACCIDENTES EN INTERSECCION 03-07

B 7%

O7%

02%

D [s)
03% 43%

BOENTOY BENXO+ O ENLACE ENTRADA
OENLACE SALIDA B GIRATORIA O OTROS

El grafico anterior nos muestra como es en las intersecciones en T, X, + 6 Y, donde se concentran
casi la totalidad de todos los accidentes producidos en interseccion, con un 81 % del total de
accidentes en interseccion, por otra parte algo légico, si se tiene en cuenta que estas tipologias son

las mas frecuentes en las carreteras.

El resultado anterior pone de manifiesto la necesidad de sustituir aquellas intersecciones por otras en
las que se tenga que prestar atencion al menor nimero de movimientos posible, al margen de otras

circunstancias como puedan ser la ubicacion, visibilidad etc. en la propia interseccion.
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Hay que destacar por tanto la necesidad de seguir actuando en las intersecciones en T, X e Y para

sus sustitucion por intersecciones tipo glorieta que reducen la accidentalidad.

2.5.2:- ACCIDENIES EN RECTA O CURVA

En consonancia con lo comentado anteriormente, se analizan a continuacion los accidentes que se
han producido fuera de las intersecciones con el objetivo de establecer bajo qué circunstancias tienen

lugar los mismos.

ACCIDENTES EN RECTA Y CURVA

2003 2004 2005 2006 2007 TOTAL
387 390 317 567 488 2149

C|RI[C|R[C|R[C|IR|C|R|C R

CAUSAS 183 | 204 | 190 | 200 | 152 | 165 | 276 | 291 | 240 | 248 | 48 52
DISTRACCION 42 | 80 | 42 | 83 | 32 | 85 | 84 | 128 | 73 | 93 | 26.2 | 42.3
ALCOHOL, 3 2 6 2 2 0 11 | 17 | 21 | 23 | 4.1 4.0
VELOCIDAD 83 | 15 [105| 9 84 7 [106| 26 | 74 | 23 | 434 | 7.2
INFRACCION 19 | 69 | 35 | 95 | 31 | 67 | 60 | 96 [ 42 | 72 | 18.0 | 36.0
CANSANCIO 6 8 2 5 2 5 5 12 | 26 | 29 | 39 | 5.3
MET. ADVERSA 0 0 0 0 0 0 3 1 1 2 04 | 0.3
OTROS 30 | 30 3 6 1 1 7 11 3 6 42 | 49

TIPOLOGIAS

COLISION 28 | 18 | 28 | 15 | 256 | 25 | 18 | 12 | 22 | 12 | 13.0 | 84
COL. 21 | 26 | 22 | 54 | 18 | 44 | 13 | 39 | 15 | 23 | 95 | 19.1
COLISION 8 19 [ 15 | 16 | 14 | 20 | 23 | 17 | 15 | 16 | 8.0 | 9.0
ALCANCE 3 34 | 14 | 39 6 33 9 42 5 32 | 40 | 185
VUELCO 7 6 9 5 8 2 2 3 1 2 29 | 1.8
SALIDA CALZADA | 98 | 63 [ 153 | 84 | 116 | 79 | 144 | 104 | 11 | 15 56 | 35.5
OTROS 18 | 38 | 20 | 16 | 21 | 17 0 0 2 3 6.5 | 7.6

C =Curva * Porcentajes sobre el total en recta

R = Recta ** Porcentajes sobre el total en curva

La tabla anterior muestra, para cada afio, cifras globales del nimero de accidentes en funcion de las
posibles causas y tipologias de accidentes mas frecuentes. También refleja los porcentajes para todo
el periodo.
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ACCIDENTES EN RECTA EN EL PERIODO 03-07. TIPOLOGIAS

COLISION
FRONTAL
COL.
FRONTOLATERAL
COLISION
LATERAL |
ALCANCE
VUELCO
CALZADA
SALIDA CALZADA
OTROS

O COLISION FRONTAL ~ B COL. FRONTOLATERAL O COLISION LATERAL O ALCANCE
B VUELCO CALZADA O SALIDA CALZADA B OTROS

ACCIDENTES EN RECTA EN EL PERIODO 03-07. POSIBLES CAUSAS
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La representacion grafica de los resultados reflejados en la tabla anterior, para el caso de accidentes
en recta, pone de manifiesto que las salidas de calzada, 35,5%, las colisiones frontolaterales con el
19,1% y los alcances con el 18,5%, son las tipologias que con mas frecuencia se dan en los
accidentes, debidos, fundamentalmente, a distracciones e infracciones a alguna norma de circulacion,

como podria ser un adelantamiento inadecuado.
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Tmguninria v Comsmitling

Son destacables también las colisiones, en sus diversas formas, que suponen un 36,5% del total de

accidentes ocurridos en rectas.

Es muy de destacar como la distracciéon aparece en el 42,3% de los accidentes como causa directa

del mismo.

No cabe duda que los moviles, los aparatos de musica, los navegadores, el estrés, el cansancio,
estan cada vez mas influyendo en la conducta de los automovilistas, ocasionando el fenémeno de la

distracciéon cada vez con mayor frecuencia.

2522 0ACCIDENTES ENCURVA

Veamos ahora qué situaciones presentan los accidentes ocurridos en curva.

ACCIDENTES EN CURVA EN EL PERIODO 03-07. TIPOLOGIAS

=}

COLISION
FRONTAL
coL
FRONTOLATERAL
COLISION
LATERAL
ALCANCE [ ]
VUELCO
CALZADA
SALIDA CALZADA
OTROS

O COLISION FRONTAL B COL. FRONTOLATERAL O COLISION LATERAL OALCANCE
B VUELCO CALZADA O SALIDA CALZADA B OTROS
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Tmguninria v Comsmitling

ACCIDENTES EN CURVA EN EL PERIODO 03-07. POSIBLES CAUSAS
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En el caso de los accidentes en curva, es la velocidad inadecuada fundamentalmente y en menor
medida las infracciones a la norma de circulacion y las distracciones, las causas de la mayoria de los
accidentes; las salidas de calzada son, en general, con un 56%, la consecuencia de los mismos.

La tabla que seguidamente se expone, reflejan el coste en victimas de los accidentes en curvas,
durante el periodo 03-07 y en particular de aquellas que estan contempladas como “curva fuerte” en

los cuestionarios estadisticos.

CURVA FUERTE NACV MUERTOS H. GRAVES H. LEVES
Curva fuerte sin

87 10 53 87
senalizar

Curva fuerte
sefalizada y sin 279 34 164 308

velocidad senalizada

Curva fuerte

sefializada y con 270 34 215 314
velocidad senalizada

Como apunte final, y tras el andlisis realizado, hay que comentar que la informacién a partir de la cual
se han obtenido los resultados anteriores no permite establecer o cuantificar de una forma
representativa, la incidencia real de las caracteristicas de la carretera (radios, longitud de tramos

rectos entre curvas, peraltes, caracteristicas de adherencia del firme, ambigliedades en la
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sefializacion de la carretera, coordinacion entre trazado en alzado y trazado en planta etc...) en los

accidentes ocurridos.

2.6.- DISTRIBUCION MENSUAL DE EA ACCIDENTALIDAD:.

En un analisis como el que se esta desarrollando aqui, es de cierto interés comprobar como se han
distribuido los accidentes por meses para intentar establecer, si es posible, algin tipo de
comportamiento caracteristico de la accidentalidad.

Las tablas y gréaficos que a continuacién se exponen, reflejan la informacién necesaria; se considera
la distribucién de victimas mortales y no las de heridos por ser aquél tipo de victimas las que mas

impacto tienen sobre la sociedad.

‘ DISTRIBUCION ACCIDENTES CON VICTIMAS POR MESES ‘

\ MES 2003 2004 2005 2006 2007 TOTAL% |
ENERO 56 54 84 59 45 8,8
FEBRERO 47 61 62 53 57 8,3
MARZO 49 53 71 66 72 9,2
ABRIL 57 62 70 28 48 7.9
MAYO 49 55 62 47 57 8,0
JUNIO 55 73 39 57 58 8.4
JULIO 61 52 40 79 61 8,7
AGOSTO 57 59 39 66 64 8,5
SEPTIEMBRE 54 65 39 59 36 75
OCTUBRE 52 60 42 49 46 7.4
NOVIEMBRE 53 59 53 79 48 8,7
DICIEMBRE 64 70 46 75 35 8,6

| ToOTAL 654 723 647 717 627 100,00 |

‘ DISTRIBUCION VICTIMAS MORTALES POR MESES l

‘ MES 2003 2004 2005 2006 2007 TOTAL% ‘

ENERO 4 5 6 6 3 7,7
FEBRERO 7 2 6 4 3 7,1
MARZO 6 6 14 7 5 12,2
ABRIL 4 3 7 1 6 6,7
MAYO 5 4 5 1 6 6,7
JUNIO 5 15 9 5 4 12,2
JULIO 7 7 6 5 3 9,0
AGOSTO 9 5 5 3 5 8,7
SEPTIEMBRE 6 8 1 4 1 6,4
OCTUBRE 3 6 1 2 3 4,8
NOVIEMBRE 7 7 5 7 4 9,6
DICIEMBRE 10 3 5 6 4 9,0

TOTAL 73 7 70 51 47 100,00
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DISTRIBUCION MENSUAL DE LA
ACCIDENTALIDAD EN EL PERIODO 03-07
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En el grafico anterior y en lo concerniente a los accidentes con victimas, se observa una distribucion
relativamente uniforme entorno al 8,3%, con unos picos significativos en Marzo y Enero donde se
concentran el 9,2 y el 8,8 % respectivamente de todos los accidentes ocurridos desde 2003 hasta el
afo 2007. Esto es una situacion en cierto modo esperable si se tiene en cuenta que es en esa época,
con motivo de los movimientos vacacionales de Navidad y Semana Santa, cuando la probabilidad de
que ocurran accidentes es mas elevada, debido al elevado incremento del trafico, a la climatologia

adversa de esas fechas y la poca luminosidad.

En ese sentido destacan igualmente las puntas de julio y agosto con el 87% y 85

%.respectivamente, dado que en verano es cuando reproducen mas cantidad de desplazamientos.

La consecuencia de que ciertas vias que durante unos pocos meses soportan traficos muy intensos,
sin que éstas estén lo suficientemente acondicionadas para tales situaciones, es el incremento
claramente diferenciado respecto a otros meses ,del nUmero de accidentes con victimas; no obstante
no se deberia considerar al acondicionamiento de la via como la uUnica causa de este incremento
pues es evidente que influyen también otras circunstancias, como por ejemplo la relajacion de los
conductores durante los periodos vacacionales en un alto porcentaje de ellos, sin que esto,

evidentemente, sea un comportamiento generalizado aunque si para tener en cuenta.

La distribucion de las victimas mortales sigue, como se puede comprobar, una ley similar a la de los
accidentes, aunque en este caso, la diferencia entre los meses de marzo y junio por una parte y

noviembre y diciembre por otro, es mas acusada aqui que en la distribucion del numero de accidentes
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con victimas, donde se llegan a porcentajes del 12,2% para junio, 12,2 para marzo, 9,6 en noviembre

y 9,0 en diciembre.

Como se puede observar, el 50 % de las victimas mortales se producen en épocas de vacaciones y

viajes, como son los periodos Semana Santa, Navidad y verano.

Este dato es absolutamente normal, habida cuenta del fuertisimo incremento de desplazamientos que
se producen en esas fechas, existiendo una clara relacién proporcional entre intensidad de trafico y

accidentalidad.

273 BISTRIBUCION'SEMANAE DE EATACCIDENTAEIDAD!

La informacion reflejada en este apartado trata la distribucion de la accidentalidad en los distintos dias

de la semana, pero agrupandolos en laborables, festivos, sabados y puentes.

En la tabla y grafico que a continuacion se exponen, se comprueba como la accidentalidad en las
carreteras de la Comunidad, en dias no laborables, es practicamente la misma que la que se observa

para los dias laborables.

Esta situacion a priori es bastante significativa puesto que existen muchos mas dias laborables que
no laborables en el calendario y ademas el trafico en dias no laborables es mucho menor que en los

laborables, lo cual refleja la mayor accidentalidad, en términos relativos, en aquellos dias.

La razén que por la cual se equiparan los datos de accidentalidad es la fuerte incidencia que tiene la
movilidad de los puentes festivos y sobre todo los mas significativos como semana santa, navidad,

Constitucion etc.

ACCIDENTES POR TIPO DE DIA

TIPO DE DIA 2003 2004 2005 2006 2007 TOTAL %
LABORABLE 330 354 421 400 352 1857 55
ANTERIOR A FESIVO 108 149 64 123 98 542 16
FESTIVO 155 150 109 125 101 640 19
POSTERIOR A FESTIVO 58 70 49 69 76 322 10
TOTAL 651 723 643 717 627 3361 100
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2.8.:- OTRCS FACTORES.

En este ultimo apartado se contempla la incidencia que han tenido factores tales como el tipo de

circulacion (fluida, densa etc...), estado de la superficie, luminosidad y condiciones atmosféricas en

los accidentes producidos en los cinco afios que comprenden el periodo de estudio.

LUMINOSIDAD EM LOS ACCIDENTES EN EL
PERIODO 03-07

W 23%

O7%
06% 0 58%
W 6%
aDIA B CREPUSCULO O NOCHE (LUM. SUF.)
ONOCHE (LUM. INSUF.) B NOCHE (SIN ILUM.)

ACCIDENTES POR TIPO DE ZONA EN EL PERIODO
03-07

B 0% 5% 0%

0 95%
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FACTORES ATMOSFERICOS REINANTES EN LOS
ACCIDENTES EN EL PERIODO 03-07
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ESTADO DE LA SUPERFICIE EN LOS ACCIDENTES EN EL
PERIODO 03-07
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TIPO DE CIRCULACION EN LOS ACCIDENTES EN
EL PERIODO 03-07

O01%
W 3%

8 96%

O FLUIDA ®mDENSA 0O CONGESTIONADA

A la vista de los gréficos anteriores, se puede afirmar que el 95% de los accidentes producidos en
estos cinco afios han tenido lugar en carretera, el 93% ha sido con buen tiempo, el 96,0%, bajo
condiciones de fluidez en el trafico, y el 92% con superficie de rodadura seca y limpia, lo cual es
totalmente coherente con la climatologia que disfruta la Regién de Murcia, al contrario de otras
Comunidades que no disponen de este buen clima y donde la incidencia de la lluvia, las nieblas, la

nieve o el hielo son causa determinante en la aparicién de numerosos accidentes.

Mencién aparte merecen los resultados reflejados en el grafico “‘LUMINOSIDAD EN LOS
ACCIDENTES”, puesto que se observa, para niveles de trafico bien distintos, que los porcentajes de
accidentes producidos durante el dia y durante la noche estan relativamente préximos; en concreto,
durante el periodo 03-07 se dieron durante el dia el 58% de los accidentes, frente el 42 % en
condiciones de escasa o nula luminosidad., a pesar que existe un mayor trafico en las horas diurnas

que en las nocturnas.

De esto se deduce, que el factor iluminacion o mejor, el factor “dia” frente al factor “noche”, es
bastante determinante en la aparicion de accidentes, ademas de contar con el agravante de ser el
horario nocturno donde se evidencia con mayor incidencia el cansancio, el suefio, o incluso la gesta

de alcohol los fines de semana.
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2.9 INDICES DE PELIGROSIDAD Y MORTALIDAD:

En el siguiente apartado se vera cémo ha sido la evolucion de los indices de peligrosidad y
mortalidad, que nos definen, respectivamente, el nimero de accidentes con victimas y el nUmero de
muertos cada cien millones de kilémetros recorridos, diferenciando las carreteras de la Regioén en los
tres niveles que determinan la jerarquia de las mismas.

De esta manera introducimos el factor de la intensidad de trafico en la accidentalidad, como
parametro que nos indica la evolucion favorable o desfavorable a lo largo del tiempo de la

siniestralidad.

INDICES DE PELIGROSIDAD Y MORTALIDAD 03-07

PRIMER NIVEL | SEGUNDO NIVEL | TERCER NIVEL

IP IM IP IM IP IM

2003 | 14.98 1.98 29.23 3.54 12.76 0.55

2004 | 13.95 2.34 27.72 2.56 14.18 0.63

2005 | 13.09 1.76 22.79 2.08 12.65 1.01

2006 | 14.58 0.91 23.21 1.74 15.82 1.52

2007 | 12.97 1.2 19.25 1.94 14.14 0.91

INDICES MEDIOS 03-07
NIVEL IPM IMM
PRIMERO 13.88 1.56
SEGUNDO 24.02 2.29
TERCERO 13.98 0.95

DOCUMENTO DE SINTESIS
Pag. 25



ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA

COMUNIDAD AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2009-2010

EVOLUCION INDICES DE PELIGROSIDAD Y MORTALIDAD
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Los indices de peligrosidad, tanto en las carreteras de primer y segundo nivel han tenido, a lo largo
de estos anos, una evolucion claramente decreciente, con disminucién del indice de peligrosidad en
el afo 2007, respecto de 2003. La evolucién observada para las carreteras de segundo nivel presenta
una situacién mas clara que la anterior por cuanto el decrecimiento del indice de Peligrosidad en

estos ultimos cinco anos ha sido claramente significativo, reduciéndose un 34%.

Por otro lado, y es lo mas llamativo, nos encontramos que a lo largo de los cinco afos estudiados, los
valores del indice de peligrosidad para las carreteras de segundo nivel son bastantes superiores a los
de las carreteras de primer nivel en todos los afios que comprende el periodo aun cuando éstas
ultimas soportan traficos, en su conjunto, mas intensos que las carreteras de segundo nivel. Lo légico
seria una situacion inversa a la expuesta, y por lo tanto, las inversiones en materia de seguridad vial

para estas carreteras deberian tener prioridad sobre las carreteras de primer nivel.

En cuanto a las carreteras de tercer nivel, con traficos todavia mas inferiores, nos encontramos con
valores semejantes en todos los afios excepto en el afio 2006, pero bastante préximos a los de las

carreteras de primer nivel.

En este tipo de carreteras se observa que no existe una clara tendencia a la baja, como en los otros

niveles, sino una estabilizaciéon entorno al indice 14.
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Para los indices de mortalidad se observa, igual que en el caso de los indices de peligrosidad, una
tendencia a la baja de las redes de primer y segundo nivel, .destacando reducciones de hasta un 40%

en los valores desde el afio 2003 hasta el afio 2007.

En la red de tercer nivel, se observa una tendencia ascendente .a lo largo de los afios, quebrada en el

afio 2006 para bajar en el afio 2007.

De estos datos se puede concluir que la red de tercer nivel que es la que menos trafico soporta pero
también en la que menos actuaciones se realizan, por lo que no se observa valores con tendencia a
disminuir su indice de mortalidad, no asi en as redes de primer y segundo nivel donde las tendencias

son positivas.
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2.10.- ACCIDENTALIDAD USUARIOS VUENERABLES.

TIPO DE VEHICULOS
BICLICLETAS | MOTOCILCETAS | PEATONES

MUERTOS 4 9 1

HG 19 40 2

2003 HL 21 82 5
ACC. VICT.

3 9 1
MORTALES

MUERTOS 2 6 0

HG 3 33 1

2004 HL 5 74 5
ACC. VICT.

2 6 0
MORTALES

MUERTOS 3 15 1

HG 7 82 3

2005 HL 18 121 7
ACC. VICT.

2 14 1
MORTALES

MUERTOS 3 11 0

HG 14 65

2006 HL 16 148 2
ACC. VICT.

3 11 0
MORTALES

MUERTOS 4 17 1

HG 7 86 1

2007 HL 19 142 0
ACC. VICT.

4 15 1
MORTALES
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ACCIDENTES VICTIMAS VULNERABLES
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En este apartado se indican los datos mas significativos de la accidentalidad de los llamados

“usuarios vulnerables” es decir los peatones, ciclistas y motociclistas.

La tabla adjunta refleja que la accidentalidad de ciclistas permanece casi constante a lo largo del

periodo con un numero de victimas mortales entre 3 y 4.

Los peatones, en las travesias afortunadamente no mantienen cifras significativas pues las cifras de

victimas mortales varian de 0 a 1.

Las peores cifras se alcanzan con los motoristas, donde la cifra de muertes es realmente

preocupante, con tendencia al alza.

La problematica de los accidentes con motoristas se ha estudiado ampliamente en el Plan de
proteccién de motociclistas realizado durante el afio 2.008, con el fin de implantar sistemas de

proteccion contra los accidentes por choque contra los postes de barreras.

En cuanto a las causas de los accidentes nuevamente las distracciones, las infracciones a la norma y
la velocidad inadecuada han sido las causas predominantes de los conductores de vehiculos en el

desencadenamiento de los accidentes.

En cuanto a la tipologia se observa como las colisiones frontolaterales y los alcances son

determinantes en este tipo de accidentes.
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arusamar

BICICLETAS MOTOCICLETAS PEATON
CAUSAS TOTAL
2003 | 2004 | 2005 ‘ 2006 ‘ 2007 | 2003 ‘ 2004 | 2005 | 2006 ‘ 2007 | 2003 ‘ 2004 ‘ 2005 | 2006 | 2007

DISTRACCION 9 2 [10] 7 4 [ 33 [ 18 [ 38 44 46| 0 2 2 0 2 217
INEXPERIENCIA CONDUCTOR | 0 0 1 0 0 0 1 1 3 |26 | 0 0 0 0 0 32
ALCOHOL O DROGA 0 1 0 0 1 4 4 5 4 | 42| 2 0 0 0 0 63
CANSANCIO 0 0 0 1 1 4 1 3 2 [ 48] 0 0 0 0 1 61
VELOCIDAD INADECUADA 3 1 2 3 2 9 | 10 | 22 20 | 55 | 1 0 0 2 0 139
INFRACCION NORMA 6 3 [ 10| 13| 14| 25 | 20 | 68 | 83 | 114 2 0 4 3 1 375
ESTADO VIA 0 0 0 0 2 0 0 1 o [40 | o 0 0 0 0 43
ESTADO SENALIZACION 0 0 0 0 1 0 0 0 o [3 | o 0 0 0 0 31
TRAMO EN OBRAS 0 0 0 0 0 0 0 0 o [22 ] o 0 0 0 0 22
MAL ESTADO VEHICULO 0 0 0 0 1 0 0 0 2 9 0 0 0 0 0 12
AVERIA 0 0 0 0 0 1 2 2 1 1 0 0 0 0 0 7
METEREOLOGIA ADVERSA | 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 5
OTRO FACTOR 0 0 2 2 2 6 2 4 [ 10 | 2 0 1 0 0 0 31

SIN OPINION 0 0 0 0 0 0 0 0 1 |24 ] o 0 0 0 0 25

SIN INFORMACION 0 1 0 0 0 5 9 [ 14 ] 3 1 2 1 0 1 0 37

7

TOTAL ‘18|8|25‘26‘28‘87‘76|158|183‘464‘ ‘4‘6|6|4‘1100‘

CAUSAS ACCIDENTALIDAD VEHICULOS VULNERABLES EN EL PERIODO 03-07

@09 2%
01% oo m3% m3%

2%

03% B 3%

06%
06%
@ DISTRACCION ® INEXPERIENCIA CONDUCTOR 0OALCOHOL O DROGA 0 CANSANCIO
m VELOCIDAD INADECUADA @ INFRACCION NORMA mESTADO VIA O ESTADO SENALIZACION
m TRAMO EN OBRAS ® MAL ESTADO VEHICULO OAVERIA O METEREOLOGIA ADVERSA
m OTRO FACTOR = SIN OPINION ® SIN INFORMACION
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LR AR BICICLETAS MOTOCICLETAS PEATONES ot
2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
COLISION FRONTAL 3 0 3 1 1 5 5 13 8 19 0 0 0 0 0 58
COLISION FRONTOLATERAL 8 2 6 12 6 19 17 47 47 84 1 1 3 3 0 256
COLISION LATERAL 0 0 3 0 0 7 6 12 13 14 0 1 0 1 1 58
ALCANCE-CARAVANA 0 4 5 2 2 1 10 14 23 16 1 0 0 0 0 78
COLISION VEH. ESTACIONADO 0 0 0 0 0 3 2 0 0 3 0 0 0 0 0 8
COLISION OBSTACULO CALZADA | 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
ATROPELLO ANIMALES 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 3
ATROPELLO PEATONES 0 0 0 0 2 3 0 4 4 5 0 0 0 0 0 18
VUELCO CALZADA 2 1 1 0 0 7 2 18 20 18 0 1 0 0 0 70
SALIDA CALZADA IZQDA 2 0 1 3 2 1 1 2 3 0 0 0 0 0 0 15
SALIDA CALZADA DCHA. 2 0 0 0 1 2 1 1" 10 13 0 0 0 0 0 40

TIPOLOGIA ACCIDENTES VICTIMAS VULNERABLES

0, 0,
| 2% a7% B10%

0%
o0%

B1%

010%
@ COLISION FRONTAL @ COLISION FRONTOLATERAL 0O COLISION LATERAL
0O ALCANCE-CARAVANA m COLISION VEH.ESTACIONADO @ COLISION OBSTACULO CALZADA
m ATROPELLO ANIMALES OATROPELLO PEATONES m VUELCO CALZADA
@ SALIDA CALZADA IZQDA O SALIDA CALZADA DCHA.
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— ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA

ENTRAM®S DE CONCENTRACION BE ACCIDENTES

ACCIDENTES MORTALES DENTRO DE TCA EN EL PERIODO 03-07

N-332 (3)
N-332 (1)
MU-620
MU-611
MU-603
MU-602
MU-560
MU-533
MU-414
MU-312
MU-311
MU-303
MU-302
MU-301
F-36
F-35
F-34
F-30
F-27
F-26
F22

F-17
F-14

m N° ACC.VICTIMAS MORTALES
@ N° MUERTOS

F-12
E-22 (2)
E-17

D-16

D-11
C-415a (1)
C-3315 (1)
C-3314 (4)
C-3314 (3)
©-330 (2)
C-3223 (3)
C-3213 (2)
c-3211a (3)
C-3211 (4)
C-3211(2)
B-33

B-3

B-1

A7

A5

A4
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LONGITUD RED CARRETERAS

B 8%

092%

B LONGITUD RED AUTONOMICA B LONGITUD RED TCA

ACCIDENTALIDAD EN TCA PERIODO 03-07

W 48%
0 52%

O ACCIDENTES DENTRO DE TCA BACCIDENTES FUERA DE TCA

ACCIDENTES MORTALES EN TCA PERIODO 03-07

044%
B 56%

O ACC. MORTALES DENTRO DE TCA B ACC. MORTALES FUERA DE TCA
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A la vista de los resultados obtenidos en estas graficas se pueden realizar las siguientes
conclusiones:
» En los Tramos de concentracion de Concentracion de Accidentes se producen el 52% de los
accidentes con victimas que se dan en la red autondmica y el 44% de los accidentes mortales
» Esta cifra es muy significativa e indica la importancia que tiene el estudio y tratamiento de los
TCA, pues el 50 % de la accidentalidad se produce en el 8 % de la red
» El otro 50 % de accidentes con victimas se distribuye por el 92% de la red, con alto factor de

aleatoriedad.

En definitiva, los TCA en la Red Autonémicas adquieren una importancia vital para que con su estudio

y eliminacién se reduzca la accidentalidad.
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3. TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

Una de las tareas fundamentales en un estudio como el que se describe en estas paginas, es la
detectar los puntos conflictivos de la red de carreteras que esta siendo objeto de estudio. En ese
sentido, la localizacién de los tramos potencialmente peligrosos servira de base para la definiciéon de
los problemas en las carreteras que se estudian y en consecuencia, poder establecer las oportunas

lineas de actuacién sobre dichos tramos conflictivos.

3.1 IDENTIFICACION BETTRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

Para la identificacion de los TCAs, se han utilizado los criterios considerados en los estudios

realizados por el Ministerio de Fomento, que son criterios que se aplican a estudios a cinco afios.

Se considera TCA al tramo de 1 km que cumpliendo las siguientes condiciones:

IPM,, =P Y NAV,. =N

S5ua = 5ua

Cumple alguno de los siguientes criterios:

IP,>P/2 'y IP,2P/2 CRITERIO |

IPM,,, > 2P/3 CRITERIO I
NAV, >N/5 y  NAV, >N/5 CRITERIO Il
NAV,,, > N/2 CRITERIO IV

Siendo:

IPMsy.: Indice de peligrosidad medio en los ultimos afios 5 afios.

IPMy..: indice de peligrosidad medio en los dos Ultimos afios.

NAVs..: Suma de los accidentes de los ultimos 5 afios.

NAV,,.: Suma de los accidentes de los 2 dltimos afios.

aa: Afio antepenultimo.

ua: Ultimo afio.

P: Constante dependiente del tipo de tramo (tipo de via, zona, trafico). Se ha calculado con los indices de peligrosidad de todos
los tramos con caracteristicas semejantes, como la suma de la media de la serie mas su desviacion media.

N: Constante dependiente del tipo de tramo. Se ha calculado con el nimero de accidentes con victimas de todos los tramos

con caracteristicas semejantes, como la suma de la media de la serie mas su desviacion tipica.
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ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA

Los valores de las constantes consideradas en la identificacion de los TCAs son los siguientes:

IMD P N
0-3000 72.43 2
3000-5000 56.61 4
5000-8000 41.67 5
8000-15000 30.23 5
>15000 28.98 9

El indice de peligrosidad para cada afo y el indice de peligrosidad medio para los cinco afios que

comprenden el periodo en estudio ha sido calculados de la siguiente forma:

~ NACV -10°
365-L-IMD

NACV,,, -10°

3" IMD,

2.365. L.t
2

IPM

2ua

NACV,,, -10°

3" IMD,

5.365.L-4t
5

IPM

Sua

Los criterios anteriores se ha aplicado a tramos de 1 km que se ha ido variando de hectdometro en
hectometro, es decir, para una carretera de X kms e Y metros de longitud, los criterios se aplican a
(X-1)*10 + Y tramos, comenzando por el tramo 0-1, después con el 0.1-1.1, 0.2-1.2 y asi

sucesivamente hasta llegar al tramo [(X-1)+Y]-[X+Y].

Esta forma de ir considerando los distintos tramos de 1 km que nos podemos encontrar en una
carretera, nos obliga a considerar el tramo a estudiar como aquel que presenta mayor indice de
peligrosidad en aquellos casos en los que los criterios son verificados por tramos que se solapan y
que presentan la misma Intensidad Media Diaria. En otros casos en los que se tienen tramos
solapados, que verifican los criterios establecidos pero que no tienen la misma IMD, la eleccion del
tramo o tramos a estudiar se ha realizado de forma ponderada entre los indices de peligrosidad y las

intensidades medias.
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Bajo los criterios definidos anteriormente, se ha identificado 145 Tramos de Concentracion de

Accidentes en 71carreteras de la Comunidad Autbnoma.

Con el objeto de optimizar los esfuerzos, y siguiendo directrices del Director del Estudio, se han
establecido unos criterios previos que han de cumplir un T.C.A . para proceder al estudio detallado

del mismo. Estos criterios previos de seleccion se describen a continuacion:

» CRITERIO N° 1: No se va a proceder al estudio detallado de un T.C.A. si el nimero de
accidentes con victimas comprendidas en el periodo 2001-2005 no es mayor o igual que
cuatro, es decir, N 2 4.

Esto se ha determinado asi, pues afecta mayoritariamente a las carreteras con IMD inferior a 3.000
veh/dia, con objeto de centrar los esfuerzos en carreteras con mayor trafico

» CRITERIO N° 2: No se va a proceder al estudio detallado de un T.C.A. si se ha
ejecutado recientemente una obra que haya modificado las caracteristicas del tramo, o exista
prevision de ejecutar alguna obra por parte de la Direccién General de Carreteras de la
Comunidad Autonoma de la Regién de Murcia.

Este criterio se adopta pues se ha comprobado que aparecen TCA en tramos donde ya se ha actuado
en los afos 2.003 a 2.007 pero que siguen detectandose como TCA por la acumulacién de
accidentes en los afios anteriores a los de la actuacion realizada.

Por otra parte, tampoco tiene sentido estudiar detalladamente un tramo donde se ha redactado un
Proyecto de mejora del tramo, al haberse previsto como actuacién preventiva a lo largo de los ultimos
afos. La aparicién estadistica como TCA ha confirmado, en cualquier caso, la necesidad de acometer
ese tipo de actuaciones denominadas “preventivas” por suponer puntos o tramos con alto riesgo de
accidentalidad.

» CRITERIO N° 3: No se va a proceder al estudio detallado de un T.C.A. si ya se ha
estudiado con anterioridad en la “Actualizaciéon del Plan de Seguridad Vial de la Red de
carreteras de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia. Bienio 2007/2008",
documento redactado por la Direccién General de Carreteras de la Comunidad Autdbnoma de

la Regioén de Murcia.
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Con estas premisas nos quedan para su estudio detallado un total de 28 TCA en 21 carreteras de la

Regién de Murcia, que se detallan a continuacion

Ctra. PK inf PK sup Long tramo
A-7 5+100 7+300 2+200
C-3211a (3) 72+200 74+100 1+900
C-3213 (2) 38+100 40+400 2+300
C-330 (2) 65+200 66+800 1+600
C-3314 (4) 0+000 1+100 1+100
C-3315 (1) 37+100 38+000 0+900
C-3315 (1) 38+000 41+000 3+000
C-415 (2) 7+100 8+500 1+400
C-415a (1) 28+700 30+000 1+300
C-415a (1) 62+000 63+900 1+900
D-17 11+300 13+200 1+900
E-12 11+300 12+300 1+000
E-12 17+200 18+200 1+000
E-15 1+700 2+800 1+100
E-9 6+000 7+100 1+100
F-21 4+300 6+300 2+000
F-36 2+500 4+400 1+900
F-42 6+600 7+600 1+000
MU-301 0+000 1+000 1+000
MU-303 0+000 3+500 3+500
MU-560 7+600 9+200 1+600
MU-601 6+100 7+800 1+700
MU-620 8+700 10+600 1+900
MU-620 11+200 12+200 1+000
MU-620 14+000 15+000 1+000
MU-620 16+600 17+600 1+000
N-332 (1) 7+400 8+600 1+200
N-332 (2) 16+700 18+200 1+500
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3.2. ESTUDIO DE TRAMOS DE CONCENTRACION BE ACCIDENIES

Los tramos que finalmente han sido identificados como tramos de concentraciéon de accidentes, son

sometidos a un estudio detallado que incluye los siguientes aspectos:

>

YV V.V V VY V

Andlisis de la accidentalidad (gabinete)

Estudio de tréafico (gabinete+campo)

Estudio sobre el terreno (campo)

Andlisis del entorno (campo)

Reportaje fotografico (campo)

Croquis (campo)

Diagnéstico de seguridad (gabinete)

Con las tareas descritas anteriormente se ha pretendido obtener informacion acerca de parametros

tales como el estado de la sefalizacion en los tramos, balizamiento, sistemas de contencién de

vehiculos, drenaje, firme, iluminacién, accesos e intersecciones con otras vias, con el fin de proponer

las medidas oportunas para erradicar el problema o problemas detectados en cada uno de los tramos

identificados como potencialmente conflictivos desde el punto de vista de la seguridad vial.

3.3. VALORACION ECONOMICA BE EAS ACTUACIONES ENTCAS

Las medidas propuestas en este estudio encaminadas a erradicar los problemas detectados en las

carreteras de la red autonémica, que deberian ser de aplicacion inmediata, han sido valoradas segun

se refleja en el cuadro resumen que se expone a continuacion, donde se reflejan los importes de las

mismas para cada uno de los tramos estudiados:

CUADRO RESUMEN DE PROPUESTAS DE ACTUACION EN TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES
Ne Ctra. DIAGNOSTICO PROPUESTA VALORACION | PK inf PK sup
Acondicionamiento y
1 A-7 Trazado sinuoso con multitud de accesos mejora de la carretera A-7 | 3.000.000,00 5+100 7+300
en su totalidad
. o . Medidas de bajo coste:
Fuerte pendiente longitudinal unido a
balizamiento, reperalteo y
2 C-3211a (3) curvas de radio reducido y multitud de . o 30.000,00 72+200 | 74+100
mejora de sefalizacién
obstaculos laterales
horizontal y vertical
Acondicionamiento y
. . mejora de la carretera C-
3 C-3213 (2) Trazado sinuoso con multitud de accesos 3.600.000,00 38+100 | 40+400
3213 desde el p.k. 38 al
44
Salida de Caravaca hacia Lorca. Area | Construccion de glorieta y
4 C-330 (2) 600.000,00 65+200 | 66+800
urbana industrial sin ordenacién de accesos | vias de servicio
Falta de percepcién de la glorieta existente | Construccion de glorieta y
en interseccion de C-3314 con ramal de | refuerzo sefializacion vy
5 C-3314 (4) . . 400.000,00 0+000 1+100
acceso a la autovia del noroeste y giros a | medidas reductoras de
la izquierda indebidos velocidad
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CUADRO RESUMEN DE PROPUESTAS DE ACTUACION EN TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

Ne Ctra. DIAGNOSTICO PROPUESTA VALORACION | PK inf PK sup
. Medidas reductoras de
6 C-3315 (1) Tramo urbano con exceso de velocidad . 30.000,00 37+100 | 38+000
velocidad
Refuerzo de sefalizacion
Trazado sinuoso con curvas de radio |y balizamiento  con
7 C-3315 (1) reducido e intersecciones con poca | paneles direccionales e 90.000,00 38+000 | 41+000
visibilidad hitos de arista y
miniglorieta
L . Refuerzo de balizamiento
Asociacion de altas velocidades, curva . .
. con paneles direccionales
después de larga recta, fuerte pendiente .
8 C-415 (2) o luminosos y aumento del 90.000,00 7+100 8+500
longitudinal ~ descendente y  escasa
o CRT  con productos
iluminacion
especiales
Conjuncién de factores como alta | Medidas reductoras de
9 C-415a (1) accesibilidad, fuertes pendientes, escasa | velocidad y despeje de 600.000,00 28+700 30+000
visibilidad margenes
Urbanizacién y ordenacién
Entrada a Caravaca. Multitud de accesos,
| . . de los margenes y
10 C-415a (1) obstaculos laterales e intensidad alta de 600.000,00 62+000 | 63+900
medidas reductoras de
trafico
velocidad
) | Acondicionamiento y
Trazado sinuoso con curvas de radio
11 D-17 mejora de trazado y| 1.200.000,00 11+300 | 13+200
reducido
plataforma
Remodelacién de enlace
de autovia con
12 E-12 Enlace complejo con accesos no ordenados 1.000.000,00 11+300 12+300
construccion  de  dos
glorietas
multitud de accesos y centros de actividad, | Construccion de glorietas
13 E-12 800.000,00 17+200 | 18+200
con giros ala izquierda y velocidad excesiva | y ordenacién de accesos
Entorno urbano con multitud de accesos y | Construccion de glorietas
14 E-15 500.000,00 1+700 2+800
velocidad excesiva por larga recta y ordenacién de accesos
intersecciones en T, escasa visibilidad y | Construccion de glorieta
15 E-9 . 300.000,00 6+000 7+100
zona periurbana completa
multitud de accesos y centros de actividad, | Construccion de glorietas
16 F-21 800.000,00 4+300 6+300
con falta de visibilidad y velocidad excesiva |y vias de servicio
Glorietas completas en
Intersecciones en X , alta accesibilidad y | intersecciones y vias de
17 F-36 . . 800.000,00 2+500 4+400
excesiva velocidad servicio paralelas a la
carretera
Entrada a curvas de radio reducido | Construccion de  dos
18 F-42 L 500.000,00 6+600 7+600
después de tramos rectos miniglorietas
Glorietas con radios de entrada que | Reduccion de radios de
19 MU-301 . . 90.000,00 0+000 1+000
favorecen las altas velocidades entrada a glorietas
Balizamiento de curvas,
Intersecciones en X , alta accesibilidad,
. . _ |aumento de CRT vy
excesiva velocidad y curvas de radio .
20 MU-303 . » medida de aumento de 90.000,00 0+000 3+500
reducido con falta de percepcion de las .
. . percepcion de
curvas y las intersecciones ) )
intersecciones
Intersecciones en T , alta accesibilidad,
Construccion de
excesiva velocidad y curvas de radio
21 MU-560 miniglorietas y vias de | 500.000,00 7+600 9+200

reducido con falta de percepcion de las
intersecciones

servicio
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CUADRO RESUMEN DE PROPUESTAS DE ACTUACION EN TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

Ne Ctra. DIAGNOSTICO PROPUESTA VALORACION | PK inf PK sup
Travesia, con multitud de accesos vy | Medidas reductoras de
22 MU-601 . . . 30.000,00 6+100 7+800
velocidad excesiva velocidad
Transformacion de
Interseccion con tipologia de glorieta . . .
23 MU-620 rid glorieta partida a glorieta 120.000,00 8+700 10+600
artida
P completa
Ordenacion y sefializacion
Acceso sin ordenar a industria existente | de acceso y balizamiento
24 MU-620 . ) . 60.000,00 11+200 | 12+200
curva sin balizamiento de curva con paneles
direccionales
Ordenacion y sefializacion
Acceso sin ordenar a caminos rurales y | de acceso y refuerzo de
25 MU-620 30.000,00 14+000 | 15+000
curva con terraplén exterior balizamiento de curva con
barrera metélica
Interseccién en T con movimientos sin | Construccion de glorieta
26 MU-620 . . o 300.000,00 16+600 | 17+600
canalizar y giros a la izquierda completa
Construccion de glorieta
y . . completa ( a realizar por el
27 N-332 (1) Interseccion en glorieta partida . 30.000,00 7+400 8+600
Plan Parcial a desarrollar
enP.K. 8
Acondicionamiento de
28 N-332 (2) Trazado deficiente trazado y ensanche de | 1.200.000,00 16+700 | 18+200
calzada
TOTAL | 17.390.000,00
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4. ESTUDIO DE ACTUACIONES PREVENTIVAS

4T DEFINICIONIDE CARRETERAISUSCEPTIBEE DE'ACTUACION PREVENTIVA

En el marco del estudio pormenorizado de la red de carreteras y su influencia en los accidentes de
trafico se encuentra el de realizar actuaciones preventivas.

Entendemos por tales actuaciones aquellas que se estima necesario realizar en aquellas carreteras o
itinerarios que sin disponer de Tramo de Concentracion de Accidentes, sus parametros de indice de
Accidentalidad, indice de Mortalidad, N° de accidentes con Victimas o la densidad de accidentes por
Kildmetros, inducen a pensar que son carreteras con un elevado riesgo de convertirse algun tramo en
TCA o que disponen de una accidentalidad tal que no se debe admitir, de manera que es necesario y

conveniente actuar sobre ellas

Para poder discernir que carreteras o tramos de ellas son objeto de estudio y valoracién de cara a
realizar actuaciones preventivas se han considerado cinco criterios basicos, dentro del periodo de
estudio 2.003-2.007:

1°) La densidad de accidentes con victimas por kilometro de carretera es mayor que 1,50.

2°) El indice de Peligrosidad del tramo es superior al indice de peligrosidad de la carretera en
cuestion.

3°) La densidad de accidentes con victimas por kildbmetro de carretera es mayor que la media de la
carretera

4°) El numero de accidentes con victima mortal es superior a 1.

5°) El numero de accidentes con victimas es superior a 10.

Para seleccionar las carreteras a estudio se han impuesto tres combinaciones de hipotesis a cumplir:
HIPOTESIS A)
Carreteras que cumplan necesariamente el criterio 1°), es decir

Densidad de Acc/KM > 1,50

HIPOTESIS B)

Carteras que cumplen simultdneamente los criterios 2°), 3?) y 4°), es decir:
IPM > P media
Densidad > N media
NACVM > 1

HIPOTESIS C)

Carreteras que cumplen necesariamente el criterio 5°) aunque no cumplan alguno de los demas, es
decir:
NACV > 10
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Una vez identificadas las carreteras a estudiar, para cada una de ellas se realiza un estudio de
posibles factores de accidentalidad recorriendo todos sus kildmetros en ambos sentidos, tratando de
localizar tramos potencialmente mas conflictivos que el resto, para imponer las medidas correctoras
mas oportunas.

Recorriendo la carretera en ambos sentidos y en su totalidad, se van anotando las carencias

existentes de cada uno de los siguientes aspectos:

> Sefalizacion y balizamiento
o Senfalizacion vertical.
o Sefalizacion horizontal.

o Balizamiento.

» Sistemas de contencion

0 Obstaculos laterales.

o Barreras de seguridad proyectadas.
0 Lechos de frenado.
o]

Dispositivos de retenciéon en medianas.
» Accesos

» Trazado
o Trazado en planta (radios y longitudes minimas, peraltes etc..).
0 Trazado en alzado (inclinaciones maximas, parametros minimos etc..).

o Coordinacion entre trazado en planta y en alzado.

» Seccion transversal
0 Anchura de carriles y arcenes.

o0 Margenes de la carretera.

» Zona urbanay travesia
0 Transicion desde campo abierto.
0 Pasos de peatones y aceras.
0 Necesidad de separar el trafico de la via peatonal.
o]

lluminacion.

DOCUMENTO DE SINTESIS
Pag. 43



ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA

COMUNIDAD AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2009-2010
arusamar

423 CARRETERAS OBIETODE'ACTUACIONES PREVENTIVAS

Las carreteras que han sido sometidas a un estudio como el descrito anteriormente son un total de 19
carreteras con una longitud total de 317 kildmetros.

Del estudio pormenorizado de las carreteras anteriores, se derivan una serie de medidas preventivas
dirigidas a la reduccién de la accidentalidad observada en aquellas. Las valoraciones econdémicas de

estas medidas preventivas, para cada carretera, y agrupadas por capitulos, son las reflejadas en la
tabla siguiente:

DOCUMENTO DE SINTESIS
Pag. 44



ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2009-2010

UTE
CRUSAMAR

0oavzvdl opionpaJ olpel
300°000°002"} SeAInd 8p ugioeulwlg 4 ZGS-NN | 6
3Ad OLN3IINVNOIDOIANODV ap selenjund seand “en|y - euedsele) oweiy
S3ANOIOOIASHALNI SONVEdN SONVHL OIOIAISS 8P SBJA | JBUSPIO UlS SOS800e 8P pnjijinw Uod eueqinuiad
300'000002"} 4 €LS-NN | 8
3d NQIOVYNO3AV A VHOran 3Ad OLNIINVYNOIDIANODV A sejouolb op uoonisuo) | A eueqin BUOZ (g-V BIAOINE B| B UBJeqy owel|
ejsle ap SO|Y S8[euoIodalIp PEPI[IgISIA BO0d UOD SBUOID08SIB)Ul © OpIoNpal
S311vH3d A OLNIINVZITVE .
. 31S0D Orvd 3d svalaan 3 00000°06 sojpued Uu0D  OjuslWEZ|[Eq | OIpEl SP SBAIND UOD OSONUIS OpEZEI] "9}90EqlY 4 (eeo| 2
NOQIOVZITVYNIS 3d YHOrain
A uooezieyss ep oziongey | uod epuincld  Bp  S)wWI-e|eleIo)  Owel]
S3LIVH3Ad A OLNIINVZITvE o PEPIOO|SA Bp 0S89X]
. 31S0D Orvd 3d svald3an 30000000} ojusiwezijeq ap sesofoy 3 61€€-0 9
NOQIOVZITVYNIS 3d YdOran ISINB[ UBS- BuUSpE) B 9p OMend eJjAoINy
pepIoojan
S317vH3d A OLN3INVZITvE o PEPIDOIdA Bp 0SBIXS UOD oueqin
. 31S0D Orvd 3a svald3an 30000006 ap seJojonpal seplpswl € [A%NE] S
NQIOVZITVYNIS 3d YHOran owel] ‘uebed 07 -Iejeuld [9p 0ipad ues owei]
A ojusiwezieq ap selolopy
pepioojan
S311vH3d A OLNIINVZITVE .
. 31S0D Orvd 3d svald3an 3 00000°06 ap seJojonpal sepipawl SSPEPIOOIdA SBY|Y "0ASNUjog-UQLIEZE|\ OWEl ] € 9-d 14
NOIOVZITVYNIS 3d YHOran
A ojusiwezieq ap selolopy
oavzvyl opezel} ap |esiaAsUBI) UQIDO8S BSOS
300°000°009°€ € y-a €
30 OLNIINVYNOIDIANODY ejofow A ojus|WeUOIDIPUODY | OSONUIS Opezel]  EJeION-UQLIeZE)\  Owel]|
pepioojan
avaiooian S3ANOIODOIASHALNI . SOS800E 9P PnjiyNW Uod oueqginuiad
3 00°000°00% ep seJojonpal seplpswl € 9-9 4
3a SYd0.L10Na3d svaiaan 3Ad NQIDVYNO3AVY A VHOran A oueqin owei] ‘TOE-N e| B Inbio7 owell
A sejouolb ap uQPONISUOD
pepije;o} ‘|[ESJOASUEBI} UQIDDSS BESEOST
SINOIOOISHILNI oaQvavell 300'000°000°€ ns us gz-y eJsjoued el op | PEPIIISIA ESBOSS UOD SO0S800B Sp PNilNA e Y 1
3d NQIOVYNO3AV A YHOran 3Ad OLNIINVYNOIDOIANODV
elofow A ojusiweuoIpuody ‘odwe) [op eAOH-UBIEQY OWEl]|
OIdVLININITdINOD "O0dd YINVHO0Hd NOIOVHOTVA VY1S3Ndodd ODJI1LSONSVIa I9AIN elld oN

SYOL JLSIX3 ON IANOA THO OIFILIMID O10S O vHI+EHD+2HD OIHALIMD NI TdNND INO SYHILIHAVO (V

DOCUMENTO DE SINTESIS

Pag. 45



Svav.inoar3o YHOUVA

N3 SANOIOVNLOV ¥INIL HOd NVIANLST IS ON (axn)

COMUNIDAD AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2009-2010

ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA

PEPI|IGISIA BSEIS UOD SS}UEPUI|0D
0avzvdl 8002/,00Z | seouy e soseooe Sp pnnw A oplonpas  olpel
3d OLN3INVYNOIOIANODY - N3  vavziivad NOIOVNLOV 9P SBAIND UOD Osonuls Opezel| “Jeyds A eusydly owel] 0€S-NN 6l
pepligisiA
S3INOIDOISHILNI oavzvdl awuly op eJofew A opezesy
300°000°000°S ©00d UOD S2UOI009SIB)UI & OPIONPaJ OIpe) 9P SBAIND U0D LN 8l
3Aa NQIOVYNO3AY A VHOraw 30 OLNIINVNOIDIANODY op eiofow A  ouslweUODIPUOOY
osonuls opezel] “Jezeuad Jod (g-Y B| B BUNLOS :OWel]
S3INOIDOIASHILNI oavzvdl epez|es ap ayouesus A opezel BUDS1ISO [ESISASUEI)} UQIDISS A OpIONPal OIpes 9p SEAIND
300°000°000°€ 8¢-4 L
30 NQIOVYNO3AY A VHOran 30 OLNIINVNOIDIANODY op eiofow A OJUSIWELOIIPUODY | UOD OSONUIS OpEZEI] ‘OPaly 0ZOd-E|gond e :owel]
ey0d1}So [ESIOASUEBL}
SANOIDOISHILNI 0avzvdl . SeAoug) so7 ep djuelie) A opezes
300'000°000°€ uoI009s A oplonpas Olpel 9p SBAIND UOD 0Ssonuls 11-3 <l
3d NQIDYNO3AAV A YHOran 3d OLN3INVYNOIOIANODY op elofow A OjusIWEUOIPUCOY
opezei] ‘seaoue) so7 Jod -y UOD Z-NY UQIXSUOD
(@) viee-0
SONVEYN SONVYL oloINIeS S0S800E 9p UQIOBUSPIO
SOS3D0V 3A NQIOYNIAHO 300'000°000°€ () yree0 | €1
3a OLNIINVYNOIDIANODY op selA A sejouo|f ep uQIONISUOY | UIS  [BHISNpUl  BUBGQIN  BBIY BUSIA-BIOBA  OWeIL
sopesad
oavzvdl . opezel)
SOS300V 3d NQIOVYNIA™O 300°000°000°S sojnojyen op pepyued uelb A sossdoe ep pnyynw (1) eeze0 | 2L

30 OLN3INVNOIDIANOOY

oavzvdl
3d OLNIINVYNOIJIANODY

300'000°000°€

op elofow A OJUBIWEUOIDIPUOIY

opezel)
ap elofow A OjuUSIWEUOIDIPUODY

UOO 0SONUIS OpEZEI| /- BIAOINY B BUNMO4 OWel]

A 00d UOD SBUOIDDBSIBIUI © OPIONPa. OIpel 8p

SEAIND UOD OSONUIS Opezel| ‘eledse|e)-ezal) Owel]

Pag. 46

DOCUMENTO DE SINTESIS

[a

l




ACTUALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED DE CARRETERAS DE LA

COMUNIDAD AUTONOMA DE LA REGION DE MURCIA PARA EL BIENIO 2009-2010
[Eesamex] CRUSAMAR

5. ACTUACIONES DE BAJO COSTE

Una vez estudiados los Tramos de Concentraciéon de Accidentes asi como las carreteras susceptibles

de actuaciones preventivas, se propone en algunos casos pequefias obras de bajo coste.

Son actuaciones con importe inferior a 100.000 € que solucionan la problematica y con alto valor
afiadido por cuanto con actuaciones rapidas y coste reducido se introducen mejoras en las

infraestructuras encaminadas a reducir la accidentalidad.

Estas intervenciones son del tipo:
- Acondicionamiento de intersecciones, mejorando trazado, sefializacion y balizamiento
- Colocacion de sistemas especiales de proteccion de motoristas
- lluminacion de tramos de travesias e intersecciones
- Semaforizaciones
- Ralentizadores de velocidad

- Eliminacién de obstaculos laterales

Estas actuaciones deben acometerse de forma continua a lo largo del tiempo, y tienen la ventaja de

poder realizarse de forma rapida en el momento de detectarse un determinado problema.

Mencion especial en este apartado deben tener dos tipos de actuaciones singulares:

1°) Instalacién de sistemas especiales de proteccién de motoristas.

Como consecuencia de la alta siniestralidad de motoristas durante los afios 2.006 y 2.007, y ante la
alarma social suscitada, en el afio 2.008 se ha realizado un Plan de Instalacion de sistemas
especiales de proteccion de motoristas con objeto de aplicar los criterios establecidos en la O.C.

18/2004 sobre “Criterios de empleo de sistemas para proteccion de motociclistas” del Ministerio de
Fomento.

Se destacan en este apartado las conclusiones del citado Plan:

a) Se han analizado un total de 1.958Km de carreteras regionales de los tres niveles
jerarquicos de los que se compone la Red de Carreteras de la Regién de Murcia, lo que
suponen el 60 % de la red

b) En las carreteras estudiadas se han producido el 100 % de los accidentes donde se ha
visto involucrado uno o varios motociclistas durante el periodo 2.002-2.007

c) Es necesario implantar sistemas especiales de proteccion de motoristas en un total de
185 tramos que suponen una longitud de 13.967 metros que representan un 4,25 % de la
red.
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d) Los sistemas a implantar seran del tipo continuo y cumpliran los ensayos de choque
establecidos en la Normas UNE-EN 1317 y UNE 135900

e) El criterio establecido para priorizar las inversiones ha sido el de actuar preferentemente
en aquellas carreteras con mayor numero de accidentes en el periodo considerado,

independientemente de su nivel jerarquico.

2°) Sefializacion de Tramos de Concentracion de Accidentes.

Durante el afio 2.008, y a iniciativa de la Fundacion Antena 3 y el programa “Ponle Freno” se ha
iniciado una campafia de sefalizacion de los Tramos de Concentracién de Accidentes, con el fin de
advertir a los conductores de tal circunstancia y conseguir que reduzcan la velocidad y extremen las

precauciones.

La Comunidad Auténoma de Murcia ha sido pionera en la sefalizacidon de estos tramos, existiendo
una clara voluntad politica de continuar con esta iniciativa, por lo que durante el afio 2.008 se han
senalizado varios de estos tramos, debiendo por tanto prever en el préximo bienio la continuidad de
estas actuaciones en coordinacion con los criterios técnicos que establezcan conjuntamente el resto

de Comunidades Auténomas y el Ministerio de Fomento
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6. CONCLUSIONES

Tras el estudio al que han sido sometidas las carreteras de la Red Autondmica y posterior propuesta
de medidas correctoras y preventivas, ha sido posible llegar a las siguientes conclusiones o
consideraciones.

Se ha estimado que las medidas correctoras y preventivas a ejecutar, en los proximos afos,
necesarias para la reduccién de la accidentalidad observada en las carreteras de la Region,
supondran un importe de 17.390.000,00 para los tramos de concentracién de accidentes, y de
31.770.000,00 € de ejecucion material para aquellas carreteras que han sido sometidas al estudio de

actuaciones preventivas.

Ademas de estos importes se estima que sera necesario destinar anualmente un minimo de
2.000.000 € para actuaciones de bajo coste, actuaciones en travesias y sistemas especiales de

proteccion de motoristas.

Con el fin de obtener la mayor rentabilidad posible de las inversiones que se realicen en las
carreteras, se plantean las siguientes recomendaciones:

- Debe hacerse un seguimiento exhaustivo de las actuaciones ejecutadas, de su eficacia, de la
evolucién de accidentes y victimas y de la amortizacion de la inversion para poder comprobar que se
sigue la linea de actuacion correcta.

- Seria conveniente ejecutar actuaciones preventivas de Seguridad Vial en los itinerarios mas
importantes con el fin de adelantarse a la aparicion del problema.

- En la supresién de TCAs y en las actuaciones preventivas prioritarias se aconseja actuar por el

orden siguiente: Intersecciones, ordenacion de accesos, curvas y travesias:

Para las intersecciones en + o0 x se observa que la glorieta es la solucion mas eficaz para la
eliminacion de los accidentes. La puesta en servicio de glorietas en lugares donde existia una
interseccion ha supuesto en todos los casos contrastados la eliminacion total de las victimas
mortales. En las intersecciones en T se recomienda adaptarlas construyendo carriles centrales de
espera e incorporacion para giros a la izquierda y carriles de cambio de velocidad para los giros a
derechas. Independientemente de que se transformen algunas intersecciones, en todas las existentes
se deberan acometer las actuaciones necesarias para mejorar su percepcion y presefializacion. Las

deficiencias en este sentido es una de las causas principales de accidentalidad en las intersecciones

En cuanto a los accesos, la alta accesibilidad a las carreteras de la Red, con un uso intensivo de los
margenes de las mismas por todo tipo de actividades industriales, comerciales, residenciales y
agricolas, constituye una de las principales causas de la accidentalidad. Su ordenacion, restriccion y

control debe ser uno de los principales retos de los préximos afos en materia de seguridad vial. Se
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recomienda la construccion de un mayor numero de vias de servicio en las carreteras convencionales

que adolecen de esta problematica.

En cuanto a las curvas, se observan muchos trazados antiguos en las carreteras de la red, no
apropiados ni preparados para soportar altas intensidades de trafico, siendo por tanto necesario su
adaptacion, tanto en planta como en alzado, recomendando que se proceda a los acondicionamientos
de trazado antes que a su posible ensanche o mejora del firme, puesto que esto ultimo provoca
aumentos de velocidad significativos. Por lo tanto se recomienda no sélo actuar eliminando los tramos
de TCA que son curvas, sino que por parte del Servicio de Proyectos se acometan proyectos de
acondicionamiento de trazado en las principales tramos de la red de carreteras, sobre todo en
aquellas carreteras de la redes de segundo y tercer nivel que han experimentado un incremento

significativo de la IMD en los ultimos afos.

En cuanto a las travesias se ha observado que el principal defecto que propicia la apariciéon de
accidentes en las mismas es la falta de urbanizacion de los margenes y la escasa adecuacién de la
infraestructura a un entorno urbano, ocasionando altas velocidades de paso en los vehiculos que
normalmente no respetan las limitaciones de velocidad establecidas. Se recomienda actuar
conjuntamente con los Ayuntamientos de cara a incentivar las obras de urbanizacion y adecuacion de
las travesias, pudiendo llegar a acuerdos de colaboracién para la redaccion de proyectos, su
financiacion y la cesion definitiva a los Ayuntamientos.

- Con caracter general, es necesario acometer mejoras en la sefalizacion y equipamiento de las
carreteras, aumentando el balizamiento, los elementos de proteccion y el alumbrado de los tramos
conflictivos. Asimismo, es necesario trabajar de forma continua en el tratamiento de margenes,
despejando los mismos y aumentando la visibilidad.

- Es importante llamar la atencién para la eliminacién de obstaculos en los margenes de la calzada.
Los accidentes por salida de la via constituyen el porcentaje mas elevado, produciéndose un elevado
numero de victimas por colisiéon con los obstaculos existentes en los margenes. El uso intensivo del
suelo colindante con las carreteras, nuevamente nos proporciona la causa de la existencia de
elementos de todo tipo en zonas muy préximas a las mismas que provocan fuertes impactos ante una
eventual salida de la calzada. De igual modo, la existencia de cunetas profundas y taludes de
desmonte préximos a la plataforma es la causa de vuelcos y por lo tanto de accidentes graves.

- Por ultimo, se recomienda que en los Proyectos de grandes infraestructuras que se proyecten,
dentro de los programas de construccién de Autovias, variantes de poblacién y en las actuaciones de
acondicionamiento y mejora, se realice una Auditoria de Seguridad Vial desde la fase de estudio
previos y Estudios Informativos hasta la fase de construccion y por ultimo en la fase de puesta en
servicio, con objeto de introducir los conceptos y principios esenciales de Seguridad Vial a las obras
de carreteras desde el momento de la concepcion, disefio y desarrollo del Proyecto hasta el final de la

obra.
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ANEXO I:

PLANO DE LOCALIZACION DE LOS TRAMOS DE
CONCENTRACION DE ACCIDENTES.
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Tagunintia § Comsul

wessssss T.C.A. con obra ejecutable o pendiente de ejecutar
m—— T.C.A. sometido a estudio detallado

m— T.C.A. estudiado anteriormente
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ANEXO Il

REPORTAJE FOTOGRAFICO DE LAS PRINCIPALES OBRAS DE
MEJORA DE SEGURIDAD VIAL EJECUTADAS POR EL SERVICIO DE
EXPOLOTACION Y SEGURIDAD VIAL DE LA DIRECCION GENERAL

DE CARRETERAS DURANTE LOS ANOS 2.006-2.008.
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CONSTRUCCION DE GLORIETA EN INTERSECCION DE CTRA. F-25 CON CAMINO DE
SERVICIO DEL TRASVASE TAJO-SEGURA.

-

CONSTRUCCION DE GLORIETA EN INTERSECCION DE CTRAS. F-27 Y F-28.
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GRUSAMAR

CONSTRUCCION DE GLORIETA EN INTERSECCION DE CTRAS. F28 Y F-29.

CONSTRUCCION DE GLORIETA EN INTERSECCION DE CTRAS. F-35 Y F-26.
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CONSTRUCCION DE GLORIETAS EN INTERSECCION DE CTRAS. F-35 Y F-37.

wos

CONSTRUCCION DE GLORIETA EN CTRA. B-33.

il Lty
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ACONDICIONAMIENTO DE TRAVESIA EN VILLANUEVA DEL RiO SEGURA.
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SENALIZACION DE TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES.
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